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EL DESABASTECIMIENTO DE CARBON EN CANARIAS DURANTE LA
SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

COAL SHORTAGE IN THE CANARY ISLANDS DURING THE SECOND
WORLD WAR

Juan José Diaz Benitez*

Como citar este articulo/Citation: Diaz Benitez, J.J. (2023). El desabastecimiento de carbon en Canarias durante
la Segunda Guerra Mundial. XXV Coloquio de Historia Canario-Americana (2022), XXV-059. https://revistas.
grancanaria.com/index.php/chca/article/view/10896

Resumen: El objetivo de esta investigacion es estudiar la evolucion de las existencias de carbon en Canarias durante
la Segunda Guerra Mundial y explicarla en el contexto de la politica de no beligerancia espafiola durante dicho
conflicto y la autarquia que domind el primer franquismo. Las fuentes principales consisten en los documentos del
Estado Mayor de la Comandancia Naval de Canarias, a través de los cuales se constata la escasez de combustible
en el archipiélago. Como principal conclusion destaca que, aunque la carencia de carbon no fue tan grave como
durante la Primera Guerra Mundial, hubo evidentes dificultades para garantizar el abastecimiento de carbon e
incluso problemas de coordinacion entre las diferentes autoridades encargadas de gestionar la distribucion de este
combustible.

Palabras clave: Segunda Guerra Mundial, no beligerancia espafiola, Canarias, carbon, autarquia.

Abstract: The objective of this research is to study the evolution of the stocks of coal in the Canary Islands during
the Second World War and to explain it in the context of the Spanish non-belligerence policy during this conflict
and the autarchy that prevailed in the first Francoism. The main source is the documentation of the General Staff
of the Naval Command of the Canary Islands, which shows the shortage of combustible in the islands. The main
conclusion is that, although the shortage of combustible wasn’t so serious as in the First World War, there were
obvious difficulties to guarantee the supply of coal and indeed coordination problems between the authorities in
charge of the distribution of this combustible.

Keywords: Second World War, Spanish Non-Belligerence, Canary Islands, Coal, Autarchy.

Uno de los principales problemas de la economia canaria ha sido su vulnerabilidad frente
a las crisis internacionales, especialmente desde finales del siglo XIX con un nuevo modelo
econdmico impulsado por la revalorizacion de los principales puertos canarios como puntos
de escala para la navegacion internacional y el desarrollo de una agricultura de exportacion
dirigida principalmente a los mercados extranjeros'. El crecimiento econdémico impulsado
por estas actividades fue interrumpido bruscamente por la Primera Guerra Mundial (1914-
1918), durante la que se produjo una gran disminucidon de las exportaciones canarias y del
trafico portuario, patente este ultimo en un acusado descenso de la importacion de carbon®. A
pesar de la recuperacion de la posguerra, la crisis econdmica internacional iniciada en Estados
Unidos en 1929 y, sobre todo, la Segunda Guerra Mundial (1939-1945) repercutieron muy
negativamente en la economia del archipiélago, aunque en esta tltima coyuntura bélica hubo

* Profesor Titular del Departamento de Ciencias Historicas de la Universidad de Las Palmas de
Gran Canaria. C/ Pérez del Toro, 1. 35003. Las Palmas de Gran Canaria. Espafia. Correo electronico:
juanjose.diaz@ulpgc.es

| CABRERA DE ARMAS Y DIAZ DE LA PAZ (2011), pp. 201-206.
2 PONCE MARRERO (1993), pp. 12-13.
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otros factores, como la politica exterior y la politica econémica del régimen franquista, que
también contribuyeron a agravar las dificultades economicas.

Con el fin de realizar una aproximacion a los factores que influyeron en la desfavorable
coyuntura econdmica de la Segunda Guerra Mundial en Canarias, esta investigacion desarrolla
un analisis cuantitativo de las existencias de carbon en los principales puertos canarios,
completado con la correspondiente contextualizacion e informacion de caracter cualitativo. El
carbon tenia todavia una gran importancia en el transporte maritimo, por lo que la evolucion de
sus existencias refleja el desabastecimiento padecido en las islas y los factores que influyeron en
¢l. Las fuentes primarias consisten, fundamentalmente, en la documentacion de la 3* Seccion y
de la 2* y 3* Seccion combinadas del Estado Mayor (EM) de la Comandancia Naval de Canarias,
inicialmente en el Archivo Naval de Canarias y reorganizadas y trasladadas posteriormente a
la Peninsula. En este trabajo se mantiene las signaturas originales de la documentacion en el
momento en el que fue consultada.

La hipétesis de partida consiste en que, si bien la coyuntura bélica repercutio negativamente
en las existencias de carbon en el archipi¢lago, su escasez se vio agravada por las dificultades
que el modelo autarquico cred en la distribucion del carbon disponible. De hecho, la situacion
no fue tan critica como en el suministro de productos derivados del petréleo, mucho mas
condicionado por las consecuencias de la politica de no beligerancia espafiola y que requiere de
un estudio especifico. Pero a pesar de la menor dependencia externa en el suministro de carbon,
este apenas pudo cubrir la demanda generada en las islas. Por esta razon es necesario comenzar
por el marco internacional, nacional y regional en el que se insertaba el suministro de carbon,
para a continuacion, analizar su evolucion en Canarias a lo largo de esta coyuntura bélica, a
partir de los partes semanales remitidos por los comandantes militares de Marina de Las Palmas
y Santa Cruz de Tenerife al comandante naval de Canarias. En esta evolucion cabe distinguir
dos etapas, una de disminucion de existencias hasta el ultimo cuatrimestre de 1942 y otra de
recuperacion a partir de entonces, mas evidente en los promedios anuales, aunque también mas
irregular en las cifras semanales.

LAS CONSECUENCIAS DE LA NO BELIGERANCIA ESPANOLA EN EL SUMINISTRO DE CARBON

En septiembre de 1939 el Gobierno espafiol se declard neutral ante la guerra que comenzaba
en Europa. A pesar de ello, la deuda econémica contraida con el Tercer Reich e Italia por su
apoyo al bando franquista durante la Guerra Civil, su afinidad ideologica con los regimenes
fascistas y los acuerdos diplomaticos firmados con dichas potencias alineaban a Espafia con el
Eje’. De hecho, a finales de noviembre de ese afio Franco dio su consentimiento para permitir
las actividades del servicio de abastecimiento para la Marina alemana (Etappendienst) en los
puertos espafioles, incumpliendo asi sus obligaciones como neutral®. Las victorias alemanas
durante la primavera de 1940 y la beligerancia de Italia alentaron la tentacion belicista espafiola,
patente en la declaracion de no beligerancia y las negociaciones con el Tercer Reich para
intervenir en la contienda. La falta de acuerdo sobre las reivindicaciones coloniales espafiolas
condujo al aplazamiento de la beligerancia del régimen franquista, pero no al fin de la tentacion
belicista’. Fue necesario esperar hasta el verano de 1942 para que se iniciara el giro de la politica
exterior espafiola hacia la neutralidad, propiciado por el relevo de Ramoén Serrano Suiier por

3 HERNANDEZ-SANDOICA y MORADIELLOS (2002), pp. 243-246; ROS AGUDO (2008), pp. 25-34;
PIKE (2010), pp. 63-64.

4 BURDICK (1970), pp. 274-276; LEITZ (2000), pp. 119-121; ROS AGUDO (2002), pp. 97-99; DIAZ
BENITEZ (2016), pp. 519-526.

5 ROS AGUDO (2008), pp. 215-268.
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Francisco Gémez-Jordana como ministro de Asuntos Exteriores, tras una grave crisis politica
interna, y reforzado por el curso de la guerra, cada vez mas favorable a los Aliados®. Tras el
armisticio de Italia en septiembre de 1943, los Aliados intensificaron su presion diplomatica
sobre el Gobierno espafiol para terminar con su colaboracion con el Tercer Reich, aunque sin
conseguirlo por completo hasta el final de la guerra’.

La discutible neutralidad espafiola preocupaba a los Aliados, que ya desde el inicio de la
contienda habian impuesto un bloqueo econdmico sobre el Tercer Reich y a finales de 1939
habian endurecido el control de la navegacion neutral para evitar el contrabando de guerra a
favor del enemigo®. La tentacion belicista espafola no paso inadvertida para el Reino Unido,
pues era consciente de que la entrada de Espafia en la contienda significaria la inutilizacion de
Gibraltar como base naval, por lo que decidié adelantarse garantizando la neutralidad espafiola
con una serie de medidas que iban desde el soborno de la cupula militar espanola para apoyar
el mantenimiento de la neutralidad hasta una politica de ayuda econémica controlada, de la
cual dependia el pais ibérico para la importacion de alimentos y combustible’. El Gobierno
britdnico también estudi6 medidas de contingencia por si, finalmente, no era posible evitar
la entrada de Espafia en la contienda, como la conquista de una alternativa a Gibraltar en los
archipiélagos ibéricos del Atlantico, pero no fue necesario ejecutarlas'’. En cambio, las medidas
de apaciguamiento econdémico afectaron sobre todo a las importaciones espaiiolas de petroleo,
limitadas por el acuerdo anglo-espafiol de 6 de septiembre de 1940, y todavia mas tras la entrada
de Estados Unidos en la guerra, pues llegaron a interrumpirse en la primera mitad de 1942 y
1944, en este ultimo afio como medida de presion para cortar la exportacion de wolframio desde
la Peninsula Ibérica hasta el Tercer Reich''.

Las restricciones en el suministro de petroleo fueron graves para la economia espafiola, pues
en 1942 el petroleo importado apenas llegd al 25% del suministrado en 1935, pero no tanto
como en otros neutrales. Durante ese mismo afio de 1942 las importaciones de petroleo en
Portugal, Suiza y Suecia no superaron el 22%, 21% y 12%, respectivamente, de las cantidades
importadas en 1935. De hecho, en Suiza tuvo lugar la mayor caida, pues en 1945 apenas obtuvo
el 7% del petrdleo importado en 1935. Al igual que ocurrié con el petroleo, los paises neutrales
encontraron grandes dificultades para importar carbon. En Portugal, Suecia y Suiza, el consumo
de carbon en 1940 ya era inferior al de 1935 y continu6é disminuyendo hasta que en 1945
llegd al 70% en Portugal, 13% en Suecia y 8% en Suiza. Sin embargo, el consumo de carbon
aumentd en Espafia como alternativa a la carencia de combustibles derivados del petrdleo y
sobre todo porque disponia de minas, cuya produccion permitia compensar la disminucion de
las importaciones de carbon britanico. Durante toda la guerra el consumo de carbon en Espafia
fue superior a 1935 y en aumento, alcanzando un 137% en 1945. Sin embargo, el rigido control
de la distribucion de carbon tuvo consecuencias negativas, patentes en el incremento de los
precios, la expansion del mercado negro y el predominio de carboén de menor calidad, el lignito,
frente a la hulla y la antracita, cuyos precios estaban mas controlados'.

6 RUHL (1986), p. 116; TUSELL (1995), pp. 348-349; HERNANDEZ-SANDOICA y MORADIELLOS
(2002), pp. 262-265; SAENZ-FRANCES (2009), pp. 273-277.

7 LEITZ (2000), pp. 134-137; MORADIELLOS (2005), pp. 321-384; LOPEZ ZAPICO (2008), pp. 291-
329; PIKE (2010), pp. 227-253.

8 MEDLICOTT (1978), vol. I, pp. 112-115.

9 MORADIELLOS (2005), pp. 134-170; VINAS (2016), pp. 96-124.

10 DIAZ BENITEZ (2013); DIAZ BENITEZ (2021).

11 MORADIELLOS (2005), pp. 166-168; THOMAS (2007), pp. 453-505; THOMAS (2010), pp. 124-200.

12 CATALAN (1995), pp. 108-110 y 254-257; BARCIELA, LOPEZ, MELGAREJO y MIRANDA (2001),
pp. 141-143.
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La escasez de combustible y el intervencionismo estatal en su distribucion no eran nuevos.
En el caso de Canarias existia el precedente de la Gran Guerra, donde la dependencia islefia del
carbon britanico se tradujo en un desabastecimiento mas grave que en la Peninsula, que toco
fondo en 1918, cuando el carbon importado solo llegé al 0,7% del recibido en 1913, La llegada
en 1933 de los efectos de la crisis econdmica iniciada en Estados Unidos en 1929 constituyo
el preludio del largo periodo autarquico (1936-1960), marcado por el intervencionismo estatal
en la economia y la reorientacion de las exportaciones hacia el mercado espafiol, no solo por
necesidades econdémicas sino también por objetivos politicos como la consolidacion de un
régimen autoritario mediante una economia de guerra y fomentar la integraciéon en Espafia
del archipiélago, que hasta entonces habia estado mdas vinculado econdmicamente a los
mercados extranjeros. Este intervencionismo autarquico contribuyé a que el desabastecimiento
en las islas no fuera tan grave como en la Peninsula, pero no logré alcanzar el objetivo del
autoabastecimiento en una region cuya economia habia estado orientada al exterior'®. Asi, en
1945 el 88% de las exportaciones canarias y el 56% de las importaciones se dirigié hacia el
mercado nacional, con un déficit de cincuenta millones de pesetas en la balanza comercial,
mientras que en 1946, tras el fin de la guerra, el comercio canario se reorient6 al exterior, que
acapar6 mas del 96% de las importaciones canarias y el 84% de las exportaciones'™.

El control de los articulos de primera necesidad en Canarias tiene sus antecedentes en la Gran
Guerra, con las Juntas de Subsistencias, creadas en 1915 y disueltas en 1923, mucho después de
terminada la contienda. Su objetivo de garantizar el abastecimiento a unos precios contenidos
se vio lastrado por el desarrollo del mercado negro'¢. El intervencionismo retorné al comienzo
de la Guerra Civil, con la creacion de las Juntas Provinciales de Economia, dependientes de
la Comandancia General de Canarias y sustituidas en 1937 por las Juntas Provinciales de
Abastos. En marzo de 1939 fue creada la Comisaria General de Abastecimientos y Transportes,
reorganizada en julio de 1941 y de la que en Canarias se constituyo la zona décima con dos
delegaciones provinciales'’. La descoordinacion y limitaciones de estas delegaciones para
garantizar el abastecimiento y acumular reservas para resistir un bloqueo en caso de que Espaia
entrara en la guerra dieron pie a la creacion del Mando Econdmico en agosto y septiembre
de 1941. A partir de entonces el capitan general de Canarias asumi6 las competencias de la
Comisaria General de Abastecimientos y Transportes en el archipi¢lago, ampliandolas con otras
pertenecientes a otros organismos hasta su disolucion en 1946,

La distribucién de combustibles de uso doméstico era una de las competencias de la comisaria
general y, mas tarde, del Mando Econdémico, pero la mayor parte del carbon consumido en
Canarias no entraba en esta categoria. Ademas de las necesidades de la fabrica de electricidad y
la refineria de CEPSA en Tenerife, habia que cubrir la demanda para el trafico maritimo, bajo la
intervencion de otras autoridades. Los directores generales de Comunicaciones Maritimas y de
Pesca, ambos dependientes del Ministerio de Industria y Comercio, controlaban el carbon para
los buques del Servicio Nacional del Trigo (SNT) y los pesqueros, respectivamente. En cambio,
el carbon puesto a disposicion del Gobierno suizo en el Puerto de la Luz era gestionado por las

13 PONCE MARRERO (1993), pp. 12-13.

14 RODRIGUEZ MARTIN (1983), pp. 306-319; MACIAS HERNANDEZ y RODRIGUEZ MARTIN
(1995), pp. 414-420.

15 BERGASA PERDOMO y GONZALEZ VIEITEZ (1995), pp. 44-45.

16 CABRERA DE ARMAS y DIAZ DE LA PAZ (2011), p. 213.

17 GUERRA PALMERO (2006), pp. 31-42.

18 DIAZ BENITEZ (2008a), pp. 179-192; GUERRA PALMERO (2006), pp. 42-56.
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Casas Reunidas Inglesas, mientras que el carbon destinado a los buques de la Armada quedaba
bajo la autoridad del comandante naval de Canarias'.

DISMINUCION DE LAS EXISTENCIAS DE CARBON, 1940-1942

En junio de 1940 fue creada la Comandancia Naval de Canarias, como parte del refuerzo
defensivo del archipi¢lago intensificado durante la tentacion belicista del Gobierno espaiiol®.
Poco después, a mediados de agosto de ese mismo afio, los comandantes militares de
Marina comenzaron a remitir al comandante naval partes semanales sobre las existencias de
carbon, combustibles liquidos y lubricantes en los dos principales puertos canarios. En los
correspondientes a 1940 se aprecian dos tendencias que se prolongan a lo largo de la guerra.
Primero, la evolucion del total de existencias en el archipi¢lago estd marcada por la provincia
oriental, con grandes oscilaciones. Segundo, la evolucion en la provincia occidental y en el
deposito a disposicion del Gobierno suizo es mas regular, con menos altibajos.

Grafico 1. Existencias de carbon en Canarias en 1940
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Fuente: ANC, 2%-3% Seccion de EM, Legajo 1, Carpeta 6, partes semanales de existencias
de combustible, 1941. Elaboracion propia.

A partir de 1941 las existencias de carbon en Las Palmas van superando a las de Santa Cruz
de Tenerife, aunque no de forma definitiva hasta 1942 y dentro de una tendencia decreciente
para el conjunto del archipiélago. Desde los primeros meses del afo se notd la escasez de
carbon: en febrero los comandantes militares de Marina comunicaron al director general de
Comunicaciones Maritimas que no podian proporcionar combustible a los buques de la naviera
Transmediterranea, ya que no habia suficiente para atender todas las necesidades?!. A pesar de
la mejoria que se aprecia en el segundo trimestre, las existencias continuaron disminuyendo
durante la segunda mitad del afio hasta provocar una situacion de desabastecimiento que
condujo a que el gobernador militar de Gran Canaria y delegado de abastos de Las Palmas
ordenara al comandante militar de Marina de esta provincia requisar en varias ocasiones carbon
del deposito de los buques del SNT para destinarlo a usos industriales y domésticos, a pesar de
la oposicion del director general de Comunicaciones Maritimas y con el consiguiente perjuicio

19 DIAZ BENITEZ (2008b), pp. 130-131.
20 DIAZ BENITEZ (2008b), pp. 125-129.

21 ANC, 3? Seccion de EM, Legajo 3, Carpeta 7, comunicaciones de los comandantes militares de Marina
de Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas al comandante naval de Canarias, 20 de febrero y 5 de marzo de 1941,
respectivamente.
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para el trafico de estos barcos encargados de importar alimentos desde América”. La anulacion,
por parte de Estados Unidos, de las autorizaciones para dos cargamentos de carbon hizo que los
correillos interinsulares de Transmediterranea, encargados de realizar transportes militares en
el archipiélago, se quedaran sin combustible, por lo que la Comandancia Naval de Canarias les
adelant6 270 toneladas del deposito de la base naval®.

Grafico 2. Existencias de carbon en Canarias en 1941
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Fuente: ANC, 2%-3% Seccion de EM, Legajo 4, Carpetas 1 y 2, partes semanales de existencias
de combustible, 1941. Elaboracion propia.

En enero fueron suministradas otras 150 toneladas a Transmediterrdnea y 100 mas al
Consuelo Huidobro, procedentes del deposito de carbon de la base naval, aunque en este ultimo
caso el almirante jefe del EM de la Armada (AJEMA) dispuso que no se repitiera®. Pero lo
cierto es que posteriormente hubo mas anticipos y al comienzo de junio fue necesario suspender
el servicio del guardacostas Xauen, el canonero Lauria y los dos aljibes de la base naval por
falta de combustible. Esta escasez oblig6 a la Marina a solicitar un anticipo de 300 toneladas a
Transmediterranea que, al comienzo de julio, ya estaba agotado, por lo que el comandante naval
de Canarias solicit6 al ministro de Marina otro de 100 toneladas, en este caso del depdsito del
SNT, aunque finalmente fue resuelto con un anticipo de 50 toneladas de Transmediterranea®.
Ante la gravedad de la situacion, el ministro de Marina ordend a los comandantes de los
departamentos maritimos y los dos archipié¢lagos no atender ninguna peticioén de carbon por parte
de particulares o autoridades, sino dirigirlas al Ministerio de Industria y Comercio, reservando
asi el carbon de los depositos de la Marina para los buques y dependencias de la Armada®.

22 ANC, 3* Seccion de EM, Legajo 3, Carpeta 49, comunicacion del comandante naval de Canarias al
ministro de Marina, 17 de diciembre de 1941.

23 ANC, 3% Seccion de EM, Legajo 3, Carpeta 49, comunicacion del comandante militar de Marina de Las
Palmas al comandante naval de Canarias, 18 de diciembre de 1941, y Carpeta 47, comunicacion del jefe de EM de
la Comandancia Naval de Canarias al comandante del cafonero Lauria, 27 de diciembre de 1941.

24 ANC, 3 Seccion de EM, Legajo 4, Carpeta 5, comunicacion del comandante naval de Canarias al
ministro de Marina, 7 de enero de 1942, y respuesta de este Gltimo el 14 de enero de 1942.

25 ANC, 3% Seccion de EM, Legajo 4, Carpeta 5, radiotelegramas del comandante naval de Canarias al
ministro de Marina, 8 de junio y 13 de julio de 1942, y Legajo 5, Carpeta 15, radiotelegrama del comandante naval
de Canarias al ministro de Marina, 15 de julio de 1942.

26 ANC, 3? Seccion de EM, Legajo 4, Carpeta 5, comunicacion del ministro de Marina a los comandantes
de los departamentos maritimos y los dos archipiélagos, 31 de agosto de 1942.
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Grafico 3. Existencias de carbon en Canarias en 1942
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Fuente: ANC, 2%-3% Seccion de EM, Legajo 6, Carpetas 20 y 21, partes semanales de existencias de
combustible, 1942. Elaboracion propia.

RECUPERACION DEL SUMINISTRO DE CARBON, 1943-1945

Grafico 4. Existencias de carbon en Canarias en 1943
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Fuente: ANC, 2%-3% Seccion de EM, Legajo 11, Carpetas 19 y 20, partes semanales de existencias de
combustible, 1943. Elaboracion propia.

El aumento de las existencias de carbon que comenz6 en septiembre de 1942 continu6 hasta
el final de la guerra, aunque con altibajos. De hecho, el Mando Econdémico determinaba la
distribucion del carbon recibido entre los pesqueros y las delegaciones de abastos de ambas
provincias y la fabrica de gas en Tenerife, realizando anticipos a devolver posteriormente entre
estos destinatarios en funcion de las necesidades que se presentaran en cada momento?’. A pesar
de la progresiva mejora del abastecimiento a lo largo de 1943, la Armada se encontrd en mas
de una ocasion con dificultades para mantener sus buques en servicio. Al comienzo de abril el
comandante naval de Canarias pidi6 carbon para que los buques aljibes pudieran transportar
agua a las posesiones de la costa sahariana, lo cual fue atendido con el envio urgente de 200
toneladas. Al final de ese mes el depdsito de la base naval disponia de menos de 29 toneladas,

27 ANC, 3" Seccion de EM, Legajo 6, Carpeta 6, comunicacion del comandante militar de Marina de Las
Palmas al comandante naval de Canarias, 8 de octubre de 1942.
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después de un consumo mensual de mas de 248 toneladas y unas existencias al inicio de dicho
mes de 277 toneladas®.

Grafico 5. Existencias de carbon en Canarias en 1944
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Fuente: ANC, 2*-3% Seccion de EM, Legajo 17, Carpetas 4 y 5, partes semanales de existencias
de combustible, 1944. Elaboracion propia.

Grafico 6. Existencias de carbén en Canarias en 1945
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Fuente: ANC, 2°-3" Seccion de EM, Legajo 21, Carpetas 12 y 13, partes semanales de existencias de combustible,
1945. Elaboracion propia.

A partir de mayo de 1944 los partes semanales de la Comandancia Militar de Marina de
Santa Cruz de Tenerife recogen la existencia de un pequefio deposito a disposicion del Gobierno
britanico y con unas existencias por debajo de las 1.000 toneladas y, normalmente, incluso menos
de 400. El total de existencias experiment6 un claro aumento a partir de ese mismo mes, sobre
todo por el incremento de las de Las Palmas, cada vez més importantes, y, en menor medida,
las del Gobierno suizo. Sin embargo, la Armada tuvo dificultades para abastecer a sus buques
en el archipi¢lago durante la primera mitad de ese afio, especialmente los dos aljibes encargados
de llevar agua a Fuerteventura, Lanzarote y los enclaves saharianos. La sequia y el refuerzo las
guarniciones de las islas mas orientales hicieron que ese afio fuera el que requirié mas viajes

28 ANC, 37 Seccion de EM, Legajo 5, Carpeta 15, radiotelegrama del comandante general de la Base
Naval de Canarias al ministro de Marina y respuesta de este ultimo, 3 y 5 de abril de 1943, y comunicacion del
comandante general de la Base Naval de Canarias, 14 de mayo de 1943.
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de ambos buques a las islas orientales®, lo que se tradujo también en un mayor consumo de
carbon. En febrero hubo que solicitar un anticipo de 100 toneladas al capitan general, que se
repitio en agosto, después de que en marzo, abril y julio se agotaran las existencias de la base
naval®.

Ante la grave escasez de carbdn padecida ese afo, el AJEMA anuncid la creacion de una
reserva de carbon en las bases navales para hacer frente a imprevistos y retrasos en el suministro,
con un total de 3.000 toneladas, de las que 200 serian para Canarias®'. Pero las dificultades para
la Armada continuaron al menos hasta mediados del afio siguiente, pues en junio y julio de
1945 fueron recibidos dos anticipos de 150 y 20 toneladas de Transmediterranea. De hecho, al
terminar el mes de junio las existencias en el deposito de carbones de la base naval se reducian a
poco mas de seis toneladas®?. Poco después hubo que aumentar el envio de agua a Villa Cisneros
(actual Dajla) y La Giiera, para lo que se autorizo en septiembre aumentar el cupo de carbon de
la base naval a 500 toneladas anuales*. En ese momento continuaba el gran incremento en las
existencias de carbon iniciado en junio, sobre todo del destinado a los buques extranjeros en La
Luz tras terminar la guerra en Europa, aunque todavia hubo que esperar hasta 1946 para que
comenzara a recuperarse el trafico maritimo internacional en los puertos canarios. En cualquier
caso, las cifras totales de las existencias de carbon en Canarias se mantuvieron por encima de
las 11.000 toneladas anuales hasta terminar el afio. A finales de octubre de ese afno desaparecio
el deposito del Gobierno britanico en Santa Cruz de Tenerife, sin que sus existencias llegaran a
superar las 350 toneladas a lo largo de 1945.

Grafico 7. Existencias de carbom en Canarias de 1940 a 1945
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Fuente: Elaboracion propia a partir de las fuentes usadas en los graficos 1 a 6 (ANC, 2%-3% Seccion de EM).

29 DIAZ BENITEZ (2008b), pp. 211-221.

30 ANC, 3* Seccion de EM, Legajo 8, Carpeta 7, radiotelegramas del comandante general de la Base Naval
de Canarias al capitan general del archipi¢lago y respuestas de este Gltimo, 16 y 17 de febrero y 16 y 17 de agosto
de 1944, y comunicaciones del comandante general de la Base Naval de Canarias al ministro de Marina, 21 de
abril, 20 de mayo y 16 de agosto de 1944.

31 ANC, 3% Seccion de EM, Legajo 8, Carpeta 7, instruccion del AJEMA a los comandantes de los
departamentos maritimos y las bases navales de los dos archipi¢lagos, 22 de noviembre de 1944.

32 ANC, 3* Seccion de EM, Legajo 13, Carpeta 12, comunicaciones del comandante general de la Base
Naval de Canarias al ministro de Marina, 5 de julio y 8 de agosto de 1945.

33 ANC, 3% Seccion de EM, Legajo 13, Carpeta 12, comunicacion del comandante general de la Base Naval
de Canarias al ministro de Marina y respuesta del AJEMA, 14 de agosto y 26 de septiembre de 1945.
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En conclusion, el promedio anual de las existencias de carbon en Canarias durante la Segunda
Guerra Mundial muestra una tendencia decreciente hasta 1942 y una posterior recuperacion
hasta 1945, aunque con grandes altibajos dentro de cada afio. El retroceso no fue tan duro como
en 1918, cuando en Las Palmas se importd menos de 6.000 toneladas, ni como en otros paises
neutrales europeos durante la Segunda Guerra Mundial**, pero si resulto ser lo suficientemente
importante como para crear graves problemas de abastecimiento. Asi se aprecia en los anticipos
de carbon de diferentes cupos y en las dificultades de la Armada para mantener en servicio a
sus vapores en el archipiélago. Posiblemente, esta carencia se vio agravada en las islas con
respecto a la Peninsula, a causa de la disminucion de la importacion de carbon britanico y
norteamericano, pero también indica que el incremento de la produccion de carbon espaiiol
fue insuficiente para cubrir toda la demanda y que el control establecido para su distribucion
adoleci6 de una rigidez que fue necesario suavizar frecuentemente mediante anticipos de un
cupo a otro para evitar la paralizacion del trafico maritimo e incluso de los servicios de los
buques de la Armada.
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