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JUAN DE LEON Y CASTILLO E INFRAESTRUCTURAS EN CANARIAS
DURANTE LA SEGUNDA GLOBALIZACION. UN BALANCE
HISTORIOGRAFICO

JUAN DE LEON Y CASTILLO AND INFRASTRUCTURES IN THE
CANARY ISLANDS DURING THE SECOND GLOBALIZATION. A
HISTORIOGRAPHICAL BALANCE

Irina Yanyshev Nésterova*

Cémo citar este articulo/Citation: Yanyshev-Nésterova, I. (2023). Juan de Leon y Castillo e infraestructuras
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Resumen: La presente publicacion parte de la dicotomia «desarrollo de las infraestructuras-crecimiento
econdmico» como un hecho innegable, apreciando la evolucion de la economia canaria desde la perspectiva
de larga duracion. Resulta muy importante prestar atencion a la figura del ingeniero Juan de Leén y Castillo,
quien promovié la modernizacion de las infraestructuras en el Archipiélago, contribuyendo al crecimiento de
la economia insular en la segunda mitad del siglo XIX. Los resultados del balance historiografico detectan que
los académicos han prestado bastante atencidon a Juan de Ledn y Castillo, la relacion de la Ley de los Puertos
Francos, la construccion del Puerto de La Luz, el crecimiento urbano, los ciclos agroalimenticios para combatir el
subdesarrollo de las islas y la posicion de los puertos canarios a nivel internacional. Sin embargo, se han detenido
en menor escala en puertos menores y carreteras, las islas no-capitalinas, la conectividad interna de las islas, las
comunicaciones urbanas, correos, telégrafos, y la electricidad.

Palabras clave: Juan de Ledn y Castillo, Segunda Globalizaciéon, subdesarrollo econémico, territorio
ultraperiférico, economia canaria, infraestructuras, modernizacion, industrializacidn, carreteras.

Abstract: This publication is based on the «infrastructure development-economic growth» dichotomy as an
undeniable fact, appreciating the evolution of the Canarian economy from a long-term perspective. It is highly
important to pay attention to the figure of the engineer Juan de Leon y Castillo, who promoted the modernization
of infrastructure in the Archipelago, contributing to the growth of the island economy in the second half of the
19th century. The results of the historiographical balance detect that scholars have dedicated a lot of study to Juan
de Ledn y Castillo, the relationship of the Free Ports Law, the construction of the Port of La Luz, urban growth,
the agri-food cycles to combat the underdevelopment of the islands and the position of the Canarian ports at an
international level. However, it has stopped on a smaller scale in minor ports and roads, the non-capital islands,
the internal connectivity of the islands, urban communications, post offices, telegraphs, and electricity.

Keywords: Juan de Leon y Castillo, Second Globalization, Economic Underdevelopment, Outermost Territory,
Canarian Economy, Infrastructures, Modernisation, Industrialization, Roads.
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INTRODUCCION

Lapresente propuesta de investigacion trata de realizar un balance historiografico aproximado'
sobre el desarrollo de las infraestructuras en Canarias durante la Segunda Globalizacion. Tal y
como demuestran los estudios?, el desarrollo de las infraestructuras es un factor imprescindible
para el crecimiento economico. Con la referencia a la economia canaria, hubo dos grandes ciclos
de la expansion economica: el del siglo XIX durante la Segunda Globalizacion, relacionado con
la exportacion de los productos agrarios y creacion de los servicios para el transito maritimo
y el del ultimo tercio del siglo XX, vinculado con el desarrollo turistico®. Sin lugar a dudas, la
modernizacion de las infraestructuras del Archipiélago durante la Segunda Globalizacion esté
relacionada con el nombre de Juan Leon y Castillo (Telde, Gran Canaria, 1834-1912), ilustre
ingeniero y politico destacable de la isla de Gran Canaria. Tal y como indicé Oscar Bergasa en
«Reflexiones sobre la historia econdmica de Canarias»*:

No existe historia sin protagonistas, y dado que contemplamos los hechos del pasado, ni
podemos saber cudles fueron las motivaciones que hicieron actuar de un modo u otro a sus
protagonistas, hemos de reconstruir los acontecimientos a través de sus obras duraderas.

El contexto econdmico general internacional que abarca el estudio historiografico se refiere a
la Segunda Globalizacion’, y, en expresion de Lenin, corresponde al desarrollo del imperialismo,
fase superior de capitalismo®. Esta relacionado con expansion de la industrializacion, extension
de las relaciones capitalistas, formacion de las empresas capitalistas modernas, librecambismo,
formacion del Patron Oro, aumento del trafico maritimo internacional, el esparcimiento de la
navegacion a vapor, consecuente necesidad de puertos para el abastecimiento de agua y carbon,
mejora de las comunicaciones terrestres, ferrocarriles, carreteras y canales, implantacion de
los medios de comunicacion, etc.” Respecto a Espatfia, la historiografia nacional caracteriz6 la
llegada de la industrializacion como el fracaso de la revolucion industrial con el tardio cambio
estructural en comparacion con los paises de la Europa Centro-Occidental, aunque por los
ritmos de crecimiento en algunos periodos superaba a los lideres europeos.® Por ultimo, la
economia canaria en el sistema espanol destaco por su subdesarrollo y desarrollo, debido a la
lejania territorial del principal mercado nacional, la fragmentacion del archipiélago, ausencia
de los recursos de subsuelo y carestia de los recursos hidricos’.

Respecto al contexto politico general, el estudio abarca las guerras carlistas (1833-1876), el
Sexenio Democratico (1868-1874), la Restauraciéon Borbonica (1875-1931), el «desastre del
98», -la pérdida de Cuba, de Puerto Rico y de Filipinas en la guerra hispano-estadounidense.
Particularmente, la politica insular el contexto del siglo XIX se caracteriz6 por el pleito insular
o insularismo, una disputa por la hegemonia institucional, econdmica y politica entre las clases

1 Dado el limite del nimero de paginas de la publicacion, no se pretende realizar un analisis bibliografico
exhaustivo, sino las lineas generales.

2 PALEI (2015); ROZAS y SANCHEZ (2004).

3 LUXAN MELENDEZ y BERGASA PERDOMO (2019).

4 BERGASA PERDOMO (2022).

5 NORTH (1990).

6 LENIN (1917).

7 ALLEN (2013); CARNINO, HILAIRE-PEREZ and LAMY (2022).

8 CARRERAS y TAFUNELL (2005); LOPEZ-LOSA (2010); NADAL (1975); PRADOS DE LA
ESCOSURA (2003).

9 BERGASA PERDOMO y GONZALEZ VIETEZ (1969).
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burguesas de Gran Canaria y Tenerife, finalizada en 1927 con la creacioén de dos provincias: la
provincia de Las Palmas y la provincia de Tenerife'.

La pérdida de las colonias espafiolas en América y en el Sudeste Asiatico, obligaba
al gobierno nacional a realizar los reajustes comerciales, modernizar la economia y las
infraestructuras,'' comenzar la colonizacion africana, siendo en este caso el Archipiélago
Canario un punto estratégico destacable. Precisamente, en este contexto de la expansion de la
industrializacion, las Islas Canarias necesitaban unas medidas institucionales, que permitiesen
su aceleracion econdmica tras la quiebra del modelo del Antiguo Régimen y un efimero
esplendor de las exportaciones agroalimentarias. Asi, la Ley de los Puertos Francos de 1852,
proclamada por Bravo Murillo, el Ministro de Hacienda de aquel entonces, a Isabel 11'%, supuso
la liberalizacion de la entrada y salida de las mercancias de las islas, brindando la oportunidad
al modelo librecambista. Indiscutiblemente, el siguiente paso deberia ser el desarrollo de las
infraestructuras, carreteras y puertos, para poder llevar al Archipiélago Canario a la altura
del territorio nacional e internacional en su modernizacién. El momento histérico tuvo de
protagonista a Juan de Leon y Castillo.

BALANCE HISTORIOGRAFICO, OBRAS GENERALES

Un breve recorrido por las obras generales sobre la historia de Canarias permite detectar
un trato y la importancia que otorgaron los historiadores al desarrollo de la conectividad al
exterior, refiriéndose a los puertos y la conexion interior, aunque supuesta «entre lineas». Cabe
afiadir que los principales medios-altavoces de la historiografia canaria serian: las «Noticias
de la historia general de las Islas de Canaria» de Viera y Clavijo'?; Real Sociedad Econdémica
de Amigos del Pais de Gran Canaria (1776)"* y Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais
de Tenerife (La Laguna, Tenerife, 1777); las primeras imprentas canarias como medio de
difusion'®; «Historia General de las Islas Canarias» de Agustin Millares Torres'®; Revista de
Historia (1924), Instituto de Estudios Canarios (1932), Anuario de Estudios Atlanticos (1955),
Revista de Historia Canaria de la Universidad de La Laguna (1957), Cologuios de Historia
Canario-Americana (1976), Ediciones Idea de Santa Cruz de Tenerife (1989), Revista Vegueta
de la Universidad de Las Palmas (1992), Ediciones de la Obra Social de la Caja de Canarias
(1968), Junta del Puerto de la Luz y Las Palmas, etc. Recientemente, los estudios sobre los
puertos canarios obtuvieron la envergadura nacional e internacional en las ediciones de Revista
de Historia Industrial, International Journal of Maritime History, Casa de Velazquez (Madrid),
Palgrave MacMillan (Londres).

Agustin Millares Torres, historiador y testigo de la época, indicé que «el comercio no se
contenta con las vias de la comunicacion terrestre» y abog6 directamente por la construccion
del puerto de refugio en el Puerto de la Luz, lo que permitiria a la isla de Gran Canaria liderar
econdmicamente frente a la de Tenerife. Ademas, subrayaba que la construccion del Lazareto de

10 PEREZ GARCIA (2004); ALCARAZ ABELLAN y MILLARES CANTERO (1995), pp. 487-505.
11 HERRANZ LONCAN (2004).
12 BERGASA PERDOMO y GONZALEZ VIETEZ (1969), pp. 35-38, 152-153.

13 Laobra, publicada en 1772, «ha servido de arranque a toda historiografia islena posterior». Posteriormente
fue reeditada con extensiones hasta el siglo XX. Véase: NUEZ CABALLERO (1981), pp. 89-94.

14 GARCIA DEL ROSARIO (2001).
15 LAFORET (1991).

16 La obra, publicada en 1882, fue reeditada en 1895 en 10 Tomos. Entre 1974-1980, fue reeditada en 5
tomos. Véase: NUEZ CABALLERO (1981), p.90; MILLARES CANTERO y SANTANA GODOY (1977).
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Gandoy el Faro de Maspalomas harian el puerto de La Luzmas competitivo frente alos de Madeira
y Cabo Verde'!”. Bergasa Perdomo y Gonzalez Viétez realizaron el diagndstico del subdesarrollo
y desarrollo de la economia canaria, mencionando la importancia del transporte terrestre y
su poca financiacion, acentuando el desarrollo del puerto de Las Palmas, cuyo crecimiento
comenzo a finales del siglo XIX'8, Morales Lezcano subrayo la base de partida de la economia
canaria la iniciativa de la burguesia revolucionaria en el avance institucional del Archipiélago,
el Régimen aduanero de 1852 y el resplandor de los puertos de Gran Canaria y de Santa Cruz
para acoger los buques transoceanicos'’. Brito Gonzalez relacion6 la economia canaria del s.
XIX con el crecimiento de los puertos y nucleos urbanos, Ley de los Puertos Francos de 1852
y la dependencia del sector agricola canario de las exportaciones al exterior’. Cabrera Armas
y Diaz de la Paz*' revelaron las medidas institucionales del Gobierno para aliviar la crisis de
la pérdida de las colonias sudamericanas, sometimiento de la economia del Archipié¢lago a los
mercados exteriores, principalmente el britdnico, aumento del trafico maritimo en los puertos
de Santa Cruz y La Luz después de la Ley de Puertos Francos de 1852 y la evolucion sectorial
de la economia canaria desde finales del s. XIX hasta la primera quincena del s. XX. Mientras
en la publicacién de Cabrera Armas y Diaz de la Paz se entendia de manera implicita la relacion
entre la mejora de las infraestructuras y los resultados econémicos, Norefia Salto*? enfatizo que
la construccion del puerto, carreteras o el mantenimiento del régimen de los puertos francos
como concesiones administrativas fue obtenida debido al sistema de Restauracion, sostenido
en las islas y combinado con el sistema politico islefio. Macias Hernandez y Rodriguez Martin
proporcionaron una caracteristica profunda de laeconomia contemporanea canariareconociendo,
sin embargo, que no dispusieron de la informacion adecuada respecto al ritmo de crecimiento de
los almacenes para suministro carbonero y petrolifero, servicios de telégrafo, teléfono, eléctrico
y turistico?. Guimera Peraza analiz¢ la historia politica canaria, esclareciendo en mayor medida
la figura de Fernando Le6n y Castillo que a Juan. Respecto a los puertos, aparte de la adopcion
de los Puertos francos en 1852, se menciona que en los afios 1820s el puerto de Santa Cruz de
Tenerife era de primera clase, solicitando los politicos de Gran Canaria la misma condicion al
puerto de Las Palmas®. Luxan Meléndez en coautoria con Bergasa Perdomo® centraron sus
estudios en el desarrollo de industria azucarera de Canarias, una oportunidad del despliegue
econodmico de las islas, aunque fue un intento fallido. Otra obra colectiva, dirigida por Luxan
Meléndez y Laforet Hernandez, dedico el analisis de la economia canaria en la segunda mitad
del s. XIX, basandose la investigacion en los documentos de la Real Sociedad Econdémica de
Amigos del Pais de Gran Canaria. La monografia colectiva esclarecio el papel de las Sociedades
Econoémicas en el contexto nacional e insular, sus propuestas industriales y comerciales, auge y
desplome de la exportacion de cochinilla, desarrollo de las pesquerias, Puertos Francos, tabaco
y azucar, técnicas contables de la época y situacion politica del archipi¢lago. Se subraya que la

17 MILLARES CANTERO y SANTANA GODOY (1977), tomo V, pp. 83-88.

18 BERGASA PERDOMO y GONZALEZ VIETEZ (1969), pp. 60-61 y 128-129.
19 MORALES LEZCANO (1977).

20 BRITO GONZALEZ (1981).

21 CABRERA ARMAS y DIAZ DE LA PAZ (1991), pp. 693-712.

22 NORENA SALTO (1991).

23 MACIAS HERNANDEZ y RODRIGUEZ MARTIN (1995), pp. 367-410.

24 GUIMERA PERAZA (2003), t. I, pp. 19-20, 61; t.II1, pp. 17, 20, 23, 31, 33-34, 36-414, 51, 65, 68-71,
73-76, 78, 80-85, 87, 89-92, 95, 96; t.IV, pp.11-14, 16, 18-19, 22, 24-27, 31, 34, 36-37, 40-41, 43.

25 LUXAN MELENDEZ y BERGASA PERDOMO (2001), LUXAN MELENDEZ y BERGASA
PERDOMO (2002), LUXAN MELENDEZ y BERGASA PERDOMO (2004a), LUXAN MELENDEZ y
BERGASA PERDOMO (2004b).
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economia canaria no podria desarrollarse sin las infraestructuras adecuadas, puertos, muelles
y carreteras para la exportacion de la produccion, resaltando la construccion del puerto de
La Luz.* La siguiente edicion, dirigida por Luxan Meléndez?’, centrd la mirada retrospectiva
en los 150 afios de historia de los Puertos Francos. La publicacion gozd de intervenciones
generales, tales como franquicias en Canarias, modernizacion del sistema fiscal nacional;
analisis comparativo de Canarias con el Puerto Franco de Cadiz y el territorio vasco, estudios
con el enfoque local del régimen de Puertos Francos que perdurd hasta 1972, construccion de
nuevas instalaciones portuarias, intentos de fomentar la industria tabaquera, nueva organizacion
empresarial y transformacion de la fiscalidad canaria hasta la entrada en la Union Europea.
Rodriguez y Rodriguez de Acufia®® esquematizo la economia canaria desde sus origenes hasta
1800, acentuando el comercio exterior de Canarias, sin poner énfasis en las infraestructuras.
El trabajo colectivo, dirigido por Agustin Millares Cantero, Sergio Millares Cantero, Quintana
Navarro y Suarez Bosa?® abarco aspectos como el transito a la contemporaneidad (1808-1880)
y la modernizacion limitada (1880-1936), siendo unos de los pilares el crecimiento portuario
y las politicas econdémicas del estado liberal. Por ultimo, la investigaciéon de Solbes Ferri y
Castillo Hidalgo*® trazo la construccion del estado moderno espaiiol a través del enfoque fiscal,
esclareciendo las «diferencias insulares» de las islas Canarias. Esencialmente la aprobacion en
1852 de la Ley de los Puertos Francos la consideraron como consecuencia de la reforma fiscal
de Mon-Santillan de 1845.

De modo a recopilacion provisional del recorrido por las obras generales respecto a la historia
de Canarias, se destaca la indudable importancia del Régimen de los Puertos Francos, reformas
fiscales modernas, construccion del Puerto de la Luz para contrarrestar el poder econdmico-
politico de Tenerife, el pleito insular como trasfondo, revelando la figura de Fernando de Ledn
y Castillo. Se menciona la importancia de infraestructuras en general, subrayando los puertos y,
sobre todo, el Puerto de la Luz y el de Santa Cruz en particular.

BALANCE HISTORIOGRAFICO, OBRAS ESPECIFICAS

La obra de Jordé acentu6 la figura del ingeniero Juan de Le6n y Castillo en relacion a la
construccion del Puerto de la Luz, Lazareto de Gando y la carretera Gran Canaria-Telde,
haciendo, ademas, la comparacion de la envergadura politica entre dos hermanos.*' El trabajo
de Rodriguez Batllori Francisco y Rodriguez Batllori Antonio* esclarecid el nacimiento del
puerto de Sardina (Galdar), problemas de la conexién Géldar-Las Palmas, dificultades de
transporte de los productos agrarios desde las zonas del cultivo hacia el puerto, etc. En este
caso, el ejemplo de la isla capitalina puede proyectarse a las islas menores, para entender la
necesidad de la mejora de las carreteras del archipiélago de aquel entonces. Martin Galan®,
Ferrera Jiménez** presentaron un estudio fundamental sobre la construccion del puerto de las

26 LUXAN MELENDEZ y LAFORET HERNANDEZ (2003), pp. 10, 194-195.
27 LUXAN MELENDEZ (2004).
28 RODRIGUEZ Y RODRIGUEZ DE ACUNA (2005).

29 MILLARES CANTERO, MILLARES CANTERO, QUINTANA NAVARRO y SUAREZ BOSA (eds.)
(2011).

30 SOLBES FERRI y CASTILLO HIDALGO (2022).

31 JORDE (1952).

32 RODRIGUEZ BATLLORI y RODRIGUEZ BATLLORI (1979).
33 MARTIN GALAN (1984).

34 FERRERA JIMENEZ (1988).
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Palmas y el crecimiento de la ciudad, delimitando 6 fases del crecimiento (1478-1583; 1584-
1770; 1770-1833; 1833-1883; 1884-1918; 1919-1950), mencionando a Juan Leon y Castillo
en relacion a la ampliacion del Puerto de la Luz. Quintana Navarro elabor¢ el estudio sobre
el crecimiento del puerto de Las Palmas y la ciudad, modelos de negocios e inversiones
extranjeras.® Los anos 1990s representaron un auténtico resplandor de la historiografia canaria
sobre el tema que nos ocupa: Delgado Aguiar, Herndndez Gutiérrez, Martin del Castillo, Miller,
Quintana Navarro, Cabrera Armas, Rus, Roman y Trujillo*, dedicaron la investigacion a Juan
Leon y Castillo, construccion del puerto de La Luz, construccion de faros, carceles, legislacion
de los Puertos Francos y la reforma tributaria de Villaverde, vision del puerto en la perspectiva
internacional, presencia financiera britanica, saga familiar de los primeros inversores, analisis
de costes del Puerto de la Luz, inicios de la proyeccion a Africa, etc., recopilando Macias
Aleman®’ la bibliografia sobre el puerto de la Luz y Las Palmas.

La historiografia de los 2000s tiene 2 tendencias: la primera, profundiza los estudios
sobre Juan de Ledn y Castillo. La segunda, lleva las Islas Canarias al nivel de globalizaciéon e
internacionalizacion, haciendo comparacion con otras islas de la Macaronesia y el continente
africano. Antes de proceder, seria preciso indicar 3 puntos bibliograficos** respecto al desarrollo de
las infraestructuras en Espafia. Herranz Loncéan revelo la dotacion de infraestructuras en Espaiia,
-ferrocarriles, carreteras, puertos, faros, estructuras de comunicacion y obras hidraulicas, desde
el punto de vista cuantitativo. Mufioz Rubio y Ortufiez Goicolea esclarecieron el desarrollo
de los transportes con las politicas publicas del estado. Ambos estudios no mantuvieron el
objetivo de proporcionar los datos por provincias, tampoco mencionaron la modernizacion del
sistema portuario del territorio ultraperiférico de Canarias. Seria la publicacion de Hernandez
Marco, presentada en el VIII Congreso de Historia Ferroviaria, la que acentud la importancia
del transporte por la carretera y demostro algunos datos comparativos por provincias, aunque
en el periodo de los 1920s. En el contexto canario, exento del ferrocarril, el estudio de la red
de carreteras representa una importancia vital. Precisamente, fue Moreno Medina quien estudio
desarrollo de las carreteras en Gran Canaria®.

Asi, la primera decena de los 2000s cosecho las siguientes obras: Caballero Jiménez
esclarecio6 el desarrollo de carreteas en Gran Canaria en el periodo de 1852-1911, sumandose al
estudio Mederos Martin y Escribano Cobo®. Posteriormente, Escribano Cobo y Mederos Martin
trataron de abordar la tematica de las carreteras en Tenerife y Lanzarote (Teguise)*'. Jiménez
Martel** resalto la construccion por Juan de Leon y Castillo de la carretera Las Palmas-Telde,
clasificandola como un instrumento de progreso. Delaunay y Quintana Navarro* realizaron el
trabajo de inventario del fondo documental de los hermanos de Leon y Castillo en el Archivo

35 QUINTANA NAVARRO (1985a), QUINTANA NAVARRO (1985b).

36 DELGADO AGUIAR (1992); HERNANDEZ GUTIERREZ (1991); MARTIN DEL CASTILLO
(1993); MARTIN DEL CASTILLO (1994a); MARTIN DEL CASTILLO (1994b); MARTIN DEL CASTILLO
(1995a); MARTIN DEL CASTILLO (1995b); MARTIN DEL CASTILLO (1996); MILLER (1990); QUINTANA
NAVARRO (1992); QUINTANA NAVARRO (1996); RUS, ROMAN y TRUJILLO (1995); CABRERA ARMAS
(1997).

37 MACIAS ALEMAN (1996).

38 HERRANZ LONCAN (2004); MUNOZ RUBIO y ORTUNEZ GOICOLEA (2006); HERNANDEZ
MARCO (2021).

39 MORENO MEDINA (1997).

40 CABALLERO JIMENEZ (2008); MEDEROS MARTIN y ESCRIBANO COBO (2002).
41 ESCRIBANO COBO y MEDEROS MARTIN (2006); MEDEROS MARTIN (2017).

42 JIMENEZ MARTEL (2002).

43 DELAUNAY y QUINTANA NAVARRO (2003).
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Historico Provincial. Hernandez Gutiérrez, Martinez Navarro y Repetto Jiménez* editaron un
libro sobre la biografia de Juan Ledn y Castillo, sus obras y material didactico en la aplicacion
de la ensenanza de la historia de la ciencia en el aula para los niveles educativos de la escuela
secundaria obligatoria, bachillerato y estudios terciarios. Calvo Cruz y Castro Pérez** desde
el punto de vista del analisis contable analizaron las discrepancias econdmicas, generadas
entre los principales inversores britanicos y el ingeniero grancanario en la construccion del
puerto de La Luz. Para finalizar, en 2018, la Demarcacion de Las Palmas del Colegio Oficial
de Ingenieros de caminos, canales y puertos*, roddé un documental sobre Ledn y Castillo y
sus obras, siendo esta contribucion otro recurso didactico destacable. Suarez Bosa*’, Delgado
Aguiar, Gonzalez Morales, Hernandez Luis y Sigut Marrero*, Cabrera Armas*, Cabrera
Armas y Diaz de La Paz® estimaron el papel de Canarias en la ruta carbonera del Atlantico,
crecimiento puerto-ciudad de Las Palmas, andlisis del sistema portuario de los territorios
ultraperiféricos espafiol y portugués. La segunda década de los 2000s fortalecio6 los estudios
de los puertos canarios a nivel internacional: Suarez Bosa, Cabrera Armas, Castillo Hidalgo,
Jiménez Gonzalez y Maziane®' llevaron a cabo la investigacion sobre los puertos canarios y
los de Macaronesia desde el enfoque empresarial y control de capitales, sistema de los puertos
Atlanticos en la globalizacion, comparacion de puertos canarios y caboverdianos, el eje de los
puertos canarios y los de Africa occidental, teniendo en consideracion que el punto de arranque
fue la modernizacion del Puerto de La Luz a finales del s. XIX. Por ultimo, cabe mencionar el
trabajo de fin de Master de Mendizabal Rodriguez®® quien examind al desarrollo de los puertos
menores de Gran Canaria, - Arinaga, Agaete, Galdar.

Consecuentemente, la mayor atencion de las obras especificas fue dirigida al estudio de
la figura de Juan Leon y Castillo, el Puerto de la Luz, el papel y la posicion internacional de
los puertos canarios en el sistema portuario atlantico. Las otras infraestructuras, conexiones
interinsulares, tales como puertos menores, carreteras en Tenerife e islas no capitalinas, faros,
comunicaciones urbanas -correos, telégrafos, electricidad, de momento casi escaparon del
enfoque de los académicos.

REFLEXIONES FINALES

La historiografia canaria ha desarrollado una soélida investigacion sobre la ilustre figura
de Juan Ledn y Castillo, el mayor impulsor de la creacion de las infraestructuras de las Islas
Canarias. Los estudios sobre el proceso de la construccion del Puerto de la Luz, la Ley de
los Puertos Francos, las inversiones extranjeras y la perspectiva de los puertos canarios a la
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escala internacional son formidables. Sin embargo, se quedaron sin atender las siguientes
preguntas: ;cudl era el desarrollo general de las infraestructuras en Canarias durante la Segunda
Globalizacion? Aqui seria interesante realizar un estudio comparativo con otras regiones
ultraperiféricas, por ejemplo, Azores y Madeira. A la luz del sector exportador agroindustrial
canario (cochinilla, aztcar, tabaco, platano, tomate, papas/patatas), ;cudl era el nivel de
desarrollo de las carreteras y puertos secundarios? Para ser exportada la mercancia hacia el
puerto de La Luz o de Santa Cruz, deberian utilizarse los medios del transporte terrestre y/o
maritimo, teniendo en cuenta de que el ferrocarril, siendo el motor de la industrializacion,
no se instalé en Canarias. ;Cual era el nivel de desarrollo de infraestructuras en las islas no-
capitalinas? ;Nivel y estado de la conectividad interior? ;Alguna comparacion del desarrollo
per capita de las infraestructuras con otras regiones nacionales, sobre todo, las subdesarrolladas?
En la misma linea, ;la insuficiente financiacion publica se complementaba con la inversion
extranjera en todas las regiones espafiolas? Estos son los asuntos de que se podria encargarse la
futura investigacion.
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