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Desde los inicios del siglo xv1, acabada ya la conquista del archi-
piélago canario y apenas iniciada la del Nuevo Mundo, los contactos
entre Canarias, Africa y América van a ser continuos y duraderos
tanto en esta centuria como en las siguientes. En los primeros momen-
tos las relaciones Canarias-Africa van a estar orientadas en gran mane-
ra al Africa noroccidental por varios motivos: principalmente por un
motivo pura y simplemente comercial del cual formaban parte los es-
clavos, mano de obra que demandaba continuamente Gran Canaria, y
por otra parte, la presencia castellana en la torre de Santa Cruz de la
Mar Pequefia, dependiente durante muchos afios de los gobernadores
de Gran Canaria *. Mientras los contactos Canarias-América obedecian
a que fuera nuestro Archipiélago el paso obligado de la ruta de los
descubridores y de la flota de Indias, a la vez que nuestras islas ex-
portan al Nuevo Mundo hombres, materias de primera necesidad y
junto con todo esto dejé sentir su influencia en el desarrollo cultural 2.

Sin embargo, la relacién que queremos connotar en este estudio es
aquella en la cual tres puntos geogrificos se hayan unidos por un mis-
mo denominador comiin: la trata de negros, en la cual cada uno de
ellos juega un papel de suma importancia: 4) Gran Canaria viene a
ser como si dijéramos «la casa comercial» en la cual se monta la com-
pafifa tanto para nutrir el mercado islefio como el americano. 4) Afri-
ca, concretamente Cabo Verde y Rios de Guinea, ofrece la tan codicia-
da presa. ¢) América o Indias es la receptora de ella y punto final de
la operacién, aunque a veces el punto final vuelve a ser Gran Canaria,
por ser en ella donde se reparten los beneficios. Pero veamos seguida-
mente el proceso seguido en tales empresas.

1. RELAcioNES GRAN CANARIA-AFRICA
Como ya hemos indicado, los primeros contactos entre las islas y

1. A. RUMEU pE ARMAS: Espafia en el Africa Atldntica, Madrid, 1956.
2. M. MARRERO RopriGUEz: La esclavitud en Tenerife a raiz de la conquista, 1.E.C.,
La Laguna, 1966, p. 53.
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Africa nos lo ofrecen las armadas realizadas a Berberfa por las razones
ya aducidas, autorizadas por los Reyes con la finalidad de perseguir a
los infieles —continuacién de la Reconquista *—. Fue Berberia la zona
que tempranamente aporté al Archipi€lago mis esclavos ofreciendo dos
aspectos importantes: mano de obra barata que pusiese en movimiento
la economia insular a la vez que procuraba a la Corona una renta sa-
neada, el llamado «quinto». Pero, ante los probiemas que crearon los
moriscos muy prematuramente, por sus rebeldias, huidas, etc., los is-
lefios pusieron sus ojos en el Africa Negra —posesiones portuguesas
principalmente— donde se podia obtener una mano de obra resistente
a trabajos duros, a la vez que la lejania de sus lugares de origen no les
incitaba tanto a la huida como ocurria con los moriscos.

La trata de negros se hizo acudiendo al mercado de las islas de
Cabo Verde o comprindolos directamente a los mercaderes portugueses
que recorrian las Islas ofreciendo su humana mercancia en los ingenios
o lugares de trabajo®, sin embargo, hemos observado que mds que
esperar la llegada de los portugueses a la Isla con la mercancia trafda
de sus posesiones®, lo cual encarecia considerablemente el precio, los
vecinos y estantes —generalmente mercaderes— decidieron arrebatarles
este monopolio, optando por consiguiente en ir ellos mismos a la fuente
inicial. Asi, en 1532, Domingo Gonzilez fleta su carabela a Bernardino
de Soria, mercader estante, para ir a las islas de Cabo Verde®. Afios
mds tarde dos vecinos repiten la operacién, en este caso es Diego Her-
néndez el que fleta su carabela a Alonso de Cisneros” para ir de «res-
gate» a las partes y rios de Guinea, entendiéndose no sea del rio Ce-
nasa o Cenaga ® para abajo, mds de hasta puerto Yeguas e islas de Cabo
Verde, es decir, a la altura de la factorfa de Arguin. En 1561 volvemos
a encontrar a Diego Herndndez preparando otra expedicién a las partes
de Guinea . También los extranjeros en unién de vecinos de las islas
se asocian y hacen compafifa para ir a Cabo Verde a «resgatar» escla-
vos con mercaderfas . Aunque aqui hayamos citados pocos casos, hay
que hacer constar que sOn NUMErosos y CONtinuos, pero debido tal vez
a la premura del tiempo no nos ha sido posible hacer el estudio com-
pleto, mas adelante pensamos hacer un estudio mds amplio, sin embat-
go, los documentos utilizados son de los mds interesantes.

3. Op. cit,, p. 4.
4. A. RUMEU DE ArMas: Piraterias y ataques navales contra las Islas Canarias, t. 1,

Madrid, 1947, p. 350.

5. HeNRY KAMEN: «El negro en Hispanoamérica (1500-1700)», Anuario de Estudios
Americanos, num. 28, 1971, p. 125.

¢. Documento num. 1.

7. Documento ndm. 2.

§. Creemos que se trata del rio Senegal.

9. Documento ndm. 3.

10. Documento num. 5.
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1.1. " Preparacién de la expedicién

Las expediciones Canarias-Africa constitufan una verdadera empre-
sa comercial, con todo el montaje que lleva consigo como mds adelante
veremos, pues no sélo se iba en busca de esclavos, aunque en principio
constitufan la principal materia prima, sino incluso se aprovechaba la
expedicién para a la vez «resgatar» sal, producto muy demandado en
Europa en estos momentos, oro y otras mercaderias. Como es 1égico,
para obtener un buen beneficio es necesario antes una inversién.

Aunque los documentos en este aspecto no nos proporcionan bas-
tantes datos, sin embargo, hemos podido localizar algunos donde se
nos detalla unas veces con abundancia y otras con parquedad todo lo
relativo al gasto del montaje de la operacién.

Siguiendo paso a paso todo su proceso tenemos que el monto total
del «armazén» lo constituian en primer lugar las naves con todo lo a
ellas anejo, seguido de los mantenimientos para la nave y gente de a
bordo, y por @ltimo, la mercancia necesaria para «resgatars.

Conjuntamente con esto tenemos al personal de a bordo: pilotos,
maestres, marineros, grumetes, pajes, etc., con su soldada, mds el flete
que se ha de pagar por el casco de la nave unas veces, y otras para
sacarle mds rendimiento a la operacién los armadores de la compafifa
compraban entre todos la nave, o la ponfa un solo armador, y al final
de la jornada la volvian a vender repartiéndose su valor entre todos.

1.1.1. Principal elemento: barcos

Indudablemente, para poder realizar tan largo y peligroso viaje, tal
como lo demuestra el que algunos tripulantes hiciesen su testamento
antes de partir ¥, lo primero que tenfan que considerar era el medio
de transporte, lldmese carabela, navio o barca. Asi, en la expedicién
de 1532 * Bernardino de Soria lo primero que hace constar en la es-
critura es que ha fletado la carabela «San Juan» para ir a las islas
de Mayo, Santiago y Nicolds, todas del Archipiélago de Cabo Verde,
por setenta y tantos ducados de oro de moneda de Castilla ®. En 1556
Diego Herndndez * fleta la carabela «Santo Antén» a Alonso de Cis-
neros por 30 doblas de oro mensuales ** comenzando desde el dia que

11. Archivo Histérico Provincial de Las Palmas. Protocolos Notariales. Antonio Lo-
renzo ndm. 808, fl. 40re. En adelante se citara A.H.P.L.P.

12. Documento nitim. 1.

13. Que difiere del islefio en cuanto a su equivalencia, pues mientras un ducado
castellano equivale a 375 maravedis tal como aparece en el documento, el islefio equi-
vale a 528 maravedis.’ :

14, ‘Documento ntm. 2.

15. Al no especificar aqui su valor pensamos que se trata de moneda islefia,
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se hiciera a la vela hasta llegar a la icla de Gran Canaria. Cobrard Her-
néndez 30 doblas adelantadas para adobar la carabela y el resto en
los diez dias primeros después de llegada la carabela a la Isla. En esta
escritura es conveniente hacer constar que se hace sin estar todavia en
puerto la nave, lo cual puede indicar cierta demanda de barcos para
hacer estas expediciones, puesto que comenzari a cargar cuando llegue
de La Gomera a donde ha ido por un viaje de lefia, materia impres-
cindible para poner en movimiento los ingenios de azdcar, dada su
importancia al constituir este producto uno de los principales elemen-
tos de exportacién a Europa en estos momentos . Cisneros ha de poner,
ademds de pagar el flete, el cebo necesario para la carabela.

Si en estas dos expediciones hemos podido comprobar que la com-
pafifa se realiza entre dos petsonas, una de las cuales pone la carabela,
cobrando por ella, en la realizada en 1567 " entre Alvaro Gémez,
residente en la Isla, Romdn Caletote, francés, Juan Absolbi, francés,
Pedro Alvarez, portugués, Blas del Castillo, Juan de Berneo y Juan
Sdnchez de Sambrana, vecinos de Tenerife, y Jacéme Nuremberque,
vecino de La Palma, éstos poseen la barca «Santa Inés» que corresponde
a la parte invertida en la compafifa por uno de los armadores, Pedro
Alvarez, la cual ha comprado a Juan Guillén, vecino de Tenerife. Jun-
tamente con la barca llevan también un barquito para su servicio, mds
lo anejo a ellos como son 4ncoras, velas, tiros, jarcias, etc. Como aqui
el transporte y lo anejo a él forma parte de la compafifa, una vez lle-
gados a puerto de destino se ha de vender, y el valor procedido se
repartird entre los armadores.

Con los ejemplos citados llegamos a la conclusién de la existencia
de distintas modalidades, al menos dos, a la hora de preparar estas
expediciones.

El tonelaje de estas embarcaciones era limitado, solia oscilar entre
30 y 70 toneladas con un cupo de piezas de esclavos de 50 a 100,
aunque siempre se podian cargar més. Esto no se puede certificar con
exactitud, pues vatria bastante ® y depende del valor de la inversién y
de las mercancias llevadas para «resgatar»,

Estos navios parten usualmente desde el puerto de Las Isletas, el
principal de la Isla, o desde su arrecife ®, aunque también suelen zar-
par desde el puerto de Melenara en la ciudad de Telde® con destino

16. GUILLERMO CAMACHO PBREZ-GALDGS: «El cultivo de la cafa de azicar y la indus-
tria azucarera en Gran Canaria (1510-1535)», Anuario Estudios Atldnticos, num. 7, Ma-
drid-Las Palmas, 1961.

17. Documento ntm. 5.

18. ENRIQUETA ViLa VILAR: «Algunos datos sobre la navegacién y los navios negreros
en el siglo xvits, Historiografia y Bibliografia Americanista, 17 (3}, 1973, p. 225.

19. Zona de las Canteras.

20. A.H.P.L.P., Pepro HERNANDEZ, ntim. 853, f. 98re.
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al Archipiélago de Cabo Verde, Rios de Guinea e incluso a Magara-
bomba *,

1.1.2.  Mantenimientos y «mercaderiass

Conseguido el transporte y lo a €l dependiente, la segunda fase va
encaminada a preparar y embarcar en los navios los mantenimientos
propios para la gente de a bordo y las «mercaderfas», expresién de
la época, para hacer el «resgate» o cambio, pues tal como deja entrever
la documentacu)n manejada es la transaccién de unas mercancias por
otras.

Entre los mantenimientos se cuenta con vino, agua, pan, bizcocho,
carne y otros productos o cosas no especificadas. Aquf, es conveniente
hacer una aclaracién, pues muchos de estos productos llevados para
mantenimientos, también tienen su utilidad como elementos de «res-
gate» tal como ocurre con el vino y el bizcocho.

En cuanto a las mercaderias embarcadas para el «resgate» general-
mente solfan ser baratijas y tejidos, como ejemplo del tipo de tejidos
usuales para estas operaciones poseemos la lista que nos da un docu-
mento *2. En 1571 en la expedicién que va a Guinea y Cabo Verde,
de la cual es capitdn Pedro Rodriguez, Arnaldos Vandala, posiblemente
flamenco por su apellido, ha invertido en mercaderfas 92.040 maravedis
en lo siguiente: :

Mrs.

— 2 piezas de lienzo audinarda que tienen 113 varas
y dos tercias a'2,5 reales la vara ... ... ... ... ... ... 14.640
— 1 pieza de tela de seda fina en 72 reales ......... 3.456
— 25 varas de angeo a 2 reales ... ... ... 2.400
— 10 varas de holanda blanca a 6 reales ... ... ... ... 2.880
— 1 pieza de pafio azul de 33 varas a 17 reales vara ... 26.928
— 109,5 varas de ruan a 3 reales la vara ... ... ... ... 15.768
— 100 varas de angeo a dos reales ... ... ... .. 9.600
— 2 piezas de telilla de seda fina a 72 reales pleza . 6912
— 6 varas de holanda a 6 reales vara ... ... ... ... ... 1.728
— 1 fresada blanca en 4 doblas ... ... ... ... 2.000
— 6 varas de pafio de Castilla a 17 reales vara ... ... 4.896
— 6 varas de holanda blanca a 6 reales vara ... ... 1.728
Total® ... ... ... ... .. ... .. 92936

21. A pesar de nuestras indagaciones, top6nimo sin identificar.

22. Documento ntm. 7.

23. Las equivalencias las hemos hecho de acuerdo con la moneda corriente en la
isla, valorando el real en 48 maravedis y la dobla en 500.
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Atendiendo al resultado total que nos da la suma, habiendo sido
detallada la mercancia y valorada a nuestro juicio de acuerdo con las
equivalencias corrientes v vigentes en la Isla, observamos que no coin-
de con el capital invertido por Vandala; esta diferencia existente entre
un total y otro —896 maravedis— puede obedecer a varias causas;
por un lado, puede estar valorada la mercancia atendiendo a otras equi-
valencias; por otro, que algin tejido tenga un valor diferente al espe-
cificado, v, por tltimo, que sea errénea la cantidad de la cual e da por
recibido el capitdn, pues en otra escritura otorgada ante Rodrigo de
Mesa dos dias después, es decir, el 22 de noviembre *, se cita a Van-
dala como inversor de 150 doblas que vienen a representar 75.000 ma-
ravedis; de todos modos, sea una cifra u otra, lo cierto es que el capital
invertido en mercaderias por una sola persona es cuantioso, maxime si
tenemos en cuenta que con 10.000 maravedis se «resgatan» dos pie-
zas de esclavos; sacando la proporcién obtenemos que con 92.040 ma-
ravedis se «resgatarfan» 18,4 piezas. Tampoco se puede olvidar que
es la inversién de una cola persona como ya hemos dicho y lo usual en
estas operaciones es la participacién de varios inversores.

También es corriente en este tipo de compafifas que la gente de a
bordo o tripulantes, principalmente marineros, lleven mercancias suyas
o de segundos para «resgatar» repartiéndose luego las ganancias. Este
es el caso de Francisco de Farios, de color loro, marinero, estante
el cual confiesa haber recibido de Catalina Learda, vecina de la Isla,
25 piezas de estafio, 4 pafios de la India de Portugal, 2 cintos gran-
des de corales, un camisén de lienzo blanco, una bota de aceite, medio
quintal de bizcocho, valorado todo en 20 doblas para «resgatar» dos
piezas de esclavos en las partes de Guinea, las cuales se han de repar-
tir entre los dos, es decir, una para cada una de las partes.

En resumen, tenemos que las mercancias apropiadas y utilizadas
para «resgatar» son multiples y variadas, pues llevan tanto materias
primas como tejidos y baratijas.

1.1.3. Personal

El perconal contenido en estas expediciones es diverso por su ori-
gen y color, a la vez que por su categorfa maritima. En cuanto al origen
tenemos a los extranjeros —tanto portugueses como franceses y fla-
mencos— y al personal islefio, tanto de Gran Canaria como de las de-
mas islas —Tenerife v La Palma, principalmente—. Por su color, citar

P

4. Documento nim. 8.
5. Documento num. 4.

[
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a Francisco de Farios de color loro™ y a Bastidn Prieto, el apellido
de este puede indicar lo oscuro de su tez.

En el capitulo de inversores de estas compaiifas comerciales los cx-
tranjeros jugaban un papel decisivo por dos motivos claros: por una
parte, los portugueses ejercieron casi un monopolio en la trata porque
fue de sus posesiones en Africa de donde se sacaron la mayorfa de los
negros *', y, en segundo lugar, porque los extranjeros eran comiinmente
mercaderes, lo cual indica cierta solvencia econémica para realizar estas
operaciones. Junto a ellos, los islefios jugaban un papel no menos im-
portante, sobre todo los poseedores de algiin cargo local, regidores,
personeros, etc., y aquellos que por un motivo u otro estaban rela-
cionados con los ingenios de azdcar, como los Palenzuelas, Garcia del
Castillo, Padillas, etc. *.

El personal cualificado para estos viajes se componfa principalmente
por maestre, piloto, marineros, grumetes, pajes y mozos, los cuales
cobraban su «soldada» ® de acuerdo a su categoria y oficio, tanto en
dinero de contado como en mercancia humana, esclavos, como muy
pronto tendremos ocasién de comprobar.

Los mareantes, excepto el maestre y piloto, ha de buscarlos el ar-
mador, éste les pagard y sustentard a su costa *°.

Los maestres y pilotos, aparte de ser la jerarquia mdxima dentro
del navio, si exceptuamos el capitdn, poco corriente en estas expedicio-
nes, suelen ser cominmente los duefios de las naves y, por lo tanto, los
que mds salario cobran, tanto en dinero como en «piezas», si lo com-
paramos con el salario de los marineros o de los grumetes,

Asi, en la expedicién realizada por Alonso de Cisneros y Diego
Hernédndez, éste cobrard por su pilotaje 10 doblas de oro mensuales,
ademés de una «pieza» de esclavo libre de costos. Con datos aproxi-
mados podemos calcular el valor total de su salario: poniendo como
término medio de duracién de estas expediciones dos meses, y calcu-
lando el valor del esclavo en mercado a 50 doblas, obtenemos un sala-
rio de 70 doblas, correspondiéndole mensualmente 23 doblas, casi tanto
como lo que cobraba un moledor de ingenio durante el tiempo de «za-
fra» de la cafia. Pero ademds ha de tener facultad para que resgatadas
25 «piezas» del armazén pueda €l resgatar una «pieza» con su hacienda,
resgatadas otras 25 puede «resgatar» otra, y hecho el «resgate» final
del armazén, otra, que hace un total de tres «piezas» libres de todo

26, Amulatado.

27. KAMEN: op. cit., 125.

28. Esto lo hemos comprobado en el A.H,P.L.P. Seccién de Protocolos.
29. Sueldo, salario, etc.

30. Documento niim. 2.
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gasto de comida y flete durante el tornaviaje. Si calculamos que él
emplea en «resgatar» cada «pieza» 10 doblas, y el precio en mercado
es de 50 doblas, libre de gastos de entrada, obtenemos que ademds de
su salario recibe un beneficio de 120 doblas, lo cual indica lo saneado
de su oficio.

En esta misma expedicién Pedro de Viana cobrard por ir por maes-
tre nueve doblas de oro mensuales, una menos que el piloto, aparte de
tener facultad de «resgatar» una «pieza» después de hecho el «resgate»
la cual vendri en el navio libre de costos.

Poseemos otros datos con los cuales atin podemos cuantificar mds
el beneficio de estos mareantes, y es que si al margen del fin con el
que ha otorgado el contrato, el navio tomase algunos pasajeros, el flete
pagado por su pasaje se partird de por medio tanto para el armador
como para el maestre . Ante estos datos, ya nos es imposible calibrar
el beneficio obtenido, lo que sf aseguramos es un margen de ganancias
elevado.

En otra expedicién, afios mds tarde *, el maestre va ganando una
parte como marinero, ademds de recibir como armador la parte corres-
pondiente de acuerdo a lo invertido, mientras, el piloto por su trabajo
tendr4 facultad para con mercaderfas y hacienda «resgatar» tres «piezas»
de esclavos machos o hembras, libres de gastos, bajo obligacién de ha-
cer el «resgate» sin descuido y si alglin dafio tuviere ha de pagarlo a
los armadores, mis 50 doblas que ha de llevar por su trabajo como si
realmente las hubiese invertido en la compaiifa.

Este viaje nos da de manera precisa el rol del personal que va en
la barca y el salario de cada uno, lo cual podemos tomar como ejemplo
‘de este tipo de expediciones:

Piloto.—Alvaro Gémez: 50 doblas, licencia para «resgatar» escla-
vos y una parte de marinero.
Maestre—Juan Guillén: Una parte de marinero.

Marineros—Pedro Alvarez, una parte de marinero; Vicente Gon-
z4lez, hijo de P. Alvarez, una parte de marinero; Blas Rodriguez, una
parte de marinero; Cosme Herndndez, una parte de marinero; Juan
Béez, una parte de marinero; Juan Afonco, una parte de marinero.

Mozos:—Cinco: dos partes de marinero.
Interpretando el documento en el contexto de que ganardn una
parte cada 100 doblas, sacamos como conclusién que cada marinero

31. Documento nam. I.
32, Documento nim. 5.
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percibe por su parte 10 doblas, excepto las dos partes asignadas a los
cinco mozos, resultando como total las 100 doblas citadas.

Como tripulacién total de la barca tenemos: piloto, maestre, seis
marineros y cinco mozos, imaginamos incluidos en ellos a los grumetes
y pajes.

Por el personal citado deducimos que la barca tenfa una capacxdad
aproximada de 35 toneladas, segin datos dados en otros estudios **

En expediciones similares ** los marineros no perciben su salario
en dinero de contado, sino. en licencias para poder «resgatars con su
hacienda dos piezas de esclavos —indistintamente, varones o hembras.

1.1.5. Inversiones y beneficios

Es inexacto a todas luces sacar conclusiones claras sobre el bene-
ficio obtenido en estas expediciones al no contar con listas o docu-
mentos que nos consignen el ndmero total de «piezas» llegados a
Gran Canaria, por ello los datos que daremos son relativos, en tanto
en cuanto desconocemos esas listas a la vez que también desconocemos
el ndmero de esclavos muertos en travesia.

En principio, vamos a tomar como ejemplo dos exped1c1ones la
de 1567 % y la de 1571 *, contando primero con la inversidn realizada
en cada una de ellas. .

En la de 1567 tenemos a los armadores con la cantidad invertida
por cada uno o grupo de ellos: .

. Maravedis

Pedro Alvarez ... ... ... oo oo oo il i s e e . 114300
Juan Guillén ... ... ... . 32.500
Juan de Bernero y Juan Sanchez de Sambrana ...... ... 75.000
Romdn Caletote, Jacome Nuremberque y Juan Absolbi. 125.000
Blas del Castll_lo 25.000

Total ... ... ... ... ... ... ... ... 371.800

Tal como dice el documento, toda la armazén suman siete partes
de a 100 doblas cada una de ellas, con 43 doblas y 200 maravedis
mids, pero es necesario puntualizar, sélo por método, que la dltima
cifra de maravedis es errénea, pues haciendo el reparto de la cantidad

33. E. Via: Algunos datos..., p. 227.
34, Documentos mims. 1, 3.

35. Documento num. 5.

36. Documento niim. 8.
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total entre las siete partes nos da 300 maravedis y no 200 como se
aprecia en el documento; la diferencia no tiene mayor importancia,
pero es necesario consignarlo para que no nos lleve a errores.

Si ya sabemos la cantidad invertida, analicemos ahora los beneficios
posibles obtenidos en base sélo a las piezas de esclavos que podian
«resgatars con tal cantidad, prescindiendo de otras mercancias tales
como oro, cuero, sal, etc., los cuales eran también objeto de intet-
cambio.

Partiendo de la base, tal vez un poco relativa, que con 10 doblas
empleadas en mercancias se obtiene una «pieza» de esclavo, es obvio
hallar la regla de tres para calcular cudntas piezas se obtendrfan con
700 doblas; para hallar de una manera clara tal proporcién hay que
descontar « priori la parte invertida en la barca y aparejos, calculdndolo
en una tercera parte de lo invertido; descontado esto, nos restan 467
doblas. Contando va con esta cifra nos da como posibles «piezas resga-
tadas» 47; apreciando cada pieza en una media de 30.000 maravedfs,
dejando gastos, puesto que este precio es bastante econdmico para la
época en el mercado grancanario, obtenemos como valor total de Jus
piezas vendidas 1.410.000 maravedis, es decir, cuatro veces mds la
cantidad invertida. Descontando la inversién y el salario de. la tripu-
lacién quedan de beneficios limpios de polvo y paja 963.200 mara-
vedis.

1.410.000 1.038.200
371.800 inversidn 75.000 soldada
1.038.200 963.200

Como se puede apreciar este tipo de compafifa resultaba de una
rentabilidad asombrosa, pues daba unos beneficios con un margen de
flexibilidad amplio entre el 200 y el 250 por 100. Sin embargo, queda
atin mds para demostrar que todavia la rentabilidad podia ser mayor,
pues la tercia parte descontada de lo invertido en la barca, no es a
fondo perdido, pues es condicién entre los armadores que llegados a
la Isla se ha de vender y lo procedido re repartird entre ellos de acuer-
do a la cantidad que cada uno invirtié en el negocio. Resultaba, por
tanto, una operacién tan perfecta en la cual no se perdia ni un solo
maravedi.

En el otro ejemplo citado se invierten, aproximadamente, 1.504.420
maravedis para ir de «resgate» a las costas de Guinea en un navio que
tiene de capacidad de 70 a 100 toneladas mds o menos. Siguiendo aqui
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el porcentaje utilizado por Chaunu, el cual calcula que una tonelada
equivale a 1,2 negros ¥, tenemos que un navio de 85 toneladas —media
entre 70 y 100— nos da un total de 102 piezas ®, valoradas a 30.000
maravedfs da un resultado de 3.060.000 maravedis, descontdndole lo
invertido nos quedan 1.555.580 maravedis. Hallado el beneficio por
este sistema da una rentabilidad del 100 por 100. De todos modos
calculando un porcentaje y otro observamos que el margen de ganan-
cias es elevado y satisfactorio para cualquier mercader.

Hay que hacer constar que este tipo de beneficios varia de acuerdo
y segin las condiciones con que se haga la armazén, dependiendo de
muchos factores.

Como conclusién, solamente decir que a la vista de los datos obte-
nidos nos queda ya claro el por qué tanto los mercaderes como los
propios vecinos se arriesgaban a este tipo de compafifas, pues el bene-
ficio obtenido compensaba con creces los riesgos que la operacién lle-
vaba consigo. Si esto ocurre en nuestras islas, América ofrece un pano-
rama adn mds agradable, puesto que allf la mano de obra negra era
cada vez mrds solicitada ®, a la vez que se prestaba mucho més al con-
trabando, pues tal como cita Enriqueta Vila en su trabajo «Los asien-
tos portugueses y el contrabando de negros» °, la trata de negros ha
sido una de las vias mds expeditas con que se conté en el perfodo
colonial para la introduccién del contrabando, contrabando que se fo-
menté desde nuestras propias islas, pues muchos capitanes, maestres,
etcétera, alegando tener falta de gente de mar y no hallarla en la Isla
piden al gobetnador les dé licencia para llevar esclavos negros por gru-
metes y marineros, esclavos negros que muy pocas veces regresan a
Espafia !

2. ExpepicionNes Gran Canaria, AFRICA, AMERICA

Si hasta aqui hemos “estudiado las expediciones Canarias-Africa,
ahora vamos a intentar comparatlas con aquellas que van a adquirir
una importancia decisiva para el estudio de la trata de negros en el
continente americano, queriendo hacer constar antes que nuestra inten-

37. CHauNu, HUGUETTE y PIERRE: Seville et L’Atlantique (1504-1650), Paris. Leyendo
a ENRIQUETA ViLA en «Los asientos portugueses y el contrabando» A. E. A, ntm. 30
1973, p. 561.

38. Aunque aqui hayamos seguido este porcentaje no qulere decir que sea f:dedlgno,
pues este tipo de navios podfa transportar hasta 200 «piezas» de esclavos. E. ViLa:  Al-
gunos datos..., p. 225,

39. E. Via: Los asientos..., p. 558,

40. Idem, p. 557.

41. A H.P.L.P.,, LORENZO DE PALENZUELY, nGm. 841, f. 690ve.
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cién ha sido en todo momento hacer una pequefia aportacién al estudio
de tan importante tema.

Estas expediciones son tal vez méds complicadas que las anteriores,
aunque en el aspecto material pocas diferencias hemos encontrado.

El primer aspecto diferenciador es el de las licencias, tnico medio
legal para introducir negros en el continente americano. Estas licen-
cias tenfan que ser expedidas obligatoriamente por la Casa de la Con-
tratacién aunque el barco saliera de Lisboa o Canarias, como era lo mds
frecuente ?, tal como hemos comprobado en el Archivo Provincial.

Habiendo ya encontrado el rasgo que distingue a ambas expedicio-
nes, pasemos a comentar y a analizar una compafifa de este tipo reali-
zada en Las Palmas el 7 de noviembre de 1571 %, ello no quiere decir
que con anterioridad no se realizaran operaciones de este tipo en los
puertos insulares, pues como indica Kamen *, la importacién de negros
en masa comenzé en 1518 con la primera licencia para levar esclavos
de Africa, v es indiscutible que nuestros puertos jugaron desde ese
momento un papel decisivo en la introduccién de negros en el Nuevo
Mundo. Este es un aspecto poco estudiado, a pesar de ser consciente
de la riqueza bibliografica existente sobre el tema en general, al cual
pensamos en breve dedicarle su debido tiempo y estudio. _

Desde la segunda mitad del siglo xvi, perfodo que estudiamos, las
licencias para la introduccién de esclavos se habfan utilizado para va-
rios fines, siendo los mds comunes el pago del rey de algiin mérito o
servicio personal o la cobertura de los juros situados en la Casa de la
Contratacién °, pero también solian darse licencias para estimular
la emigracién, para que se pudieran Hevar esclavos servidores de fa-
milia, para ayudar a las conquistas se dieron licencias a muchos jefes
conquxstadores para la construccién de fortificaciones, etc.*. En el
caso que estudiamos nos da la sensacién que la concesién de 11cenc1as
ha sido para ayudar a la conquista de La Nueva Andalucia, pues Adria-
no de Padilla, capitdn por su Majestad, invierte en la compafifa 3.000
ducados, cantidad que representa 200 licencias. de esclavos a razén
cada una de 18 ducados, precio demasiado barato para la época, pues
en 1561 se cotizan las licencias a 30 ducados ¥; aqui es conveniente
hacer un inciso para aclarar que aunque en el documento consten los
3.000 ducados las matemdticas indican 3.600. No obstante, precisan-

42. E. Via: Algunos datos..., p. 219.

43, Documento num. 6.

44. Op. cit., p. 124.

45. E. Vita: Los asientos..., p. 539.

46. Mobesto UrLoa: La hacienda Real de Castilla en el reinado de Felipe II, Libre-
ria Sforzini, Roma, 1963, p. 200.

47. Idem, p. 263.
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do atn mds, cuando €] hace compafifa con Cristébal de Serpa, vecino
de Gran Canaria, y con Vicente Alvarez y Francisco Romano, piloto
de la carrera de Indias, estantes en la Isla, habla realmente de llevar
200 «piezas» de esclavos, la tercera parte hembras, proporcién reco-
mendada en los envios a Indias *, pero puesto que se permitfa embar-
car hasta un 20 por 100 mds de los esclavos consignados con tal que
éstos fuesen declarados a su llegada al puerto de destino y abonados
los derechos correspondientes **, no es de extrafiar que Padilla se aga-
rrase a este cupo para llevar hasta 240 esclavos, con el cual obtenfa
un beneficio adn mayor. :

Analizado ya el aspecto de las licencias, pasemos a estudiar el res-
to, tonelaje, inversién, mercancias, artillerfa, tripulacién, etc. Desgra-
ciadamente el documento no nos da el tonelaje, pero en una escritura
de venta otorgada ante Antonio Lorenzo® se consigna el navio «Espi-
ritu Santo» en 50 Tn., barco demasiado pequefio para la armazén que
se preparaba, ante este hecho el cdlculo de Chaunu en que dice que
una tonelada equivalia a 1,2 esclavos no lo podemos aplicar aquf, pues-
to que nos resulta cuatro esclavos por tonelada. Con este dato del
tonelaje, en lo que respecta a Canarias, apoyamos la tesis de Enriqueta
Vila *! y disentimos de Chaunu cuando consigna la mayor parte de los
navios utilizados en el siglo xvi como de cien toneladas, pues en ia
documentacién consultada rara vez alcanzan los-navios tal capacidad.

Los-inversores en esta compafifa son los cuatro citados, los cuales
invierten y se obligan a lo siguiente: :

2} Llevar los esclavos desde Cabo Verde o Rios de Guinea a las
Indias. al puerto a donde fuere el registro; los mds usuales para este
tin eran Cartagena y Nueva Espafia, donde e repartirdn los beneficios,
quitados los gastos.

b) Invierten: _

— Vicente Alvarez y Francisco Romanp, 750 doblas en el valor
de una nao aparejada, para que sea de los cuatro, mds 30 ducados en
artillerfa, .

— Cristébal de Serpa, 400 ducados en mercaderfas, ropas y dinero.

— Padilla, 3.000 ducados en las licencias (que realmente no le
costaron nada) y 1.000 més en despacho de licencias, registro, en una
barca grande y en mantenimientos.

48. VicenTA CORTES ALONSO: «Procedencia de los esclavos negros en Valencia (1482-
1516)», Revista Espafiola de Antropologia Americana, vol. 7, Madrid, 1972, p. 138.

49. E. Via: Algunos datos..., p. 222.

50. A.H.P.L.P., AntoNio LoRrExNzo, num. 811, f. 183r.

51, Ibidem, p. 223.
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En total tenemos 750 doblas y 4.430 ducados que en maravedis
nos resulta 2.714.040 *.

¢} Aqui hay que distinguir entre mantenimientos v mercaderias.
Entre los mantenimientos mencionados en el documento tenemos: pan,
vino, vinagre, habas y arbejas (guisantes), aunque dada la posible
capacidad del navio la Casa de la Contratacién obligaba a almacenar
mds *. Tampoco podemos citar la cantidad de cada cosa por ausencia
en el documento.

En mercaderias, sin saber su tipificacién, se han invertido 400 du-
cados v parte de los 1.000 aportados por Padilla.

d) Como se ha indicado en otros trabajos ® uno de los privilegios
de los que disfrutaban estos barcos negreros era poder navegar con me-
nos artillerfa de la generalmente sefialada por la Casa. Pues la Casa
exigia para un patache de 35 toneladas, donde podian ir hasta cien
negros, la mitad de lo que lleva el nuestro, ocho mosquetes y dos arca-
buces con sus cargas, dos arrobas de plomo en pan y en balas, 20 libras
de cuerda de arcabuz y tres arrobas de pélvora *. No nos podiamos
imaginar hasta qué punto gozaban de privilegios estos navios hasta com-
probar que el «Espiritu Santo» con 15 toneladas mds e intuyendo
que ademds de ir por navio negrero va a la conquista de nuevas tierras,
no lleva a nuestro entender ni la mitad de lo exigido, pues sélo se cita
como artillerfa: cuatro versos, dos falcones, un barril de pélvora y al-
gunas municiones.

e) ~ Componen la tripulacién el capitdn, maestre, dos pilotos (el de
la Carrera de Indias v el de los Rios, es decir, el conocedor v encar-
gado de dirigir la barca para que se introduzca en los rfos de Guinea
en busca de esclavos), marineros, grumetes, pajes, mds los soldados
v conquistadores que van en servicio de su Majestad. Aqui se nos
plantea la duda de la cual podemos deducir dos cosas: en principio,
la compafifa se realiza para llevar esclavos a Indias, objeto principal,
pero tal como indica el documento se llevan a bordo soldados v con-
quistadores, esto nos induce a pensar que contindan con la conquista
de la Nueva Andalucfa, puesto que en 1569 el capitdn de la nao, Adria-
no de Padilla, participa en ella como socio de Pedro Hernandez de
Serpa para transportar soldados, labradores y esclavos *; siguiendo esta
hipdtesis, esta compafifa cumple dos fines. En este dltimo aspecto la
muivalencia la hemos hecho de acuerdo con la moneda corriente en la
Isla, en la cual un ducado equivale a 11 reales; un real, a 48 maravedis, y la dobla, 500.

53. E. Via: Algunos datos..., p. 228.
54, Idem, p. 226.

55. Ibidem, p. 226.
56. A.H.P.L.P., LorExzo DE PALENZUELA, num. 838.
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armazoén descrita difiere de las citadas por Enriqueta Vila¥, ya que
en ellas no constan conquistadores.

Por su trabajo, el piloto y el que hace las veces de maestre han de
llevar de salario 1.200 ducados; el capitdn es el tinico ‘que puede «res-
gatar» oro, ademds por ir por capitdn tanto por su Magestad como por
esta armada ha de haber el «aventija» por joya escogida, entendiéndose
por «joya» el mejor y més apreciado esclavo.

Analizados todos estos puntos llegados a Indias, de lo procedido
de los esclavos, se pagard a la tripulacién y soldados més los costos,
y el resto se repartird entre ellos conforme a lo que cada uno ha in-
vertido, con condicién que si en Guinea no se resgatasen las 200 «pie-
zas», en tal caso las «piezas» que falten para las 200 las herede Padilla
de menos.

Comparadas las invetsiones anteriores con esta, observaremos que
el valor y la envergadura de esta tdltima supera con creces a la mayor
de las anteriores, aunque aquf hay un fondo de licencias que en las
anteriores no existia, indicando unos beneficios mds altos, tal vez por
el precio obtenido en el puerto de destino que siempre era mids alto
que en las islas, de lo contrario no creemos que los vecinos islefios se
aventuraran a realizar este tipo de operaciones, méxime cuando los bar-
cos en estos momentos no iban en conserva de flotas, sino sueltos, lo
cual aumentaba el riesgo y, ademds, teniendo en cuenta que las expedi-
ciones a Guinea desde Canarias eran lucrativas superando una distancia
minima si la comparamos con la existente entre Guinea-América.

Por dltimo, tenemos que aclarar que serfa. mds completo este tra-
bajo si realmente supiésemos los negros llegados a América y los muer-
tos en travesia, y si los beneficios realmente se repartian en América
o en el tornaviaje, lo cual implicarfa un comercio de ida vy vuelta que
usualmente serfa lo més corriente.

57. E. Via: Algunos datos..., p. 221.

91



INTERVENCIONES:

Ewnrigqueta Vila.

TEXTO DE SU INTERVENCION:

92

Felicitar al sefior Lobo por haber abordado el comercio de es-
clavos con la documentacién de los Archivos de Protocolos que
creo la maés iddnea para estudiar el sistema comercial interno que
impulsé este comercio. Querria hacer dos observaciones y una
pregunta: 1.° No parece adecuado emplear el término «expor-
tacién “masiva” de esclavos» para uma época tan temprana
como 1518. En esta época se firman contratos para la expor-
tacién de esclavos, ciertamente numerosos, pero esporddicos, y
hasta que no se conozca la cuantta de las licencias que el rey
otorgd durante este siglo, no podré saberse la cantidad exporta-
da, pero creo que la «exportacidn masiva» no comienza hasta
1595 con el periodo de asientos portugueses.

2° Se debe tener en cuenta que el término «pieza» se em-
plea en esta época para demominar @ un solo individuo y no
tiene todavia la acepcién de «pieza de indias» que se daria
luego para denominar un esclavo de siete cuartas y sin tachas.
Por dltimo, querria saber si las expediciones a Africa son sélo
a Cabo Verde o se dirigen también a Angola, porque en época
posterior y desde Tenerife las expediciones a Angola son bas-
tante numerosas *. '

* Fl autor contesté a esta pregunta, pero nc la consiguié para su reproduccidn.



ANEXO
DOCUMENTOS EXTRACTADOS

1—1532, marzo, 21. Las Palmas.

Domingos Gonzdlez, portugués, ... roto..., maestre de su carabela «San Juan»,
surta en el puerto de las Isletas, la fleta a Bernardino de Soria, mercader, estante,
para ir a las islas de Cabo Verde con ests condiciones: la nave tomari en Gran
Canaria la carga que Soria diga dentro de ocho dias a partir de la fecha, cum-
plido este plazo partird para la isla de Mayo, de alli a la de Santiago y de alli
a la de San Nicolds, todas del Archipiélago de Cabo Verde. En ellas daré el maes-
tre a Soria 18 dfas de morada en puerto sin que se cuente el tiempo de la trave-
sfa entre islas. En los dichos lugares Soria o la persona que actle en su nombre
aprovechard la demora para cargar cuanto quisiere: sal, esclavos u otras merca-
detfas, trayendo todo esto la nave a Las Isletas. El maesite cobrard por todo el
viaje y tornaviaje setenta y ... roto ... ducados de oro de su justo peso o su justo
valor, razondndolos a 375 maravedis de moneda de Castilla, pagados dentro de los
seis primeros dfas después del término del viaje. Si tomasen algunos pasajeros,
el flete lo partirdn de por medio el mercader y el maestre, el cual no puede
cargar nada sin permiso de Soria excepto hasta 6 esclavos para el maestre y sus
marineros sin flete alguno.

A. H. P. L. P—Cristébal de San Clemente, ndm. 740, fols. 561-562.

2.—1556, mayo, 16. Las Palmas.

Diego Herndndez, vecino y sefior de la carabela «Santo Antén», fleta su
carabela a Alonso de Cisneros, vecino, para que pueda ir con la gente v mante-
nimientos que en ella quisiera meter de resgate a Guinea, al rfo de Cenasa o
a otra cualquier parte y rios, asi de Guinea como de Berberfa. Herndndez va
por piloto y Pedro de Viana, portugués, mareante, por maestre, que al presente
anda en la carabela, para con él seguir viaje venida que sea a esta isla de la isla de
La Gomera donde al presente estd ida por un viaje de lefia. ‘Descargada la
nave la ha de poner en el artecife y puerto de esta isla. Allf recibitd todos los
mantenimientos as{ de vinos, agua, pan como otras cosas que le entregue Cis-
neros, ademds de las mercaderfas y otras cosas que convengan para el resgate y
las personas que en la carabela vayan. Recibido todo esto se ha de hacer a la
vela para hacer el viaje e ir a los puertos que & mandare, v asimismo se hard
a la vela de ellos cada vez que Cisneros le mandare e ir donde le dijese conque
no sea del tio Cenaga para abajo, mds de hasta puerto de Yeguas o islas de
Cabo Verde. v

Por razén de ello le pagard de flete de la carabela 30 doblas de oro mensusles
que comenzard desde el dia que se hiciere a la vela hasta llegar a esta isla,
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pagdndole en esta manera: 30 doblas se le han de pagar luego adelantadas para
adobar la carabela y el resto se le pagard en los diez dias primeros siguientes
después de llegado al puerto principal de esta isla.

Hacen el viaje con las siguientes condiciones: 1.°) Cisneros ha de buscar los
marineros y gente que fuese mecesaria, pagdndolos y sustentdndolos a su costa.
2.%) Cisneros dard a su costa el sebo que fuese necesario para la carabela. 3°) En
la carabela ha de ir por maestre Pedro de Viana, pagindosele de soldada cada
mes 9 doblas de oro, pagadas de la manera que con él fuese concertado, ade-
méds se le ha de dar facultad para que hecho el resgate de la companfa Viana
pueda resgatar una pieza, la cual se ha de traer horra de costos, mantenimientos
v flete. 4.*) En lo que toca a su pilotaje es condicién que ademds del flete de
su carabela se acordé daile de sueldo por su persona 10 doblas de oro mensuales
en los diez dias primeros después de la vuelta y adelantadas se le han de dar
5 doblas. 52) Ademds de su pilotaje, después de hecho el resgate de la compafiia
de todas las piezas que resgatare Cisneros, éste ha de escoger primero una pieza,
y escogida Diego Herndndez escogerd de las demds que quedaren una pieza de
esclavo o esclava, la cual ha de venir sefialada y escogida por mar, sin costo
de flete ni mantenimiento. 6.*) Ha de tener facultad para que resgatadas 25 pie-
zas del armazén pueda el resgatar una pieza con su hacienda, y resgatadas otras
25 piezas pueda resgatar otra, y hecho el resgate del armazén otra, que son en
total tres, que han de venir horras de todo gasto. Asimismo Cisneros lo ha de
sustentar.

A H. P. L. P—Alonso de Balboa, nim. 796, fol. 178r.

3.—1561, febrero, 19. Las Palmas.

Bastidn Prieto, vecino, es concertado con Cristébal Mainel y otras personas
para ir por marinero en la carabela de Diego Hern4ndez, nombrada «San Lizaro»,
que va de resgate a las partes de Guinea. Se obliga a hacer todo lo que buen
marinero es obligado a hacer fielmente tanto en la ida como en la vuelta hasta
ser llegados a esta Isla, Por razén de ello ha de tener licencia y facultad para
poder con su hacienda resgatar dos piezas de esclavos o esclavas, los cuales han
de venir en la carabela hasta el puerto de esta isla.

A. H. P. L. P.—Antonio Lorenzo, nim. 808, s. f.

41561, febrero, 20. Las Palmas.

Francisco de Farios, de color loro, marinero, estante, confiesa que ha recibido
de Catalina Learda, vecina, 25 piezas de estafio, 4 pafios de la India de Por-
tugal, 2 cintos grandes de corales, un camisén de lienzo blanco, una bota de
aceite; medio quintal de bizcocho, todo lo cual fue apreciado en 20 doblas de oro,
para llevarlo a resgatar a las partes de Guinea y Magarabomba donde al presente
va en el navio de Alvaro Diaz, vecino de Telde, por dos piezas de esclavos de

afios arriba, y traerlos a esta isla. Venido que sea han de repartir de esta
manera: una pieza para cada uno, y st una valiere més que la otra que la

demasia se parta de por medio.
A. H. P L. P.—Antonio Lorenzo, num. 808, fol. 43r.

5.—1567, mayo, 9. Las Palmas.

Alvaro Gémez, residente, confiesa que Romin Caletote, francés, Juan Absolbi,
francés, residente, Pedro Alvarez, portugués, residente, Blas del Castillo, Juan
de Benero y Juan Sénchez de Sambrana, vecinos de Tenerife, y Jdcome Nurum-
berque, vecino de La Palma, son de acuerdo en enviarle por piloto en una
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barca desde esta isla a Cabo Verde a resgatar esclavos con mercaderfas. Dentro
de la barca han de ir y meten los dichos 371.800 maravedis en el valor de la
barca nombrada «Santa Inés» que han metido en la compafifa, surta en el puerto
del Atrrecife de esta isla, con todas las dncoras, velas, tiros y lo demds anejo
a la barca que en esta' armazén se ha puesto. La barca ha sido de Juan Guillén,
vecino de Tenerife, el cual va en ella. Lo demds a cumplimiento de la dicha
cantidad y armazén lo han gastado en mantenimientos de bizcocho y vino para
la armada y resgate y en mercaderfas convenientes y necesarias para hacer el
resgate, todo lo cual él ha comprobado y visto, puesto que se ha hecho de acuerdo
entre el y ellos. Ha de llevarlo a su cargo y poder ya que lo ha recibido como tal
piloto; Juan Guillén que es presente a ello y va por maestre confiesa asimismo
haberlo recibido. '

Todo va a riesgo de los armadores y a cargo del maestre y piloto para que
en las partes de Cabo Verde, Gémez haga todo el resgate que se pudiera hacer,
y en el tiempo que sean de venida a esta isla conste entre ellos la cantidad que
cada uno lleva: va por cuenta de Pedro Alvarez 114.300 maravedis que ha puesto
en el valor de la barca, 6 pipas de vino y otros gastos y costos; Juan Guillén
ha puesto 32.500 maravedis; Juan de Benero y Juan Sénchez de Sambrana
75.000 maravedis; Romédn Caletote por s{ y por Jacdme Nuremberque y Juan
Absolbi todos tres 250 doblas de oro llevando por tal cantidad tres partes
... roto ... mercaderfas que en ella han dado... de Francia, y Blas del Castillo
25000 maravedis en otro quatro {sic) ...roto... enire los cuales van partidos
y dividida lz cantidad. Todo lo cual llevardn desde esta isla dentro de dos dias,

Se obligan a llevar por marineros que vayan ganando su parte en lo dicho a
Pedro Alvarez y a Juan Guillén, asimismo han de ir ganando una parte de mari-
neros Vicente Gonzdlez, hijo de Pedro Alvarez, Blas Rodriguez, Cosme Herndn-
dez, Juan Bédez y Juan Afonso ademds han de ir cinco mozos que sirvan en la
barca ganando todos cinco dos partes, asimismo Alvaro Gémez ha de ganar
una parte de matinero.

Se entiende que todo el cuerpo de la armazén que es la cantidad arriba dicha
suman 7 partes, 43 doblas mds 200 maravedis porque han puesto a 100 doblas
y es una parte cada 100 doblas. Al dicho respecto se ha de tener cuenta venido
que sea el viaje y resgate. . :

Gdmez por su trabajo en ir personalmente en el viaje a resgatar los esclavos
con las mercaderfas que lleva, ha de temer facultad para con mercaderias y ha-
cienda suya poder resgatar 3 piezas de esclavos o esclavas que hallare y traerlas
en el viaje de vuelta a esta isla sin que por ello pague cosa alguna, y por ello
y por la parte que lleva de marinero se obliga a ir por tal piloto y hacer el
resgate sin descuido, y si algin dafio tuviere el resgate se obliga a pagarlo 2 los
armadores.

Venidos que sean a esta isla, de todo lo que traigan de resgate de las merca-
derias que llevan, asi de esclavos, oro u otras cosas se ha de hacer almoneda
y se ha de vender primeramente todo lo que viniere resgatado con la hacienda
que de ellos va dentro de la barca, y vendido todo, primeramente se ha de sacar
los 371.800 maravedfis del precio principal de lo puesto en este resgate, y de
ello se ha de llevar cada uno lo que lleva metido en este viaje, y pagado esto,
lo demés que restare se ha de partir entre ellos y los marineros llevando cada
unio su parte, respecto de las 100 doblas por parte.

Hecho esto es condicién entre los armadores que la barca y barquito que lleva
para su servicio con todos los aparejos que vinieren a esta isla se ha de vender
y el precio de ello se ha de partir y lo han de recibir al respecto por las partes
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y cantidad que cada uno puso, sin que en esto tengan parte los marineros, salvo Al-

varo Gémez que ha de llevar una patte como si hubiera puesto en la armazén

50 doblas porque esto se lo dan por cuenta de su trabajo. De la misma manera

se ha de partir entre todos los armadores y el piloto por la dicha cantidad el

valor de las mercaderias que se trajeren del viaje que quedaren por resgatar.
Lorenzo de Palenzuela, nim. 826, fol. 486 r.

6.~1571, noviembre, 7. Las Palmas.

Adriano de Padilla, capitdn por su Majestad, Cristébal de Serpa, vecinos de
Gran Canaria, Vicente Alvarez y Francisco Romano, piloto de la carrera de In-
dias, estantes, hacen compafifa en esta manera: 1) Llevardn de las islas de Cabo
Verde o de los Rios de Guinea 200 piezas de esclavos y esclavas que sean la
tercera parte hembras, heredando cada uno en esta compafifa conforme a lo que
cada uno metiere, sacando antes los costos y gastos que en la compaiifa se hicie-
ren de montén desde el dia que se empezare hasta acabar. Los esclavos los
han de llevar a las Indias de su Majestad a los pueblos y lugares a donde fuere
el registro que de esta isla llevan, y llegados se han de vender y disponer de
ellos; de lo procedido quitados los gastos se ha de repartir conforme a lo que
cada uno puso. 2) Alvarez y Romano han metido 750 doblas en el valor de una
nao que tienen surta en Las Isletas llamada «Santo Espiritu» aparejada con todo
lo a ella anejo para que sea de los cuatro y de la compaifiia y acabada ésta se
venda el navio a quien mds diere por él, y lo procedido se ha de partir como
lo demds. En el navio Romano ha de ir por piloto y Alvarez por armador. 3) Ser-
pa tiene metido en la compafifa 400 ducados en tantas mercaderfas, ropas y di-
neros, entendiéndose que luego heredardi segiin lo que ha metido. 4) Padilla
mete en la compafifa las licencias de las 200 piezas de esclavos a razén cada
una de 18 ducados, que suman y montan 3.000 (sic) ducados y 1.000 ducados
que asimismo tiene metidos en la compafifa en el despacho de las licencias y
registro de ellas y en una barca grande que compré de Pedro Ldépez, vecino de
la Isla, y en mantenimientos de pan, vino, vinagre, habas, arbejas y otros resgates
y municiones que tiene metidas en la compafifa. 5} Es condicién que han de
llevar {a gente que fuere necesaria para el servicio y barca concertada con tamto
que se han de obligar en las Indias los cuatro a los marineros, grumetes, pajes
y al piloto de los rios saliendo todo de montemayor antes de que hagan particién,
6) Padilla ha de ir por capitdn de la armazén porque ademds de ser capitin por
su Majestad para esta jornada, han por bien que sea de esta armada acatindolo
por tal capitdn, ademds de ir por maestre del navio, por lo uno y por lo otro
ha de haber «el aventija» por joya escogido lo que se declarard en esta escritura.
7) Romano ha de ir por piloto del navio hasta llevatlo y meterlo en los puertos
para donde fuere el registro y hacer las escalas contenidas en el registro, sin
hacer ausencias, y Alvarez, no embargante que Padilla vaya por maestre, puede
usar el oficio trabajindolo, por ello Romano y Alvarez han de haber por su
trabajo 1.200 ducados. 8) Es condicién que la gente que fuere en 1 navio, fuere
aparte de la gente del mar que van por soldados y conquistadores en compaifiia
y debajo de la bandera del capitdin Padilla, sin pagar cosa alguna de flete ni
de otra cosa por respeto de que van en servicio de su Majestar, y asi se en-
tienden que los soldados puedan sacar y levar algunas cosas. 9) Es condicién
que si acaso fuere que llegaren a los rios de Guinea, que ninguno de los que
van en el navio pueda resgatar oro salvo Padilla. 10) Romano y Alvarez meten
30 ducados en 4 versos, 2 falcones y un barril de pélvora que Alvarez mete por
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‘propia cuenta. Se entiende que los 750 ducados que tienen en el navio metidos
son las 2/3 partes de Alvarez y la otra de Romano, por lo cual Alvarez ha de
heredar 530 ducados y el resto Romano. 11) Padilla ha de sacar de montemayor
una joya de pieza macho o hembra cual el quisiere en cualquier parte, 12) s
condicién que en cualquiera de los puertos contenidos en el registro se tenga
entre los cuatro un cofre con dos Haves en que se ponga todo lo procedido de
los ‘esclavos y esté alli hasta tanto se acabe de disponer de ello, v entonces se
rarta entre todos, y solamente se saque para pagar los soldados y el pilotaje;
que ninguno de los compafleros pueda vender presa alguna por si aparte sin que
intervengan en la venta dos de los compafieros. 13) Los partidos o escrituras
que se hagan con los marineros o grumetes se ha de cumplir por los cuatro.
14) Es condicién que si en la costa de Guinea no se fueren las 200 piezas de
esclavos que en tal caso tantas cuantas piezas faltaren para las 200 tanto menos
heredard Padilla de los 3.000 ducados a razén de los 18 ducados por licencia.
A. H. P. L. P—Antonio Lorenzo, niim. 811, fol. 324r.

7.—1571, noviembré, 20. Las Palmas.

Pedro Rodriguez, sefior y capitdn del navio «Espiritu Santow», surto en las
Isletas, de viaje para Cabo Verde y Guinea, e obliga a pagar a Arnaldos Van-
dala 92.040 maravedis los cuales son por razén de 2 piezas de lienzo audinarda
que tienen 113 varas y dos tercias 2 2 1/2 reales la vara, una pieza de tela de
seda fina en 72 reales, 25 varas de angeo a 2 reales, 10 varas de holanda blanca
a 6 reales, una pieza de pafio azul de 33 varas a 17 reales la vara, 109 varas
y medias de rudn a 3 reales la vara, 100 varas de angeo 2 2 reales, 2 piezas de
tdilla de seda fina a 72 reales pieza, 6 varas de holanda blanca a 6 reales la
vara. Toda la ropa monté el precio dicho, de lo cual se da por recibido y se
obliga a pagar los maravedies en esta isla o en cualquier parte donde fuere de-
mandado por el dfa de San Juan de junio de 1572 o antes si antes volviere
con el navio de este viaje donde va dentro de 20 dias, después de llegado a esta
isla pagados en dinero de contado.

A. H. P. L. P—Rodrigo de Mesa, nim. 783, fol. 823r.

8.—1571, noviembre, 22. Las Palmas.

Pedro de Medina y Pedro de Escobar, vecinos de la Isla, dicen que por
cuanto los sefiores Bernardino Palenzuela y Bernardino Garcia del Castillo por
ellos y en nombre de Escobar, y Pedro Rodriguez, capitdin del navio «Espiritu
Santo» surto en el puerto de las Isletas de viaje para Cabo Verde y costa de
Guinea, por s{ y por Pedro de Medina ototgaron una escritura de armazén del
navio para las partes de Guinea en la cual por parte de Medina se metieron
626.012 maravedis en el casco del navio y otras cosas, y porque Palenzuela y
Garcfa por Escobar metieron 786.368 maravedis segdin la memoria del armazén
que pasé ante el presente escribano en 8 de noviembre, y en ella cada uno ha
de heredar del resgate de esclavos y otras cosas segin la cantidad que metid,
por tanto por esta ratifican la escritura de armazén obligindose a cumplirla, y
porque en otra escritura que Palenzuela, Garcia por sf y en nombre de Escobar
hicieron por la cual declararon lo que cada uno hereda en la armazén que es
Palenzuela en 100 doblas, Garcia 400 doblas y Escobar 150 y en todo lo demds
hereda Arnaldos Vandala porque es suyo, obligdndose a pagar cada uno lo que
en la dicha armazén levan metido, por tanto ratifican la dicha escritura, y las
150 doblas que deben a Arnaldos Vandala por lo que Heva metido en el armazén
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en mercaderfas que han recibido, se obligan a pagarle como en ella se contiene
en contado en esta isla por el dia de San Juan de junio de 1572 o antes, si antes
volviera el navio del resgate en un mes después de llegado a esta isla.

A. H. P. L. P.—Rodrigo de Mesa, nim. 783, fol. 825 v.

28





