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La actividad comercial de las Islas Canarias con los continentes in-
mediatos del mundo conocido data desde los momentos-en que aquéllas
son nuevamente «redescubiertas» en el siglo x1v. El conocimiento que
se tenfa de ellas en aquellas centurias y en las siguiente respondia a ra-
razones mercantiles.

La conquista militar del Archipiélago, concluida a fines del siglo xv,
hace que el comercio, elemento vital del que las islas van a depender
en adelante, se amphe a nuevos centros de accidn, entre ellos el conti-
nente recién descubierto. :

La situacién de las Canarias en medio del océaho, su extensién geo-
grifica y sus relaciones con los continentes queda patente en un infotme
elaborado en 1831 por una Comisién Regia:

«Como todos los paises que por su poca, extensién catecen de
recursos en si mismo, se ven en la necesidad de buscatlos entre las
naciones amigas, las Tslas Canarias desde los primeros afio in-
mediantos a su conquista- procuraron entablar relaciones mercan-
tiles con todos los puntos que estaban a su alcance..: hasta que el
descubrimiento del Nueve Mundo abrié un campo extenso a las
esperanzas de las islas prestando alas a su industria ‘mercantil y
al vinico comercio activo, que si se quiere ha llegado a conocerse
en ellas...»

Canarias, por tanto, en relacién con:el tréfico’ cumplié tres fun-
ciones, tal como ha sxdo sefialado por ‘A, Guiimers (1981) encruci-
jada de las rutas marftimas, metrépoli de Indias y periferia- de la Euro-
pa Industrial.-Esta triple funcién’convirtié- a las islas en un punto’de
apoyo primordial, montdndose su comercio sobre productos africa-
nos, americanos y las demandas indianas. Con éllo operaron como ¢en-
tro de distribucién .de las necesidades v las exigencias de diferentes
dreas geogréficas, aprovechdndose de su privilegiada situacién expor-
tando ademds productos islefios. Digamos que esta actividad fue ma-
yor respecto de unos puertos u otros.
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La mayor o menor participacién del archipiélago en el comercio
durante los distintos perfodos histéricos puede seguirse més clara-
mente a través de un esquema muy similar al utilizado por G. Glass
en el siglo xvir:

-— Comercio canario-americano.
— Comercio canario-europeo.
— Comercio canario-peninsular,
— Comercio canario-africano.
— Comercio interinsular.

— Comercio interior.

1. Estupros pE CoNJUNTO

Los estudios de conjunto sobre el comercio canario son inexis-
tentes. Los diferentes autores que se han ocupado del tema se dedi-
can a algln apartado concreto v en especial a una isla determinada.
Si esta penuria existe en cuanto a trabajos aislados, mds adn en cuanto
a investigaciones coherentes y pormenorizadas. La mayor parte de
los estudiosos han aportado noticias sobtre diferentes actividades co-
merciales, en donde en unas se hace hincapié en la relacién de una
isla con determinados centros mercantiles; en otras sobre los produc-
tos exportados y, Gltimamente, sobre los grupos inmersos en la ac-
tividad.

Serfa preciso acometer su estudio desde todas las Gpticas posibles,
interrelacionando cada una de estas cuestiones, y a la vez incluirlas
en un panorama de larga duracién donde no escaparan los sistemas
productivos, conformacién social, nivel de exportacién, garantias es-
tatales, ete.

Frente a esta perspectiva se cuenta con obras, no necesariamente
especificas en relacién al comercio canario, que hacen de él un apar-
tado interesante. Estos trabajos no estudian todos, necesariamente, el
comercio a lo largo del perfodo histérico, sino en determinadas eta-
pas. Ruméu de Armas (1947-50), de manera incidental y relacionado
con su tema propuesto y en el periodo que abarca, hace un andlisis
del ‘comercio con especial hincapié en el americano y europeo, éste
orientado al inglés principalmente; aclara el autor que el europeo es-
capa por carencia de fuentes, pero esto no le evita pormenorizar el
trato mercantil de las islas con los principales mercados europeos del
siglo xv1, resaltando que la actividad comercial de las islas con el ex-
tranjero data de los primeros afios del xv1, para continuar con un trd-
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fico intenso durante toda la centurias. Al americano presta mayor aten-
cién, amphandolo a los siglos xvir y xvrr,

El mds antlguo historiador que se ocupé del tema de una, manera
si se quiere inconexa, e interrelaciondndolo con acontecimientos po-
liticos es Viera y Clavijo. Glass (1976) en 1764 pormenoriza todos los
puntos del comercio canario, haciendo referencia al siglo xviir y ba-
sindose mds en los mercados y productos del trifico que en otra cosa.

La coordinacién del comercio canario-andaluza y americano, lo mis-
mo que su dindmica, ha sido tratada por P..Chaunu (1956- 60) puso
de manifiesto el lugar pr1v1leg1ado de las islas en el tréfico y el papel
que jugaron en el comercio mds antiguo del Atldntico transversal de
Sevilla, sobre todo en su papel de bases imprescindibles, aunque pro-
fundamente afectadas por la funcién monopolizadora sevillana. Si este
estudio ha de mirarse como punto de partida en la actividad mercantil
del Archipiélago, ha de tenerse en cuenta que su propia delimitacién
escapa al conjunto del periodo histérico en el que las islas se encuen-
tran inmersas.

Cioranescu (1977-79) en su magna obra que si bien referida a un
solo lugar de la isla de Tenerife, estudla lo que fue el comercio en el
Archipiélago por referencias directas ¢ indirectas. Analiza con mayor
rigor el comercio inglés, indiano y africano, en especial por contar con
mejores fuentes y bibliografia, pero no olvida el comercio externo en
general desglosdndolo en interno, interinsular, peninsular, italiano,
francés, flamenco, holandés y hansedtico. La mayor dedicacién a- lo
comentado lo explica en base, unas veces a la importacién, otras a
que la zona objeto del comercio fuera vital y por tltimo a que la ac-
tividad supuso la mayor esperanza para la economia canaria. Puede
decirse a grandes rasgos de este trabajo que es en conjunto uno de
los més importantes publicados hasta el momento. Se basa en gran
parte en lo ya trabajado por otros investigadores y en material inédito;
con ambos supo combinar desde una dptica globalizada una sintesis
histérica aplicada a Santa Cruz de Tenerife, pero relac1onada con. eI
resto del Archipiélago.

El siglo xviir cuenta con dos trabajos que si bien referidos a Gran
Canaria son de gran novedad, porque desde distintos 4ngulos se in-
tenta acometer el comercio de la isla con sus mds inmediatos merca-
dos. Por un lado como hace Sudrez Grimén (1982) a través del tr-
fico, y por otro a través de la burguesia mercantil como lo estudla To-
rres Santana (1981). ‘

Recientemente, un poco a nivel tedrico 'y no excesivamente prag-
mitico porque de todos es conocido las lagunas que encierra huestra
historia, se ha analizado el comercio exterior canario por A. Guimers
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(1981) tomando como base el beneficio para ponderar en un tnico
plano las relaciones comerciales de Canarias. Recoge la idea de la ba-
lanza de pagos, poniéndola en contacto con factores climdticos —cri-
sis—, politicos y, a veces, casuales.

2. FUENTES

El comercio ha tenido como fuentes para su estudio, preferente-
mente, las que nosotros denominamos oficiales. Es decir, la documen-
tacién emanada del poder real y de sus representantes. Los historia-
dores, en especial los americanistas, han basado sus investigaciones en
los documentos que se conservan en el Archivo General de Indias.
Este material ha permitido obtener conclusiones satisfactorias en al-
gunas cuestiones: aspectos legislativos, permisiones, reales 6rdenes, etc.
A veces se quedan solamente en eso, y si bien se auguran otras pers-
pectivas es dificil cuantitativarlas, porque sélo se basan en hipétesis
desgajadas de las reclamaciones de la Casa de la Contratacién.

En Sevilla también se conserva la documentacién del Consulado y
del Colegio de San Telmo, que estd aportando novedades al tema.

El material del Archivo Histérico Nacional y del General de Siman-
cas ha ido poco a poco incorpordndose al tema con aportaciones que
ampian la linea general del proceso de investigacién del comercio ca-
nario. _

‘Esta documentacién se estd confrontando con la conservada en el
Archipiélago, que si bien en ocasiones permite completar los estudios,
otras veces se opone a los hechos con un tipo u otro de fuentes, ya que
las conclusiones son a veces encontradas.

En los dltimos afios, y por jévenes historiadores, se estd intensifican-
do la labor de poner al dia el material conservado en los Archivos His-
téricos Provinciales, en especial la documentacién referente a los pro-
tocolos notariales. Estos registros, a pesar de estar estropeados, no
impiden que con paciencia se transcriban para obtener de ellos datos
enriquecedores sobre el tema.

A. Guimers {1977) en un trabajo realizado sobre estas fuentes es-
tudia la tipologia documental del comercio indiano, ofrecida en los
protocolos, que divide en dos subgrupos: directos e indirectos. Propone
el autor la ventaja de esta documentacidn al agruparla por aspectos:
lo mismo hace al referirse a los inconvenientes. Destaca que son mds
aquéllas que éstos.

" El material del Archivo Municipal de La Laguna ha dado sus fru-
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tos en monografias sobre el tema, en especial la de Peraza de Aya-
la (1977) referida al comercio canario-americano.

A esta documentacién se ha ido afadiendo la que encierran los ar-
chivos de la nacién francesa e inglesa. Sobre los primeros reciente-
mente ha trabajado el profesor Minguet, v en los anglosajones ha inci-
dido Morales Lezcano.

Estas fuentes y la ampliacién de otras en las que se estd trabajando
en la actualidad —archivos privados— permtird en breve conocer miés
a fondo las directrices generales del comercio canatio.

3. COMERCIO CANARIO-AMERICANO

En 1976 Herndndez Sdnchez-Barba presentaba una comunicacién
al I Coloquio de Historia Canario-Americana, en donde intentaba bos-
quejar y poner de relieve el estado de la investigacién del comercio ca-
nario-americano. Planteaba en términos generales cémo el tratamiento
del tema habfa sido inconexo. La bibliograffa que utiliza para su estudio
le sirvié de marco a un enfoque que el propio titulo delata: correccio-
nes metodolGgicas.

Parte, de la dispersién de las noticias, que muchas veces son suel-
tas y deshilvanadas; si bien acercan al historiador al conocimiento del
trifico no presentan un panorama sistemdtico. Hace hincapié en cémo el
estudio preocupd al poligrafo canario del siglo xvin Viera y Clavijo, al
analizar parte del comercio en sus Noticias bistéricas..., y al proponerse
escribir sus Noticias de la navegacidn de Canarias a América.

Los trabajos del Cedulario Indiano de Encinas, la Recopilacién de
Leyes de los Reynos de Indias y el Norte de la Contratacién de Veitia
Linage nos apuntan ya datos fragmentarios, que se sustentan en las lla-
madas de atencién de Haring (1918) sobre la unportancxa del trifico y
la necesidad de un estudio mds sistemitico.

A nivel més profundo Peraza de Ayala es el primero que acomete
el tema a nivel general. Su entronque en una escuela de formacién ju-
ridica, aplicando el rigor de la misma, le lleva al leguleyismo. No obs-
tante su obra debe considerarse.como punto de partida, puesto que no
se contaba con ningiin precedente; viene a ser un importante logro y
en el contexto de la historia del momento se convierte en un abande-
rado de un nuevo tipo de historia, especialmente por sus reflexiones eco-
némicas, aunque a veces peca de demasiado apego al documento del cual
saca algunas ideas, tal vez por no partir de una hipétesis. .

* Importante es el modelo o periodizaciones econémicas del comer-
cio indiano, por lo cual su esquema es vélido. Las fechas, claves para su
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periodizacién, partiendo de cronologias, el punto de vista juridico y las
cuestiones que hacen cambiar el régimen econdmico: concesiones. Asi
podemos observar en el estudio tres fechas claves:

1610: Antes y después. El periodo anterior se le escapa un poco

al autor, tal vez por el tipo de fuentes que utiliza.

1718: Periodo importante basado en el Reglamento.

1778: Libertad que no beneficia a la regién.

Al analizar estos perfodos Peraza sefiala cémo entre derecho y eco-
nomia existe una relacién enorme, al igual que entre continente y con-
tenido, pero no explica los determinantes de los perfodos econémicos
que tienen su origen en las crisis. Insiste en que lo que modifica la pros-
peridad econémica es la norma. :

Su logro estriba, en relacién al comercio, en que es la primera vez
que se ofrece un modelo de periodizacién econémica, aunque determina
la economia sélo a partir del mecanismo exterior y s6lo del indiano, es-
capdndosele el estudio de la burguesfa urbana y otros planteamientos,
como es el de las casas comerciales. :

Las determinaciones econémicas las justifica en funcién de las ex-
portaciones indianas, olviddndose de las exportaciones a Europa, y del
problema del grano, que ha estado minusvalorado.

La documentacién utilizada hace que se le escapen aspectos tan in-
teresantes como el del contrabando, en donde intenta disculpar los me-
moriales y las peticiones a Cortes; asimismo olvida la aparicién del sis-
tema de riesgos a partir de 1610, que viene a ser un tipo de contra-
bando encubierto donde no se respeta la restriccién puesto que los
mismo jueces estdn implicados en el fraude.

El mérito del autor estriba en el andlisis que hace, divisible en dos
partes: nivel general: objeto.

Nivel local: subjetivo, al destacar la importancia del comercio en
manos extranjeras, y decaer notoriamente al ser expulsados.

En la misma época se publica la monumental obra de Ruméu de
Armas ,que trata, en razén de la problemdtica del tema que aborda, in-
cidentalmente el comercio indiano. Peraza en un articulo publicado en
la Revista de Historia (1952), hace un andlisis critico de la obra, en
donde si bien la considera de consulta obligada, disiente con la siste-
matizacién del epigrafe del comercio y del término «contribucién de
sangre». Del mismo modo discrepa con Ruméu como éste afirma que
las islas en virtud del Reglamento del Comercio libre se beneficiaron
como las demds, cuando él afirma lo contrario, aunque no lo aclare ta-
jantemente; consideramos que se debe en primer lugar al papel de in-
ferior desarrollo de las islas sefioriales, posiblemente en funcién de la
producién y de que iban a remolque de las realengas, y a que la liber-
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tad de 1778 si bien cred capital a nivel general, fue invertido por la
burguesia en tierras y no en industrias.

Cercanos en afios son los trabajos de Morales Padrén, que abarcan
todo el perfodo de este comercio. En el primero (1952) expone la fa-
ceta del comercio clandestino realizado al amparo del privilegio canario.
Determina cémo el contrabando y el fraude tienen la misma antigtiedad
que el establecimiento del comercio, explicindolo en base a la centrali-
zacién; los Jueces de Registro son para el autor una consecuencia del
contrabando. No obstante se olvida que en el siglo xvi hubo libertad
comercial, basada, oficial o no, no en funcién de Canarias sino de las
necesidades. Asf se utilizé a las islas como puente.

En este contrabando plantea dos cuestiones: el de exportacién pro-
pio de los siglos xv1 y xviI y el de importacién a partir del Reglamento
de 1718. Este dltimo es tan interesante como el otro; sin embargo, el
autor, aunque nos da cifras, no cuantifica el papel que juegan en el co-
mercio americano, las ganancias que permitié y a quién beneficig, es de-
cir a qué casas comerciales extranjeras iban a parar los registros de
oro y plata,

La ‘novedad del tema y del planteamiento es importante, lo mismo
que su sélida monografia- {1955), que permite al estudioso acceder a
la primera construccién histérica de conjunto del comercio. De ella se
ha dicho que ofrece un nuevo aspecto del gran problema maritimo que
Espafia tuvo que afrontar por siglos, y que posee un triple enfoque: la
base autéctona islefia, cuyos elementos fueron analizados por Peraza de
Ayala; el costado peninsular estudiado en' el trabajo y la dilatada hipo-
tenusa americana,

Morales Padrén fija los hitos v pormenores de la evolucién del co-
mercio desde la regulacién de Fernando el Catélico a la administracién
de Aduanas y al Consulado. _

La importancia del tratamiento que se da al tema es obvia, pero uno
de los grandes fallos de la monografia es la ausencia de ciertas secciones
del A. G. L, claves para la historia econémica: y que hoy estdn dando
frutos como la Seccién de Consulados, vital para el tema. Le falta un
cdpitulo publicado aparte, como es el que trata de la rivalidad Sevi-
lla-Canarias. '

Como comenta Eloy Benito en una resefia que hizo al autor, la do-
cumentacién utilizada por Morales podfa ser suceptible atin de mayores
frutos analiticos, como examen de exportadores, capitales movilizados,
sistemas comerciales usados, volumen de exportaciones, etc., que no fue-
ron aprovechados tal como se comprueba en la documentacién publi-
cada por el autor en el Cedulario de Canarias. Lo comentado hubiera
podido dejar claro el papel minimo de la burguesia comercial por el
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freno de las casas extranjeras al impedir crear una burguesia autéctona,
con lo cual los beneficios iban a parar a manos de los fordneos. A esto
se afiadirfa cémo los canarios no tuvieron condiciones para competlr
por lo gravoso del comercio.

Estos trabajos del tratamiento general del comercio canario ame-
ricano junto con el de Chaunu, deben considerarse como punto de par-
tida para el andlisis del tema, desde técnicas y perspectivas histéricas
‘modernas.

A partir de estas publicaciones han ido apareciendo una serie de tra-
bajos' que amplian y desarrollan aspectos que habfan quedado esboza-
dos en ellos, los cuales van apuntando nuevos datos para poder com-
prender mejor la dindmica del comercio; Vamos a englobatlos en apar-
tados que bien podrian ser por siglos o por fechas claves.’

Los historiadores se han puesto de acuerdo en marcar unos hitos,
que han oscilado entre la euforia y el colapso, que permiten concentrar
el comercio entre determinadas fechas, que son las que vamos a seguir,
como hicieron Peraza y-Morales, para ir incluyendo entre ellas las nue-
vas aportaciones.

a) Origen y formacién: del descubrimiento a 1564 Periodo de re-
lativa libertad comercial.

b) Regulacién: 1564-1612. Estricta regulacién de la Casa por me-
dio de la presencia del Juez de Indias. Vigilancia ineficaz por-
que estimula la evasién, el fraude y el contrabando.

¢) 1613-1649. Limitacién de exportacién e intento de prohibir el
comercio. '

d) 1650-1718. Se consiguen ventajas tardias y se admite que los
barcos carguen a su regreso productos americanos. Se consiguen
licencias con el «tributo de sangre» y se convierte en costum-
bre renovar la permisién a cambio de un nuevo impuesto.

e) 1718-1772. Reglamento del Comercio de Indias, en donde se

_ incluye a Canarias en las ventajas de 1765. .

f) 1772-1778. Libertad comercial incompleta y libertad para co-

merciar con colonias extranjeras y paises neutrales (1795-}797).

Este esquema nos perm1te ir sefialando los aspectos que se han
1do ampliando.

"a) En esta etapa, como en las demds, las islas jugaron un papel im-
portante que se explica, segin Morales Padrén (1977), por
tres caracteristicas:
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b)

1. Situacién o enclave,
2. Aprovechamiento de escala por los barcos.

‘3. Necesidades insulares: salida del excedente.

A estos factores peculiares se unen una serie de obstéculos sefia-
lados para todo este perfodo por el mismo autor y por Guimerd

- Ravina (1977), como son los legales: monopolio, en donde Ca-

narias significa una brecha, materiales —condicién de los puer-
tos— politicos —pirateria— y técnicos (faltas de navio).

- En este contexto aclaran los trabajos de A. Borges (1969, 1972

y 1974) en donde da noticias sueltas del comercio y de algunas
compaiiias. Mds especificos son los de M. Marrero (1979) y
M. Lobo (1982). La primera estudia la preparacién de una se-
rie de viajes con destino a Indias (Tierra Firme), en los que se

. conocen los puertos de destino y el objeto del comercio. Expor

tacién de mercancias desde Tenerife en los que se incluyen pro-
ductos islefios y manufacturas, y de esclavos negros por la
via de Cabo Verde en contra de lo legislado y de la prohibicién
explicita, dan idea de méviles del contrabando.

M. Lobo analiza los contactos entre Gran Canaria e Indias has-
ta la creacidén del Juez de Registro, donde junto a otros aspec-
tros sitda el trafico, en base a las mismas fuentes que M. Marre-
ro: los protocolos notariales. Se estudian los elementos técni-
cos, cuantificando y sefialando la tipologia de las naves, y hu-
‘manos, los puertos y las rutas. Tal vez el aspecto mds impor-

. tante es el de las exportaciones, aunque no se haya dado el vo-

lumen general, junto con el de las compaiifas comerciales. De
éstas son a sefialar los tipos y los socios, més los beneficios.
‘Las compafifas son fijas y temporales, formadas por capitalis-
tas, factores, correspondientes y cargadores. El beneficio se si-
tia en torno al 300 por 100.

Estudiada en mayor profundidad por A. Guimerd (1976, 1977
y 1979), que toma como ejemplo el puerto de Garachico, en
Tenerife, aunque luego amplie las coordenadas al resto del Ar-
chipiélago. Muestra la actividad de los exportadores en su re-
lacién con el comercio y el capital invertido en éste. Distingue
tres tipos, ya conocidos: cosecheros, mercaderes y cargadores.
Con ello confirma la presencia de agentes de casas comerciales
extranjeros, como sefiala Soriano (1977), en las islas, en una
proporcién de destacado relieve y cuya actuacién es semajante a
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78-

c)

la desplegada por las colonias —italiana, flamenca e inglesa—
en Sevilla, Cddiz, Lisboa, lo mismo que en las Indias.
Tampoco descuida las técnicas mercantiles y el papel que jugéd
en ellas el puerto de Garachico. Afirma que el comercio trans-
atldntico es realizado a plazo y mediante el préstamo a riesgo,
técnica no propia del xvi. sino de todo el periodo comercial.

Los rasgos en las técnicas del comercio con Indias los basa en:

— los instrumentos del crédito, pago y cambio, que son los
mismos que se empleaban en el resto del tréfico americano;

— v, en el objeto del préstamo, que no es otro que un produc-
to agricola: el vino,

La aparicién del vino en este comercio, dado a conocer por los
trabajos antecedentes y por el de Vranich (1980), ha permiti-
do que Bethencourt Massieu, en el prélogo de Lz esclavitud en
las Canarias Orientales en el siglo XVI de M. Lobo, planteara
la pronta insercién de este ramo en mercados exteriores, ade-
lantando la fecha de exportacién del producto, aunque orien-
tado a Indias. En el plano econémico permite explicar cémo
la crisis azucarera no afecté en demasia a la economia insular,
sino que se redujo a una simple y pausada sustitucién de los
cultivos en las tierras de regadio.

M. Lobo y E. Vila (1979) tomando como base el vino afiaden,
al comercio americano el trifico de esclavos. Serfa segin afir-
macién de E. Vila para abastecer los puertos brasilefios y para
mantener un contrabando con las posiciones peruanas.

En el siglo xvi1 y a partir de 1613 el trifico canario-americano
cambié de signo, tal como han demostrado los estudiosos. Ha-
ring, en breves palabras, explica este giro:

«La situacién favorable de Canarias como base para el co-
mercio de contrabando convirtié las islas en fuente perenne
de enfado para las autoridades de Espafia. Desde que se ins-
tituyeron los jueces residentes y de modo especial en el si-
glo xvi1, la Casa formuld un diluvio de quejas por las irre-
gularidades cometidas, y tras las reiteradas representaciones
a la Corona, decididése en 1612 que el Consejo de Indias
seftalase todos los afios el tonelaje concedido a las islas en
el comercio indiano; que la Casa escogiese los puertos ame-



ricanos adonde debian dirigirse los barcos canarios y que
s6lo se utilizaran buques de escasas dimensiones...»

Los estudiosos del tema si bien circunscriben sus trabajo en el
siglo xvI11, de este perfodo dan escasas noticias. Lépez Cantos
(1979) analiza este espacio de tiempo en periodos que van de
1602 2 1627, 1640-42 y 1679-1699. En ellos cuantifica los datos
y deduce una serie de informaciones que permiten entender un
poco mds los trabajos realizados. Del mismo modo pondera, el
movimiento naval comercial entre Canarias y América, a través
del examen de todos los elementos que determinaron el trato
mercantil entre el Archipiélago y las Indias, a base de testimo-
nios numéricos extraidos de los registros de las naves que hicie-
ron el viaje; esto le permite afirmar que en el siglo xvII ningtin
barco tuvo otro destino que la zona del Caribe.

En cuanto al sistema de transporte con la cuantificacién de las
naves, destaca que de 1602 a 1627 éstas iban en flota y de 1640
a 1642 en viajes sueltos.

En el plano de las exportaciones muestra una visién clara y de-
terminante del movimiento naval de las diferentes islas, en don-
de Tenerife se convierte en la mds importante dentro del con-
texto del comercio de Indias, mientras no se aporten otros da-
tos, y Garachico el puerto de mayor movimiento.

El comercio canario en este periodo estaba en su mayor parte en
manos de unos pocos, reptesentantes de la administracién o de
las milicias, pese a la prohibicién; por ello, y como sefiala Mo-
rales Padrén (1970), los Jueces de Registro fueron acusados de
cohecho. de enviar gentes a Indias sin permiso, de conceder re-
gistros indebidos, de hacer visitas irregulares, etc., lo que motivé
que en 1645 se comisionase a un oidor de la Audiencia de Gran
Canaria para que investigase sobre las irregularidades cometidas
por los Jueces. ‘ :

El mismo Morales Padrén sefiala en dos ocasiones (1977 a y b)
que estas irregularidades, traducidas en fraudes, permitieron a las
islas en este periodo hacer grandes beneficios a base del comercio
con el Nuevo Mundo, ya que parte de la riqueza importada per-
mitié realizar inversiones en tierra, crear nuevas fuentes de ri-
queza, fomentar las existentes y adquirir manufacturas necesa-
rias. Este mismo fraude se trasluce en que en 1641 las islas no
pidieron de nuevo la prérroga de la licencia; la Casa aprovechd
este silencio para dar el razonamiento de que las islas no la ha-
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bian pedido por practicar el fraude y el contrabando, exportando
por lo tanto sin licencia e importando oro, plata y ropas.

Comienza con la prohibicién del comercio en 1649, y con los
pleitos sobre tréfico ilicito. Babio Walls (1980) y Pérez-Mallai-
na (1982) lo ponen de manifiesto, pues, segin el Consulado, Ca-
narias era el principal foco del contrabando, y en un informe
enviado al rey en 1654, indica que los males del comercio es-
pafol con América son fundamentalmente dos:

— existencia de presién fiscal, y
— contrabando canario.
}

Es una época, como ha demostrado Lépez Cantos, en la que el
comercio se realiza en navios sueltos; afirmacién que justifica
Pérez-Mallaina al decir que el sistema de flotas y galeones es-
taba viciado y sus grandes retrasos, sus impuestos excesivos y
su inseguridad hacian que los beneficios comerciales se reduje-
ran considerablemente; por ello se acudié con mayor razén al
contrabando. :
El contrabando es imposible cuantificarlo, pero es notorio que
los canarios sobrepasaron ampliamente el limite del tonelaje
anual, y en 1685 sobrepasaron las 2.000 toneladas, cuando sélo
tenian autorizacién para enviar 600.
Los fraudes se realizaban:

— a través del arqueo;
— por medio de falsas ventas;

— por arribadas maliciosas de navios despachados en la
Casa, denominado contrabando de fondeo;

— por introduccién de mercancias y navios extranjeros en
América.

En este contrabando intervenian desde comerciantes extranjeros
hasta autoridades locales que permitian el trifico ilegal.

La importancia del volumen del contrabando ha demostrado que
Espafia era un solo intermediario de la mayor parte de las ma-
nufacturas que se enviaban a Indias, y del mismo modo, a par-
tir de la segunda mitad del siglo y de la autorizacién de los re-
tornos, el mercado de las exportaciones americanas en Canarias
se estabiliza alrededor de algunos géneros americanos definiti-



vamenté implantados en el circuito comercial europeo (Ciora-
nescu). Estas importaciones en-Canarias coinciden con la gene-
ralizacién de su trdfico en Espafia, pero, forman un mercado di-
ferente orientado principalmente hacia la reexportacién directa.
En el plano-administrativo se caracteriza esta etapa, y asi ha
sido estudiado por Morales Padrén y Peraza de Ayala, por el
nombramiento de los Jueces Superintendentes (1657).

-En el siglo xvii1 la precaria situacién se mantiene. Los estudios

de Minguet (1982), Ortiz de la Tabla (1979), Pérez-Mallaina
1979 -y Torres Santana (1981) lo dan a entender. El perfodo

1700-18 ha permitido sacar conclusiones mds vilidas al inter-

relacionarse y comparrase distintas fuentes. Todas coinciden en

afirmar que si bien la Guerra de Sucesién afecté al trifico no

se extingui6; Torres Santana mantiene esta hipétesis, y plantea
al contrastar los datos obtenidos de los protocolos notariales
con los que dan Morales Padrén y Pérez-Mallaina, que los re-
gistros en las fuentes notariales son méds generosos, lo que

‘puede cuestionar ‘que o las fuentes oficiales se perdieron o que

los navios que aparecen de mds en los protocolos proceden del
comercio ilegal.

Pérez-Mallaina sittia su trabajo en la Guerra de Sucesién y com-
prueba que el tréfico que se hacia desde el Archipiélago con In-
dias mantenfa toda su pujanza, en gran parte por el contra-
bando que se realizaba a través de los arqueos y de la no certi-
ficacién de propiedad de los navios.

La Habana fue el puerto de atencién de las naves canarias,
mucho mds pequefias que las que salian de la Peninsula, y do-
blemente atmadas.

-La idea del contrabando la mantiene Minguet y Ortiz de la Ta-

bla. El primero se basa en la correspondencia consular francesa
y el segundo en la contabilidad del Colegio de San Telmo, ba-
sando el estudio en el tonelaje de los navios, que da un indice

comparativo de los datos conocidos.

Los mismos autores abarcan parte de este periodo. Se parte

jara su estudio del Reglamento, del cual Rumeu dice que fue

la disposicién mds orgédnica, completa e importante de cuantas
regularon el trifico mercantil con América en tiempos histéri-
cos. Si es cierto que no se puedé negar su importancia, algunos
autores como Morales Padrén (1977) sefialan que fue insufi-
ciente, pues la produccién era superior a lo permitido embar-
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car. Torres Santana opina por su parte que el Reglamento oca-
cioné un disgusto a Gran Canaria por no culminar sus aspira-
ciones y las del resto del Archipiélago, y que en el caso de la
Isla coarté sus relaciones con Indias. Fue sin embargo impor-
tante porque estructurd v ordend de manera permanente el tra-
fico canario-americano.

Partiendo asimismo del Reglamento, tres aportaciones tratan
todavia de distintos aspectos del fraude en este comercio. D. Ra-
mos:(1979), demuestra a través de la documentacién del Ar
chivo de Simancas.cémo el comercio de harinas fue uno de los
motivos del contrabando, y cree que las arribadas de hatinas
al Archipiélago estaban intimamente relacionadas con al trata

‘negrera norteamericana, con lo cual se convirtié en un vehiculo

del comercio cuadrangular. Del mismo modo considera que los
angloamericanos. utilizaron las harinas como moneda de cambio
en las islas, al convertirlas en espafiolas que luego penetraban
en Venezuela y Antillas.

Atenchendo también al Reglamento, en el cual se permitia que
el comercio fuese reahzado dnicamente por comerciantes natu-
rales o avecindados a nivel nacional, L. J. Ramos (1979) estudia

c6mo, los extranjeros se incluyen en el tréfico, responsabilizando
el autor al Juez de Indias, don Pedro Casabuena, de las irregu-

laridades relacionadas con el tema. ,

Sudrez Grimén primero (1979) y Molina Martinez después
(1980) estudian los registros de Caracas, basdndose en un pleito
que sostiene Gran Canaria con un capitin de navio, en base del
articulo 4.° del Reglamento, sobre las 200 toneladas del citado

‘registro; Sudrez Grimén, ademds, en el periodo estudiado

(1730-1765) analiza cémo el comercio insular atraviesa una eta-
pa dificil, y cémo en 1755 para mayor alivio de las islas se

les concedi6 exportar tafetanes, cordones, encajes, medias, etc.

Enlaza esto con los beneficiarios de las rentas de las tierras que
invierten sus recursos en la adquisicién.de barcos como mejor
medio para comerciar sus vinos y aguardientes, y prestan di-
nero para habilitar los viajes. Pero quizd lo mds importante es
que demuiestra c6mo Gran Canaria producia gran cantidad de
vihos y aguardientes a mediados del xvii1, poniendo por lo tan-
to en-tela de juicio las afitmaciones de Guimers (1981) y Cio-
ranescu, cuando dicen que la isla de Tenerife vende sus caldos
a'las ‘islas orienitales, por lo que opina que seria necesario una
revisién sobre la ‘decadencia de este renglén econémico a fines
de la anterior centuria en la Isla.
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Ortiz de la Tabla (1979) cstudia el tonelaje de este periodo y
estima que de 1738-1754 sale de las islas el 45 por ciento de él;
asimismo nos parece importante el que demuestre que desde
mediados de siglo el tonelaje medio anual descienda hasta 1776.
En lo referente a un apartado del comercio, el de las relaciones
canario-venezolanas, se cuenta con el trabajo de Vizquez Vera
(1979), situado entre 1765 y 1789, limites en que se enmarcan
las disposiciones reales de permisién del comercio directo. Den
tro de Canarias s6lo se refiere al tréfico salido de Tenerife, y
destaca el complejo trafico mercantil de caricter ilegal, tan di-
ficil de cuantificar; en oposicién a este comercio, el legal no es
suficientemente regular ni cuantioso para hablar de intensidad,
sino que muestra una crisis, fruto, probablemente, de conflictos
internacionales y nacionales en la regularidad del tréfico.

El dltimo perfodo cuenta con muy pocos estudios; en trabajos
ya citados se hace referencia a pequefios aspectos. El punto
que mds llama la atencién es el del Reglamento del comercio
libre de 1778. Rumeu, al analizarlo, opiné que las islas se be-
neficiaron con su disposicién, pero Peraza de Ayala (1954) afir-
mé todo lo contrario. Las discrepancias se basan en las ventajas
y desventajas que supuso. Fue ventajosa la ampliacién del vo-
lumen de exportacién y los puertos de destino en América, pero
el recorte de competencias y la prohibicién de embarcar otra
cosa que no fueran caldos, hicieron que la acumulacién de ca-
pital no fuese la esperada.

En el siglo x1x, con la independencia americana, se corté brus-
camente la Illegada de caudales y productos, que tanto.habian
significado para los islefios; a partir de aqui el comercio canario
entra en unos derroteros diferentes.

Para concluir, consideramos que, a pesar de la cantidad de estudios
sobre el tema, el comercio canario-americano sigue estando erizado de
dificultades, tal como sefiala Cioranescu.

1.

Las salidas son en gran parte’ clandestinas y las cifras oficiales
no se corresponden con la realidad; los datos son incompletos
o faltan totalmente para perfodos méds o menos amplios.

La época en que se carece de documentacién igual puede consi-
derarse como de depresién, como de bache administrativo o

- como de incuria. Lo cierto es que la fiscalizacién sevillana no
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refleja la situacién exacta del comercio canario, ni la detalla de
manera suficiente.

2. El volumen de la rentabilidad del comercio es dificil de calcular
y para ello se necesitarfan investigaciones mds profundas.

3. FEn cuanto al equilibrio de las importaciones con las exporta-
ciones debe tenerse en cuenta que el problema se presenta bajo
dos aspectos diametralmente opuestos:

'— mientras el comercio con Indias es ampliamente exceden-
tario,

— los cambios con Espafia y demds paises europeos son defici-
tarios de manera igualmente exagerada y constante.

4. COMERCIO CANARIO-EUROPEOQ

El comercio de Canarias con Europa estd dividido en dos bloques
bien diferenciados, tanto desde el punto de vista cronoldgico como por
el material objeto del mismo: Flandes e Inglaterra; conjuntamente con
estos grandes bloques existe comercio dirigido hacia otras zonas, pero
de menor importancia: Portugal, Francia, Italia y Béltico.

a) Flande;

Desde principios del siglo xvr las islas, y sobre todo Gran Canaria,
atrajeron a mercaderes europeos tras un producto subtrop1cal que les
era necesario: el azicar.

Estos mercaderes se instalaron en el Archipiélago con unas activi-
dades mercantiles y bancarias propias de la incipiente burguesfa euro-
pea, iniciando a Canarias en el tréfico comercial y el entramado eco-
némico que éste lleva consigo.

Genoveses, castellanos, portugueses, catalanes y flamencos son los
més destacados dedicados a este sector. Estos, con una red de estable-
cimientos en los lugares de producc1on y de mercado y unos medios de
financiacién y préstamos propios de la época, como veremos més ade-
lante, vendian en Canarias tejidos, pafios, merceria y toda clase de pro-
ductos manufacturados, que aparecen en los documentos canarios con
el nombre de «mercaderfas» y «ropa», que los islefios pagaban con el
preciado azdcar, remieles, cereales y esclavos africanos.

Los trabajos que tenemos se basan en el estudio de documentos de
obhgacmn, contratos, etc., tnica fuente vilida y que ha llegado a nues-
tras manos; de ahi que el estudio de los protocolos notariales ocupen
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un lugar preponderante e importante como base del estudio comercial
del siglo xvr. ,

En este sentido, Manuela Marrero (1979, 1980 y 1982) ha estu-
diado detalladamente la actividad de estas mercaderfas y la férmula
de negocio de éstas a través de las compafifas que formaban a tal fin.

Estos se dedican a la compraventa y al préstamo, al mismo tiempo
que posefan un local fijo o tienda donde daban salida a sus mercaderias.
Los negocios de éstos son activos e intensos, llevando a cabo diversas
operaciones mercantiles (otorgan poderes generales o eéspeciales a otros,
etc.); su actividad es doble desde la produccién y distribucién de los
productos por un lado, hasta la prestacién de servicios por otro.

Las escrituras de comparua dan una idea clara del cardcter de este
comercio. Estas compafifas se caracterizan por la intervencién de dos
socios, uno de ellos normalmente el capitalista, que son por lo comin
mercaderes; los capitales suelen ser modestos, con una duracién nor-
mal dé cuatro afios; utilizaban habitualmente la letra de cambio para
sus operaciones y los productos, como hemos indicado al principio,
son el azdcar, cereales, esclavos, orchilla a cambio de pafios, telas 'y
productos manufacturados. M. Marrero estudia detalladamente la his-
toria interna de las compafifas: forma de pago, seguros de crédito,
constitucién juridica, la personalidad de los socios y el capital inver-
tido; asf como la duracién de la compafifa, ya que las prérrogas de la
misma dan idea de su éxiro.

Otros importantes documentos analizados por M. Marrero son las
relaciones de productos que las personas encargan a los mercaderes o
maestros de navios para que los compren en el lugar que visitan, segin
se desprende de las escrituras de concierto. No estdn especificados los
precios peto si las cantidades de mercancia y también el tanto por cien-
to que cobra el mercader por tal prestacién: 22 mrs. de cada 100 del
total. Los precios ﬁgurarian en las facturas o recibos como en cédulas
y pélizas, constarian asimismo los precios fletes y seguros etc. Ello no
permite cuantificar y valorar este comercio, pero si da buena idea de
la materia con que se comerciaba,

Los documentos de fletamento son también una fuente interesante
para el estudio de este comercio tal como lo demuestra Fernando
Clavijo Herndndez (1982) que utiliza, ademéds de éstos, testamentos
y dotes para analizar el comercio del azicar en el slglo XVI hacia
Amberes, Génova y Venecia, aunque este trabajo sea mds detallado
‘para otras zonas de comercio que Flandes.

Una completa panordmica de comercio entre Gran Canaria y Flan-
des en la primera mitad del XVI la hace Manuel Lobo Cabrera (1979),
que estudia (a través de los protocolos notariales) los personajes de
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la burguesfa mercantil que monopolizaban el comercio del azicar con
Flandes, su actividad capitalista, préstamos, representantes (llevada a
cabo por castellanos, genoveses y portugueses en Amberes, etc., tales
como Jerénimo de Mayuelo, Pedro Vandevelde, Antonio de Monte-
sa, etc.), incide en el sistema familiar de los flamencos, insertos en
una verdadera burguesia capitalista; los socios capitalistas se encon-
traban en los lugares de comercializacién y los mercaderes en los de
produccién. Estudia ademds, los puertos objetos de este comercio: Is-
leta, Sardina, Agaete y Melenara, por Gran Canaria y Jandia y Arre-
cife en Lanzarote y Fuerteventura, estos tltimos dedicados a la orchi-
lla, siendo el puerto de Amberes el mds importante por parte de Flan-
des. Asimismo intenta hacer una cuantificacién de esta exportacién
haciendo una curva légica de aumento de la misma, teniendo su apogeo
en la década 1550-1558, ello lo relaciona con los tipos de naves em-
pleadas; el apogeo se debe a la utilizacién de las urcas, nave de mejor
porte para este tipo de comercio, asi como viene a demostrar también
que los flamencos desbancan a los castellanos y genoveses en este co-
mercio. :

Los trabajos de Enrique Otte (1980 y 1982) nos introducen ple-
namente en la red comercial y bancaria de estos mercaderes. El pri-
mero estudia la Historia financiera de los Botti y los Lugo: sus em-
presas y las relaciones de pleitos entre ambas; es interesante desde el
punto de vista no sélo econémico sino sociolégico. Pero donde analiza
este-mundo comercial canario del XVI es en el trabajo presentado al
IV Coloquio de H. C. A. (1980); aqui.E. Otte hace un estudio de la
importancia banquera canaria a través de las letras de cambio. La falta
de moneda en Canarias fue una de las causas de cambiadores en el
XVI. Por ello el crédito cortié a cargo de mercaderes del comercio
internacional. Su instrumento principal fue la letra de cambio. Posee-
mos 185 de 1.505 a 1583 en Las Palmas, 49 en Tenerife y 14 en La
Palma con un total de 248 letras de 1.494 a 1.584, lo que pone a Ca-
narias en tercer lugar tras Medina del Campo y Valencia. El plazo
normal de las letras era de 30 dfas y se hacian en monedas —dobla
de oro, ducado real de plata y maravedi— y era casi un monopolio de
los genoveses. También la letra de cambio se usé para transferencias,
pago de almojarifazgos, etc. Este estudio aunque se centra solamente
en el andlisis de estos documentos bancarios es muy interesante, pues
da una idea del calibre del volumen comercial canario.

Carmen Fraga (1979) estudia este intercambio comercial con Flan-
des desde el punto de vista de la importacién de obras” artisticas por
parte de la aristocracia y la burguesia ya para instituciones ya como
para donaciones o para sus propias exigencias. Son dificiles de conocer

-
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todas a través de los archivos, en especial las ‘que se importaron de
América en toda la época colonial, que hoy conocemos gracias a los
almojarifazgos que se recogen en el Archivo.de- Hacienda. Hecho éste
también constatado por Guillermo Camacho Pérez Galdés (1961) re-
lacionando el arte flamenco con el cultivo y comercio de la cafia. -

Hemos visto hasta ahora una serie de estudios sobre el comercio
con Flandes: las sociedades, los objetos que se ‘comerciaban, las tran-
sacciones que llevaba consigo, etc., pero siempre deésde ‘el punto de
vista canario.

El parecer flamenco y el porqué de la eleccién de Canarias para
este comercio lo estudia Eddy Stols (1982). Analiza en primer lugar
el origen regional de los flamencos: familias procedentes de Brujas
(van de Walle, van Haysele, Maricq, etc.), y de Amberes (van de
Werve, Boot, Adrianssens, etc.), que se afincarfan en Canarias for-
mando una- verdadera aristocracia, duefios de las plantac1ones, defen-
diéndolas incluso de los holandeses, de ahi la perfecta 1ntegrac1on arxs-
tocratica de la sociedad canaria.

Pero Canarias ofrecfa una serie de ventajas:

1.—Vender el aziicar en otros puertos: Inglaterra Francia, etc.
(aunque ofrecia peligros por los ataques pirdticos).

2.—Plataforma perfecta para comerciar con Indias.

3.—Comercic libre de impuestos de] mercado de Amsterdam.

Por supuesto que era el azdicar su més importante atraccién, pues
va existian en Amberes a mediados del XVI, 55 refinerias dé aziicar
y 88 profesionales pasteleros y otros de este producto.

Tras la caida del azficar —que como dice Rumeu de Armas (1947)
no sélo se debib a la gran competencia del azdcar americana sino tam-
bién a las luchas religiosas y sublevaciones de las provincias del Nor-
te— y el letargo ‘canario de los 3 siglos E. Stols estudia cémo la Bél:
gica expansionista del 19 descubrié la ubicacién interesante de Cana-.
rias para sus relaciones con América y Africa. Se intenté una penetra-
cién del capitalismo en servicios pdblicos de transporte, electricidad,
etcétera. Pero no tuvo efecto debido a la competencia inglesa, la opo-
sicién canaria y la falta de estrategia belga en las inversiones.

b) Inglaterra

Este pafs es el segundo gran mercado ‘candrio. en” los siglos - XVT
y XVII, pero es ¢l vino y no el azicar el objeto del mismio.
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Dos obras generales estudian este comercio: Rumeu de Armas
(1947) y A. Cioranescu (1977). El ptimero de ellos lo hace en lo que
se refiere solamente al XVI, indicando los tempranos inicios del co-
mercio, 1.503-4, y cémo se organizaron expediciones a.Canarias, Azo-
tes y Norte de Marruecos por comerciantes de Bristol (1519), que
poco a poco establecen factorias fijas en las islas con importantes ope-
raciones comerciales que tienen su primer estancamiento a partir de
1585 debido al deterioro de relaciones con la reina Isabel.

El trabajo de A. Cioranescu comienza en el siglo XVII, estudiando
el auge de este comercio en la primera mitad del siglo y la contraccién
que se produce en la segunda mitad debido a los incidentes produci-
dos por la compafifa de Canarias y el «Derrame del vino», hechos
que determinan la decadencia de los vinos canarios en favor de los
de Portugal. A pesar del endurecimiento de la politica comercial in-
glesa el balance es positivo para Canarias en el XVII. El giro se pro-
duce a principios del XVIII, pues a lo largo de este siglo no cubre
mids que un 20% de sus importaciones. Hay que hacer notar aqui que
este comercio con Inglaterra abarcaba también a sus colonias: Barba-
dos y USA, en este dltimo pais se mantuvo un comercio- regular no
sélo oficial sino a través del contrabando. o .

Sin embargo tras estos trabajos generales que estudian parcialmen-
te este importante comercio y, por supuesto, dentro del contexto del
tema principal a estudiar de cada uno de ellos, tres importantes mo-
nograffas se dedican al andlisis pormenorizado de este comercio. A.
Bethencourt (1956), V. Morales Lezcano (1970) y G. Steckley (1981).

El estudio de A. Bethencourt hace una descripcién detallada, ra-
zonada y claramente expuesta del desarrollo de este comercio durante
los siglos XVII y XVIII (1650-1800). Comienza vor el andlisis de
los. diferentes mercados y cémo se decanta el inglés respectoa los de-
més (Portugal, Indias, Imperio Britdnico en América).Los ingleses
vendian pafios, manufacturas, arenques y. otros productos de «lujo»
a cambio del pago en vino (las 2/3 partes), moneda u orchilla, al tiem-
po que les servia de plataforma para el contrabando con.América.
Hasta la primera mitad del XVII el comercio no hace més que. am-
pliarse, la balanza de pagos es favorable a Canarias con un exceso de
oferta de productos ingleses. A partir de 1630 y como consecuencia de
una crisis general se produce la pérdida de mercados (independencia
de Portugal, competencia con Sevilla, etc.), lo que trae con51go el ex-
ceso de produccién v la caida de los precios. .

El intento inglés de equilibrar la balanza de pagos con Canarlas,
formando «La Compafifa de Canarias», trajo consigo los graves suce-
sos de 1666 «El derrame del vino» con 3 afios de suspensién del co-
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mercio hasta que por medio de gestiones diplomdticas se disolvié la
Compaiifa del Monopoho y se reanuda el cometcio, pero ya sin el auge
inicial. Estos sucesos junto con la crisis insular propiamente dicha:
plagas, erupciones, excesiva oferta, descapitalizacién, competencia de
otros caldos (Jerez, etc.), politica comermal desordenada, trajeron con-
sigo la crisis de este comercio pese a las gestiones dxplomatlcas en In-
glaterra de varios embajaderes y el interés borbénico en el asunto
(gestiones que el autor detalla minuciosamente) fue imposible reanudar
el comercio vinfcola que tras una época de esplendor con USA a final
del XVIII qued$ reducido al consumo local, ya en la segunda mitad
del XIX. _

El trabajo de A. de Bethencourt ofrece una completa panorimica
del comercio vinicola, siempre desde €l punto de vista canario, aunque
la cuantificacién del mismo, el tonelaje, la importancia de los puertos,
etcétera quede en un segundo plano tras la descripcién detallada de
los acontecimientos y gestiones a las que dio lugar este producto canario
durante 3 siglos.

El comercio del vino canario dentro de la coyuntura internacional
y su relacién con el mercantilismo imperante es la base del estudio
de V. Morales Lezcano (1971), pues trata de demostrar la dependencia
de los «frutos» canarios de los mercados de Londres, Bristol, Soutphan-
ton y de los amparados por el corpus de actas y estatutos parlamenta-
rios ingleses: Filadelfia, Plymouth y Boston. De ahi que sean las causas
internacionales y los intereses de las. potencias las mds importantes del
declive de este comercio junto con las ya nombradas, mds locales.

Estudia claramente Morales Lezcano la estructura triangular de
este comercio y las etapas mds importantes del mismo:

1.—Desde 1503 (fundacién Casa Contratacién) hasta 1604 en que
hay una tregua entre Espafia e Inglaterra,

2.—1604-1660: marcada por la inestabilidad y las alternancias po-
liticas.

3.—1660-1713 desde que se promulgan las Navegation Acts hasta
la hegemonia talasocrdtica inglesa.

4.—1713 hasta la revolucién de las colonias inglesas, emancipacién
politica que acaba con el comercio triangular y es el inicio de

la liquidacién del viejo imperialismo comercial europeo.

Hay que considerar en este trabajo las fuentes inglesas y norteame-
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ricanas que permiten, a través de las Aduanas, cuantificar este comer-
cio en perfodos importantes del mismo. -

En esta misma linea se encuentra el articulo de G. Steckley (1981),
aportando un apéndice estadistico anual de las.entradas del vino en
Gran Bretafia de gran importancia. Esto lleva al autor a la conclusién
de que la basc de la crisis del comercio vinicola canario no esti en
los sucesos de 1666 de Garachico («Derrame del vino»), pues los re-
gistros aduaneros sefialan que se intensifica la exportacién de vino a
partir de 1667; ésta alcanzé una media de 86.000 libras anuales entre
1697 y 1701 y las importaciones inglesas una media de 48.000 libras.
El autor pone el acento en la subida de los impuestos ingleses: casi
el 50% del precio bruto respecto a un 12%, lo que trafa consigo una
gran disminucién del beneficio; la grave competencia, sobre todo del
Oporto, la guerra de Sucesién espafiola v la pérdida del mercado ame-
ricano, - :

.-Otros aspectos de la relacién comercial de Canarias con el Reino
Unido desde el punto de vista de la burguesia que lo lleva a cabo en
los siglos XIX y XX lo da V. Morales Lezcano (1979); en su articulo
estudia el nacimiento de la burguesfa capitalista canaria a expensas del
capitalismo europeo entre 1880-1940, teniendo en cuenta la expansién
colonjal en Africa y el robustecimiento de la presencia comercial y fi-
nanciera anglo-peninsular-alemana en Iberoamérica. El trabajo, que
enumera detalladamente las casas comerciales inglesas, su lugar de ra-
dicacién y sector,. trata de demostrar el desarrollo de la burguesia por
la ley de Puertos Francos y sobre todo espoleada por Inglaterra y no
por la Peninsula en unas coordenadas claramente internacionales.

c) Francia y otros paises

Dos trabajos hacen mencién de la relacién canaria con Francia:
A. Cioranescu (1977-1979) y Rumeu de Armas (1947); son pequefias
aportaciones en obras generales e indicaciones a continuacién de las
caractetisticas mds importantes del vino. El comercio con Francia fue
muy irregular debido a las frecuentes guerras. Parece haber sido muy
activo. a final del xv1 y primer tercio del xvi1. Se importaban trigo, pa-
flos y se exportaba aziicar y vino. Los mercaderes se concentraban en
Rouen y Bretafia. El profesor Ruméu nos detalla la organizacién co-
mercial de una pequefa compafifa de mercaderes con base en Rouen.
Este tréfico se mantiene en el Xviir gracias a la importacién de pro-
ductos manufacturados. .

En el siglo x1x destaca el comercio de la grana como producto ex-
portado a Francia (también se exportaba a Inglaterra y la Peninsula),
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como nos dice el profesor Cioranescu, tuvo gran auge a partir de 1831
siendo el primer producto canario de exportacién en la primera mitad
del x1x. Sin embargo casi desaparece con la aparicién de los colorantes
artificiales.

Otros paises europeos con los que comerciaban las islas eran
Portugal, Ttalia y el Bdltico, comercio que resefia A. Cioranescu (1977),
pero de los que sélo se saben datos sueltos que no han sido ni siste-
matizados ni cuantificados (La relacién con Portugal se verd mds am-
pliamente en el apartado de Africa).

5. COMERCIO CANARIO-PENINSULAR

El comercio de Canarias con la Peninsula se sitda en los momentos
anteriores y posteriores a la Conquista. La falta de riquezas del Archi-
piélago hizo que fueran sus habitantes los que formaran parte de la
mercancia destinada a los mercados peninsulares.

Los estudios de Vicente Cortés y Franco Silva dan cuenta de este
trdfico. La primera, estudiosa del tema esclavista en la ciudad de.Va-
lencia (1964), da a conocer las ventas de esclavos canarios en aquel
metcado. Del mismo  mode estudia la conquista de las islas a través
de la venta de esclavos de Valencia (1955). Por estos trabajos cono-
cemos la importancia del tréfico esclavista en la época de los Reyes
Catélicos. En el mismo sentido se sitda el trabajo de Franco (1979);
éste analiza el mismo comercio, pero poniendo como escenario la ciu-

dad de Sevilla.

Se amplia este comercio con los estudios de Verlinden (sobre la ven-
ta de esclavos en Mallorca (1972) y sobre su reciente estudio de la
esclavitud en Canarias (1982).

La conquista significé para las islas la apertura de un nuevo hori-
zonte de comercio. Légicamente el primer intercambio tuvo lugar con
el pais de los conquistadores. Gonzélez Yéfiez (1955) analiza el tri-
fico en los momentos inmediatos a la conquista a través de las orde-
nanzas del Cabildo de Tenerife. Lo mds significativo del estudio de esta
autora se refiere a las importaciones peninsulares: tejidos, aceite, ga-
nado, medias y azicar.

Cioranescu (1977) se refiere a las exportaciones de productos, tales
como azicar, pez, orchilla, madera y cuero, y a las importaciones de
productos manufacturados. También estudla para el siglo xvr las rela-
ciones de Canarias con Levante, Vizcaya y Galicia. Clavijo Hernén-

dez (1982) incide sobre estos mismos aspectos. En este contexto es
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mds especifico el de M. Lobo (1982) sobre el coinercio entre Canarias
v Galicia.

El estudio de las compafifas mercantiles para comerciar con Cana-
rias es estudiado pormenorizadamente a través de documentos del Ar-
chivo de Protocolos de Barcelona por Madurell Marimén (1957, 1959,
1961 y 1979). Este autor, por la documentacién que maneja, pone de
manifiesto las relaciones comerciales entre Canarias y Barcelona, con
escalas intermedias en Sevilla y C4diz. Estas sociedades tenian por ob-
jeto transportar géneros a las islas y en contrapartida comprar azicar
en Canarias para consignar al centro distribuidor de Cidiz; se com-
prueba la frecuencia de azdcares y otros géneros que salen del Archi-
piélago con destino a Cadiz y de ahi a la ciudad Condal. En estos tra-
bajos de Madurell hay alguna referencia al comercio que mantienen
las islas con Catalufia en el siglo xvi1 con el mismo objeto que en la
centuria anteriof.

Fl comercio canario peninsular del siglo xv1i es estudiado por Sud-
rez Grimén (1982), aunque sélo se refiere a Gran Canaria y a la segun-
da mitad del siglo. Analiza la principal ruta de este comercio y el prin-
cipal producto: las legumbres. Torres Santana (1981), de manera acci-
dental, estudia estas relaciones, centrdndose en el anilisis de la buz-
guesfa y su mentalidad. o

Para el siglo x1x contamos con los trabajos de A. Millares Cante-
ro0 (1979) y J. J. Ojeda Quintana (1979). El primero estudia la historia
de una familia, los Castafieyra, y su ascenso politico y econdémico en
la isla de Fuerteventura. Gracias a los inventarios y a la corresponden-
cia estd cuantificado el valor, los lugares de recepcién y los destinata-
rios de este comercio; éstos eran Catalufia y Andalucia, siendo los prin-
cipales productos la cebada y la cochinilla, importando toda clase de
manufacturas. Ojeda Quintana estudia el ascenso y consolidacién de la
clase mercantil canaria en el X1x; asociaciones mercantiles, compra de
tierras, creacidn de la banca, compafifas de seguros, fueron los negocios
que favorecieron este ascenso.

6. COMERCIO CANARIO-AFRICANO

Africa constituyé para Canarias una zona vital para su pesca, para
sus comunicaciones, para su economia y para su comercio. Sin embargo
no abundan los trabajos sobre esto zona, fundamentalmente por la es-
casez de fuentes, situdndose la mayoria de los estudios en el siglo xvL.
Fueron dos zonas del continente las que tuvieron a lo largo de la His-
toria mds importancia para las islas: Berberfa y Africa negra.
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a) Berberta

El principal estudio y de gran importancia dentro de la Historio-
grafia espafiola, es el de Ruméu de Armas (1956). El autor divide el
trabajo cronolégicamente en varias etapas, comenzando por el siglo xv,
en donde se constata un comercio libre sobre todo con Torre de Mar
Pequefia. Los canarios llevaban cebada, trigo, aziicar a cambio de
oro, esclavos y cera. Asi como la gran importancia de la pesca, consi-
derada como regalia de la Corona, actividad que sabemos no decliné a
lo largo de los afios. «El comercio de Mar Pequeiia estuvo controlado
por los Gobernadores de Gran Canaria. Habia que solicitar licencia a
dicha autoridad especificando las mercancias que se llevaban, luego se
fijaba el precio en los mercados insulares; lo que sobrepasara esto se
repartia entre la Corona y los particulares».

Esta pujanza del comercio con Mar Pequeiia (del que hay algunas
cifras, 107.325 maravedies, pues existia un navio de la Corona para
efectuar este trifico), hace que en 1501 pase a jurisdiccién real y aun-
que sea por corto espacio de tiempo, unido a la creacién de la Casa de
Contratacién y su fiscalizacién, Mar Pequefia va perdiendo su hegemonia.

A partir de 1509 todo son ya conjeturas, pues subsiste un cometcio
libre que sélo paga almojarifazgos. Se supone que el comercio era im-
portante, sobte todo los fescates de cautivos. Asimismo el comercio de
conchas y orchilla, pues existia un delegado de la Corona para registrar
,este mercado. La competencia lusitana acabé con las conchas canarias
hacia 1506.

Por lo que respecta al comercio de esclavos en esta zona, M. Lobo
(1928) estudia 157 «cabalgadas» entre 1506 y 1600; lo que da una
idea clara de: la frecuencia y beneficios de estas expediciones (entre
un 100 por 100 y un 200 por 100), el personal que lo compone, ar-
mamento, etc. Estos moros eran destinados a las islas de sefiorio, donde
se dedicaban a la ganaderfa, aunque el interés en su captura era el
canje por negros, destinados éstos .en su mayoria a la agricultura en
Gran Canaria. También M. Lobo (1980} estudia detalladamente los
vigjes de Pesquerfa en el siglo xv1 a través de los Protocolos notariales,
Da noticia de la importancia que debieron tener estas expediciones, so-
bre todo en la segunda mitad del siglo xv1 y el valor del pescado como
medio de subsistencia y objeto de mercado. La organizacién de la ex-
pedicién se hacia en base a dos socios: el capitalista y el trabajador,
siendo el capital genovés el més utilizado. Las distintas modalidades
de conciertos entre los socios, la nacionalidad de los mismos (la ma-
yotia de origen andaluz), los riesgos que corrfan los pescadores, asi
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como los importantes impuestos que gravaban este producto, son los
temas que desarrolla M. Lobo en su articulo.

Por lo que respecta a la continuidad de esta informacién sobre pes-
queria, tenemos pocos estudios: G. Glas (1764) sefialaba ya en esta
época la cantidad de barcos dedicados a esta faena en Gran Canaria
(30 barcos en las islas), los viajes que realizaban y la cantidad de pesca
a través de los fuertes impuestos que tenfa este producto. También
V. Suérez Grimén (1982) indica que en el xviir habia méds de 500 fa-
milias canarias que vivian de la pesca.
~ En el x1%, Busto y Blanco (1864) estudia las dificultades adminis-
trativas de esta industria, sefialando el progreso y desarrollo que ten-
dria con una proteccién mayor del gobierno. »

J. B. Vilar (1977) nos resefia las compafifas canarias para pesca con
capital cataldn a fines del x1x tras la anexién de Rio de Oro. Da im-
portantes datos sobre la flota canaria de la época (50 barcos, 6.000 hom-
bres, 11.000 Kgs. de pesca), datos que dan una idea clara de la im-
portancia de esta industria en las islas. '

Tras estos importantes estudios sobre esclavos y pesca, encontra-
mos nuevas reseflas del comercio canario-norteafricano en el siglo xvii.
Se decreta entonces la libertad de comercio con Maruecos a partir de
1766, pudiéndose importar grandes cantidades de trigo en afios malos
para Canarias, con el dnico inconveniente de pagar en dinero y no en
malvasia, como bien ha sefialado A. Cioranescu (1977). En este mismo
sentido M. Arribas Paldu (1979) estudia la correspondencia entre el
cénsul de Marruecos y el ministro de Asuntos Exteriores espafiol entre
1769-1789. De la que se deduce la importante cantidad de trigo im-
portado, asi como los dificiles avatares politicos del momento.

b) Africa negra

El comercio de esclavos es el trifico mds importante de este sector.
Africa es el lugar que ofrece la mercancia, Canarias es el lugar donde
se hacen las transacciones comerciales y América serfa el mercado.

En este comercio son los portugueses los mds importantes merca-
deres de hombres. Esta participacién lusitana y su influencia en Cana-
rias la han estudiado A. Teixeira da Mota (1980) y E. Vila Vilar (1979).
El primero da noticia de los viajes o expediciones a Guinea de caste-
llanos y portugueses en el siglo xv1 para la bisqueda de esclavos (a tra-
vés de las fuentes portuguesas), la importancia de Canarias, lugar de
aptovisionamiento, y de sus hombres. Las islas estaban a mitad de ca-
mino entre Lisboa y las colonias, y asi son fuente de compra de pro-
ductos para América.
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~Como afirma E. Vila Vilar, la cantidad de navios que albergaban
los puertos canarios (ingleses y holandeses) 'son indice importante de
un mercado de trueque. El trueque de esclavos era el comercio mds
importante; los recogian en Cabo Verde, Angola, Santos Tomé. El lu-
gar ideal para encontrar barcos y hombres era Canarias. Comienza a
principios del xv1 y a pesar de la participacién de la Corona en la em-
presa, Sevilla va perdiendo lugar respecto a Canarias en este comercio.
El puerto mds importante era Santa Cruz, llevaban preferentemente
vino, brea, seda y productos portugueses para el cambio.

A. Cioranescu también sefiala la importancia de este trifico; sobre
todo a partir de 1587, con una organizacién en base a una cooperacién
luso-canaria. Este trabajo producia buenas utilidades a los islefios, que
no sélo vendian sus vinos sino que participaban en las ganancias de
la trata. Afirma este autor que este comercio qued$ arruinado en 1640
debido no sélo a la secesién portuguesa sino, y sobre todo, a la ocupa-
cién holandesa de Angola (1641-1658).

M. Lobo (1982) ha estudiado detalladamente lo que significé para
Canarias, en el xvI, este comercio. No sélo analiza las expediciones a
Africa negra; los sibditos que la llevan a cabo, sobre todo portugueses
con los problemas diplomaticos que esto conlleva, etc., sino que, a tra-
vés del estudio de las operaciones de compraventa, establece una apro-
ximacién seriada, de todo el siglo, del niimero de transacciones, datos
de Jos esclavos, tipos de moneda utilizada, flujos y frecuencias de los
mismos, asi como el alza progresiva de los precios. Todo ello le pet-
mite afirmar que Las Palmas era en la época un mercado esclavista se-
mejante a otros puertos atldnticos como Lisboa o Sevi!la.

7. COMERCIO INTERINSULAR
i

- El comercio interinsular como el interno estd todavia por estudiar,
aunque se tengan noticias a través de trabajos més generales Ciora-
nescu (1977) y Clavijo Herndndez (1982) analizan las conexiones met-
cantiles existentes entre Gran Canaria, Tenerife, Lanzarote y Fuerteven-
tura en el siglo xvi. Eran importantes las exportaciones de madera y
cereales de Tenerife a Gran Canaria, lo mismo que las importaciones de
cereales, ganado y cal que hace Gran Canaria de las islas orientales.

Para el siglo xviir contamos con los trabajos de Torres Santa-
na (1980) y Sudrez Grimén (1982). La primera sitila su estudio en el
primer cuarto de siglo y nos explica las sélidas relaciones que mantenia
Gran Canaria con Tenerife y Fuerteventura. Gran Canaria era recep-
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tora del cereal majorero y distribuidora a otros mercados insulares.
Todo esto estudiado a través de los mercaderes.

Sudrez Grimén también estudia el trifico de Gran Canaria con Te-
nerife. Su méxima aportacién estriba en la cuantificacién que hace de
los barcos que entran en el puerto grancanario mensualmente.

Una nota a destacar en el x1x, como afirma Millares Cantero (1979),
estd en la labor de distribucién de manufacturas en las islas de las gran-
des casas comerciales (Bosch, etc.), que llegaban hasta las zonas més
interiores, a través de sus delegaciones o corresponsales en cada una

de ellas.

8. COMERCIO INTERIOR

Los estudios sobre el comercio interior brillan por su ausencia a la
espera de nuevas aportaciones. No obstante, se tienen algunas noticias
de este sector en el siglo xvr.

Gonzilez Yafez (1955) a través de los acuerdos del Cabildo de Te-
netife, estudia el intercambio y el ordenamiento que lo regula entre
1497 y 1503. Clavijo Herndndez (1982) y Cioranescu (1977) amplian
algo més estas noticias en sus trabajos. El primero nos dice cémo este
comercio es dificil de constatar en la documentacién a causa de dos po-
sibles motivos: la importancia del contrato verbal y que no interesaba
a los meraderes dejar constancia por escrito en operaciones de poca
monta, Sin embargo estas cuestiones no se pueden generalizar, tal como
demostré Federico Melis, que sélo atribufa el contrato verbal y par-
ticular a los mercaderes florentinos.

Cioranescu analiza el mercado interno de Tenerife a través de las
disposiciones del Cabildo de los vendedores y de las infracciones a
la Ley. Plantea el problema de abastos —escasez y abundancia—, el de
la ilegalidad y el del dirigismo que conduce al fraude y al aumento de
precio. Concluye este autor sefialando que en Tenerife en el xvr todos
venden de todo desde que hav alguien para vender y alguien para
comprar,

CONSIDERACIONES FINALES

A la vista de la bibliografia estudiada, se puede afirmar que la
investigacién sobre el comercio canario ha ido aumentando a lo largo
de las tltimas décadas. No cabe duda de que estas investigaciones se
basan en planteamientos y fuentes dispares. Analizando, sin embargo,
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la trayectoria del comercio canario, tenemos que, mientras se ha in-
cidido con profusién en el comercio canario-americano y canario-euro-
peo, se han descuidado los otros mercados. Por lo tanto nos encontra-
mos con lagunas significativas para poder llevar a cabo un estudio com-
pleto y cientifico del tema.

Necesitan de mayor atencién los aspectos relativos al comerio in-
terinsular e interno para poder situarnos con una base mds sélida en el
escenario del comercio continental.

Desde el punto de vista cronoldgico, queremos llamar la atencién
de los investigadores sobre el desequilibrio existente entre unos siglos
y otros. Mientras que de los siglos xv1 y xviiI existen abundantes es-
tudios que continuamente se estdn ampliando y revisando, de los si-
glos XVII, XIX y XX apenas si se sabe nada y lo que se conoce son no-
ticias sueltas y deshilvanadas en otros temas monogrificos. Por lo tan-
to para poder estudiar a fondo el comercio, se requeriria completar es-
tas lagunas, pues con ellas se lograria ver no sélo la dindmica del co-
mercio, sino las incidencias que en él se vierten.

Por otro lado es necesario hacer constar la falta de estudios cuanti-
tativos y sistematicos que estén en consonancia con el de las relaciones
humanas y econdmicas. Sin embargo hay que decir que en algunos sec-
tores las fuentes presentan mucha dificultad para lograr esta base esta-
distica tan necesaria para una historia cientifica, No debemos olvidar
que los asaltos pirdticos a las islas, los incendios, la negligencia y la de-
sidia nos han privado de muchos y buenos fondos documentales.
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