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El presente trabajo tiene por objeto analizar el significado
que tuvo para el Rio de la Plata la vinculacidn con las Islas Ca-
narias, que se abre en 1725 con la determinacién de trasladar
familias de aquel origen para la poblacion de la Banda Oriental
y la posterior concesidon—a pedido del Cabildo de Buenos
Aires—de un navio anual de registro que iniciara el trafico
regular con el Archipiélago y mantuviera la permanencia del
flujo humano.

Solo puede comprenderse la importancia de este proceso
teniendo en cuenta las condiciones en que se desenvuelve el
acontecer rioplatense desde fines del siglo XVII (que muestra
una profunda transformacidn de sus estructuras productivas en
la etapa que nos ocupa), la actividad desplegada por las gran-
des potencias con respecto a estas regiones marginales del Im-
perio y las politicas encauzadas desde los mas altos niveles del
gobierno nacional y regional. De alli que se haga hincapié en
aspectos tales como las condiciones de las pampas surefias y su
explotacion, los incentivos que mueven a portugueses, ingleses,
franceses y aun a holandeses para interesarse por las regio-
nes mas australes de América, las caracteristicas del trifico
maritimo con la Peninsula y sus limitaciones, las motivaciones
politicas y estratégicas que determinan las resoluciones guber-
namentales, etc., que forman el complejo contexto en el que se
generan las bases para establecer una relacién armdnica y per-
manente entre Buenos Aires v el Archipiélago. Dentro del estu-
dio de este proceso, que culmina en 1731 con una décidida frus-
tracion, se integran las condiciones que generan la colonizacion
canaria y su desenvolvimiento, la gestacion y consolidacion del
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proyeécto de trafico para establecer vinculaciones econdmicas y
humanas estables, las ventajas y condicionantes regionales rela-
cionados con la importacion y exportacion de frutos y metales,
las relaciones entre los Cabildos de Buenos Atres y Tenerife, asi
‘como la instalacidén de canarios en el ambito rioplatense y su
proyeccion econdomica y politica aun después del periodo acota-
do. Finalmente, se considera la abrupta resolucién Real de
1731, que no sdlo cortaba la posibilidad de un trafico perma-
nente, sino también el flujo de sangre nueva,organicamente ca-
nalizada, que tendria que venir a vivificar esta zona de expan-
sion, a fortalecer los vinculos con Espafia y, consecuentemente,
" a poner un activo freno a los intereses de las grandes potencias.

Basta observar la posicidon geografica del Rio de la Plata para
comprender el grado de marginalidad a que estuvo sometido dentro
de la estructura colonial espafiola hasta los albores del siglo X VIII.
Alejado de las mas importantes rutas comerciales y sujeto a la es-
tructuracion politica y econdomica que desde el siglo XVI lo hacia
depender del virreinato del Perd, poco campo de accion habia que-
dado para el desarrollo de sus potencialidades productivas. No obs-
tante, las riquezas metalicas altoperuanas, la valorizacién de la ruta
hacia la mar del Sur por el Cabo de Hornos vy la paulatina expansion
de la explotacion ganadera rioplatense, motivaron la presencia de
portugueses, franceses, ingleses y aun holandeses, que trataban de
aprovechar las grietas que se iban creando en la estructura imperial
hispana.

Salvo raras excepciones, las politicas peninsulares con res-
pecto a estas regiones estuvieron movidas mas por la reaccion
ante la posibilidad de perder su preeminencia , y aun incluso el
ejercicio de la soberania, frente a la presencia de otras potencias,
que por crear condiciones para su adécuado desenvolvimiento. De
alli, que por sobre estas actitudes, se fuera creando una conciencia
de autoprotéccion y que, permanentemente, se tratara de hacer pre-
sente la nécesidad de romper los esquemas que condicionaban su pro-
mocion.

Dentro de este contexto, en el que se destaca el «ser, y querer
ser» de los rioplatenses en general y de los bonaerenses en parti-
‘cular, debemos comprender el significado que tuvo la vinculacién
con las islas Canarias que se abre,en 1725, con la determinacién
de trasladar familias de aquel origen, para la poblacion de Ia Ban-
da Oriental y la posterior concesion—a pedido del Cabildo de
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Buenos Aires—de una navio anual del registro que iniciara un
trafico regular con el Archipiélago y mantuviera la permanencia
del flujo humano.

LAS PAMPAS SURENAS Y SU EXPLOTACION

A fines del siglo XVII y principios del XVIII, las pampas rio-
platenses se encontraban superpobladas de ganado vacuno, el cual,
al hallar condiciones favorables, se habia multiplicado para propor-
‘cionar una «inagotable» fuente de sustentacion y progreso economi-
co. A estos animales le debia Buenos Aires su sustento y el desenvol-
vimiento de sus potencialidades productivas, y, ante la' comprension
de que era su principal fuente de vida, se dedico a explotarlo, quiza
no racionalmente, pero si hasta sus dltimas consecuencias. Ademads
de utilizar el cuero, que constituyo la base de su comercio y fue in-
dustrializado a nivel doméstico, empled la carne como elemento ba-
sico para la alimentacion, la grasa que constituyé el principal «acei-
te», y el sebo que pronto se convirtidé también en un importante ele-
mento de exportacion,

El proceso de aprovechamiento del ganado tuvo distintas eta-
pas, provocadas tanto por los objetivos inmediatos de explotacion,
‘como por la forma irracional con que la misma se inicid'.

Tres fueron las principales causas que conducen a la incentiva-
cion de la utilizacidn del ganado vacuno: a) la posibilidad de colo-
car los cueros, también el sebo y la grasa en el mercado exterior;
b) las nécesidades de abastecer a otras regiones del Cono Sur de
América, y ¢) proveer al abasto de la poblacion local.

El comercio exterior, vinculado fundamentalmente al cuero y
en menor medida a la grasa y el sebo, va a dar una forma de explota-
‘¢ion particular: la vaqueria. Esta tiene su origen en 1609, cuando
ante la existencia de ganado cimarron, se presentan dos interesados
para hacer matanza del mismo, dando las bases de sustentacion al
sistema. Como se entendia que el ganado cimarrdn provenia directa-
mente del doméstico alzado, los que habian sido duefios de este ulti-

1. SILVA, H. A.—(1967): «El Cabildo, el abasto de carne y la ganaderia. Buenos
Aires en la primera mitad del siglo XVIII» — En: «Investigaciones y Ensayos» — 3
—Academia Nacional de la Historia — Buenos Aires — pp. 30 y ss.
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mo, debian serlo forzosamente de los que vagaban libremente por las
campafias y consécuentemente ser también los primeros en usufructuar-
los. «Estos vecinos se llamaban accioneros y trasmitieron su derecho
por herencia, donacién o venta hasta el siglo XVIII, llegando a con-
fundirse la propiedad de las tierras con la accidn a vaqueam?.

Tales vaquerias no eran mas que expediciones a las campafias
con la finalidad de cazar el ganado cimarrén. El procedimiento se
fue perfeccionando, pero en esencia estaba constituido por la accion
de un grupo de hombres con buenas cabalgaduras que, ayudados por
un gran numero de perros, salia al encuentro de los animales hasta
enlazarlos, bolearlos o desjarretarlos. Este ultimo método, consistia
en cortar los tendones de las patas posteriores del vacuno con un ¢le-
mento compuesto por una especie de hoz muy filosa, atada a la pun-
ta de una cafia. El animal, imposibilitado de correr, caia al suelo vy,
una vez volteado un numero considerado suficiente de reses, se daba
por concluida la primera parte de la tarea. Alli comenzaba entonces
la faena de sacarles el cuero, la grasa y el sebo, quedando el resto
como pasto de las fieras, de aves de rapifia y perros cimarrones.

Estas matanzas se vieron incrementadas por la instalacion de
los asientos de Francia e Inglaterra, la llegada de navios de registro y
el comercio furtivo con barcos de diversas banderas.

En cuanto al segundo y tercer objetivo de explotacion, sefiale-
mos que no se eféctud sobre la base de la vaqueria, sino fundamen-
talmente de la «recogida», sacando el ganado en pie. Este sistema se
empled para extraerlo a otras provincias —aun las mas lejanas—
para el abasto, y para poblar estancias; y si bien desde los ultimos
afios del siglo XVII encontramos gran cantidad de «peticiones para
hacer recogidas de ganado vacuno, tales extracciones no siempre fue-
ron el fruto del trabajo legal. Por el contrario, grandes arreos de ga-
nados —que incluso llegaron hasta Lima— fueron sacados en forma
subrepticia, provocando la repulsa del Cabildo portefio.

Ademas conspiraron contra la supervivencia del ganado cima-
rrén, los indios —particularmente desde la llegada de los arauca-
nos— y los changadores que efectuaban matanzas furtivas.

No obstante la cantidad de ganado con que contaba la campafia
occidental del Rio de la Plata, dada su intensiva explotacion podia

2. CONI, E. A. - (1979): «Historia de las vaquerias del Rio de la plata
(1555-1750)» — Platero—Buenos Aires — p. 14.
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vislumbrarse una inevitable catastrofe. Los campos se agotaban de
tal manera que las vaquerias se convierten en expediciones antieco-
ndmicas. Los vacunos han sido diezmados y se encuentran en peque-
fios grupos, por lo que la tardanza, la extension a recorrer y el poco
provecho que se saca, hacen peligrar la estabilidad del sistema dado
que ya no compensaba la inversion en caballos, aperos, peones, ca-
rretas y todos los elementos de infraestructura que tales menesteres
requerian. Por ello no ha de extrafiarnos que en 1715, el mismo Ca-
bildo de Buenos Aires —eterno defensor de los derechos de los ac-
cioneros— sea quien pida al Gobernador el cierre de las vaquerias
por cuatro afios. Dispuesta la resolucién, se producia el paso de eje
de explotacién de la banda Oc¢cidental a la Oriental, donde ya actua-
ban con deréchos, los padres de la Compaifiia de Jesus —
particularmente con los indios tapes— y Santa Fe, a quienes se ha-
bian agregado los portugueses instalados en la Colonia del Sacra-
mento y los que sacaban ganado con destino a Rio Grande. Si el Ca-
bildo de Buenos Aires no habia podido controlar sus propias campa-
fias, no podia esperarse un mejor resultado para los ganados de la
Banda Oriental, que registraban tantos interesados legales e ilegales.
Llego a tal punto la controversia por los ganados orientales, que lue-
go de un duro pleito entre los Jesuitas, Santa Fe y Buenos Aires,
debe firmarse un pacto, denominado «Concordia», para regular en-
tre ellos las extracciones (1721)°.

En ese mismo afio, Sebastidn Delgado informaba al Cabildo de
Buenos Aires, sobre las continuas faenas de «carnes» destinadas a
alimentar a los esclavos de las minas de Brasil; a las que se sumaban
las matanzas dirigidas al acopio de cueros. «los mas ricos de dicha
Colonia —décia— hacen las faenas de corambre y los Casales como
gente mas pobre, sale cada uno con los caballos que puede de repe-
16n y como que los hurtan y cargan de cueros frescos los traen a la
dicha Colonia y los estacan de que hacen sus porciones y los venden
a la venida de cualquier navio»®.

Despoblada de ganados cimarrones la Banda Occidental, y en

3. SILVA, H. A. - (1977): «La Concordia. Primer pacto economico del Litoral».
En: «Tercer Congreso de Historia Argentina y Regional» - Academia Nacional de la
Historia — Buenos Aires, pp. 607-620.

4. BARRIOS PINTOS, A. - (1973): «Historia de la ganaderia en el Uruguay
(1574-1971)» - Bibliotéca Nacional - Montevideo, p. 72.
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vias de quedar en similar situacion la Oriental, dentro de la jurisdi¢cion
de Buenos Aires se observa un mayor interés por la conservacion del
vacuno, que denota un singular cambio de mentalidad. Gran parte de la
economia regional y particularmente del comercio exterior, depende de
los productos pecuarios. La necesidad debio agudizar el ingenio, y el
ingenio la reestructuracion de la explotacion ganadera.

La gran disminucion del ganado cimarrén no significé la des-
truccién de la ganaderia —como muchos documentos de la época
parecen expresar— sino el establécimiento de un cambio en el siste-
ma de explotacion.

De la antigua estancia destinada a la vaqueria, cuya base princi-
pal la constituian los caballos y mulas, y cuya actividad estaba sus-
tentada por el ganado cimarrdn, se pasa a la estancia colonial, ci-
mentada sobre la base del valor de la tierra, su productividad y ferti-
lidad, unidas al elemento de explotacidén basico constituido por el
ganado doméstico.

Esta experiencia, que llevara a la consolidacidon de la clase te-
rrateniente debido al valor que adquiere la tierra, el sentido racional
‘con que se la explota y la estabilidad adquirida por la posibilidad de
usufructuar permanentemente las posesiones, estd en plena marcha a
la llegada de los contingentes canarios que poblaran Montevideo. Y
si bien en ese entonces aun quedaban vacunos cimarrones en la Ban-
da Oriental, las resoluciones tomadas con respecto a la posesién de
la tierra y del ganado mostraran la incidencia de este cambio de
mentalidad producido, adaptandose rapidamente muchos de los re-
cién llegados a esta etapa de transicion.

EL TRAFICO, LOS EXTRANJEROS Y LAS CONSECUENCIAS DE UTRECHT

El desenvolvimiento de la explotacion pecuaria, producida a fines
del siglo XVII, requiri6é una adecuada politica de comercializacién.

Pese a los permanentes reclamos de Buenos Aires, destinados a
conseguir no sélo la apertura permanente del puerto, sino funda-
mentalmente a establécer un transito regular que permitiera una pla-
nificacidon de las exportaciones y del desarrollo de sus potencialida-
des productivas, la Corona no implementd politicas coherentes.
Ante la necesidad de «donativos graciosos» para el Real Erario, o de
servicios especiales como el transporte de gobernadores, oficiales
reales, armas, misioneros, etc., fue otorgando permisos especiales
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para «navios de registro», que no siempre cumplieron con las estipu-
laciones y escondieron transgresiones de diversa indole. Al contra-
bando se sum6 el empleo de navios extranjeros que provocaron aira-
das protestas del Consulado de Lima, del de Sevilla y aun de la pro-
pia Casa de Contratacion. Asi como los comerciantes peruanos se
veian defraudados por el incumplimiento del procedimiento comer-
cial establecido por el sistema de flotas, también los rioplatenses
quedaban insatisfechos por la irregularidad y los condicionamientos
de este trafico que en cualquier momento podia ser truncado. Gran
cantidad de cueros de toro podia ser sacada por viaje, mientras todo
tipo de manufacturas —que muchas veces no llegaban ni a la plaza
limefia— arribaban a Buenos Aires y se introducian en las provin-
‘cias interiores. Asi, mientras los comerciantes de Lima impulsaban
el cumplimiento estricto de las restricciones y los rioplatenses mani-
festaban por el trafico estable, el 31 de octubre de 1696 se hacian
realidad los temores de estos ultimos al determinarse el cierre del
puerto de Buenos Aires. Aquello significaba uno de los tantos triun-
fos del régimen monopolista encauzado desde Sevilla y de las preten-
siones de sus beneficiarios diréctos en el Cono Sur de América: los
‘comerciantes de Lima. Sin embargo, las mismas causas que habian
motivado los permisos anteriores, llevaron a la Corona a otorgar
nuevas autorizaciones como la concedida a Carlos Gallo y de la Serna
en 1698, quien se comprometia a transportar al nuevo Gobernador y a
un contingente de tropa; la dada a Martinez de Murquia en 1708, con
la condicion de que llevara también soldados, armas y pertrechos y la
otorgada a Martinez de Arurbua en 1716 para navegar en dos navios
de Registro.>. Este trafico, como veremos al tratar el problema de la
presencia extranjera, s¢ complementé con la aplicacion del sistema de
Asiento Francés y del Inglés, luego del tratado de Utrecht.

LOS EXTRANJEROS Y LAS POTENCIALIDADES RIOPLATENSES
Ya desde el siglo XVI, los lusitanos se habian encargado de in-

‘cursionar activamente en el comercio del Rio de la Plata, con intro-
ducciones de mercaderias y esclavos que llegaban hasta el Alto Peru;

5. MOLINA, R. A. - (1966): «Las primeras experiencias comerciales del Plata.
El comercio maritimo (1580-1700)» ~ «Historia» — Buenos Aires, pp. 267-270.
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y si bien fueron limitados por las disposiciones gubernamentales,
continuaron ejerciendo un importante contrabando a lo largo de la
extensa, imprecisa y practicamente incontrolable frontera brasilefia.
Esta situacidn se vio favorécida por el establecimiento de la Colonia
del Sacramento en la margen oriental del Rio de la Plata, frente a
Buenos Aires, comenzando a cimentarse uno de los comercios ilici-
tos mas florecientes y amplios de América.

Ubicada en una zona donde las autoridades espafiolas no po-
dian realizar patrullajes permanentes y efectivos, la Colonia del Sa-
‘cramento se constituyd desde su fundacion, en un gran almacén des-
tinado al contrabando, en adecuada complementaciéon con el tradi-
‘cional aliado inglés.

Como sefiala John Lynch, «lo que Jamaica significaba para el
Caribe el Sacramento significaba para el Rio de la Plata»$.

Sin duda, aquel enclave que tanta trascendencia tendria desde el
punto de vista econémico, marcaba también la avanzada de una
‘concepcidn geopolitica que ponia en peligro las posesiones espafiolas
en el Cono Sur de América; mas aun cuando se hallaba en un lugar
‘clave para el control de la cuenca del Plata. '

Ademas, la «cabeza de playa» portuguesa era adecuada para la
introduccidn de articulos manufacturados ingleses y de aquellos
otros que en calidad de intermediarios traficaban desde las mas di-
versas partes del mundo. Gran Bretafia, a pesar de que en las pose-
siones portuguesas regian restricciones similares a las de las colonias
espafiolas, estaba perfectamente capacitada para actuar desde el Bra-
sil, a partir del momento en que por el tratado de Cromwell de 1654,
se le habian abierto las puertas como contrapartida a la proteccién
de la Casa de Braganza.

Una politica exterior fuerte favorecia las pretensiones lusitanas
y de alli que, pese a que a mediados de 1680 —pocos meses después
de la instalacién de la colonia— la sangre corriera por su fortifica-
ciones para ser respetados los deréchos hispanos, al afio siguiente se
dispuso un reintegro que se sellaba en 1701 con el Tratado de Alian-
za Hispano-Portugués. Poco valian ya las clausulas del tratado de
Tordesillas y los lusitanos, envalentonados por su posicién privile-

6. LYNCH, J. - (1967): «Administracién colonial espafiola (1782-1810). El sis-
tema de intendencias en el Virreinato del Rio de la Plata» — EUDEBA - Buenos Aires,
p. 38.
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giada en la colonia del Sacramento, fueron elaborando planes para
una mejor y mas permanente residencia en el Plata, tratando incluso
de apoderarse del mejor puerto de la region: Montevideo. Asi lo afir-
man las propuestas de Thomé de Almeida de 1687 y las de Francis-
‘co Naper de Lencastre de 1691 y 1694, que conducen a la determi-
nacién del Rey de Portugal (1701) de erigir una fortificacion y pobla-
cién en Montevideo’. Todo ésto, sin olvidar las acciones tendientes a
estrechar las vinculaciones con Rio Grande.

La importancia creciente del movimiento écondmico registrado
en la Colonia del Sacramento y el peligro de una extension del domi-
nio portugués en la Banda Oriental que le proporcionaria el control
de la entrada y salida de las provincias espafiolas, a lo que se suma-
ban las presiones ¢jercidas por los bandeirantes paulistas en direc-
‘cidn al sur y al oeste, no pudieron dejar de alarmar a las autoridades
hispanas. Una vez mas, los rioplatenses estuvieron en pie de guerra y
el entonces Gobernador de Buenos Aires, Alonso Juan de Valdés e
Inclan, llevd a cabo en 1705 una expedicion punitiva contra los lusi-
tanos por lo que la Colonia pasé nuevamente a poder de la Corona
Espafiola.

Sin embargo, como veremos, no habia quedado conjurado aquel
peligro ni desde el punto de vista écondmico ni desde el politico vy
estratégico, habiéndose sumado otro componente como producto del
juego de intereses que se movian a nivel mundial. La presién france-
sa conseguia para la Compaiiia de Guinea el monopolio del comer-
‘cio de esclavatura, v tras los negro se introdujeron en exceso, ropas y
viveres de fdcil venta en la plaza portefia, avida de tales articulos y
deseosa de poder sacar sus productos pecuarios. La instalacion de
una factoria en Buenos Aires respondia al interés de autoridades y
vecinos, pero no por ello dejé el Cabildo de denunciar los fraudes
‘cometidos a su nombre y la necesidad de repararlos por medio de un
‘comercio legal.

Muchos eran los interasados en operar sobre el Rio de la Plata y
la gran oportunidad para definir actitudes fue provocada por la solu-
cion del conflicto sucesorio espafiol y el consecuente tratado de
Utrecht.

7. GONZALEZ, A. D. - (1950): «En torno a la fundacion de Montevideo» — In-
troduccion al «Diario de Bruno Zabala sobre su expedicion a Montevideo» Instituto
Historico v Geografico del Uruguay — Montevideo, p. 4.
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SIGNIFICADO DE UTRECHT

El Tratado de paz general fue determinado en Utrecht el 11 de
abril de 1713 y luego se definirian los particulares firmados entre las
potencias beligerantes. Si bien por el mismo se aseguraba la estabili-
dad de la monarquia borbdnica en el trono espafiol y la seguridad de
que no se unieran las coronas de Francia y Espafia en una misma perso-
na, sus corolarios serian de singular trascendencia para la definicion de
las politicas internacionales del siglo X VIIL Para el Rio de la Plata, ta-
les determinaciones fueron fundamentales debido a la legalizacion de la
presencia de ingleses y portugueses, que tanto desde el punto de vista
economico como desde el politico y el estratégico, mantendran per-
manentemente alteradas a las maximas autoridades metropolitanas y a
las locales. Inglaterra, que habia resultado la mas favorecida por el
Tratado, récibia entre otras prerrogativas, la consecion del asiento de
negros, que le permitia estar representada en Buenos Aires y manejar
gran parte del comercio y trifico exterior, dando pie a innumerables:
irregularidades y al fomento de un importante contrabando.

El comercio ilicito fue significativo dentro de las transacciones
de la South Sea Company, proporcionandole una singular fuente de
ingresos. Escudada tanto en sus derechos de introducir elementos y
viveres para sus factorias, como a través de diversos subterfugios que
iban desde la simulacidn de la pertenencia de la carga hasta los de-
sembarcos furtivos, tratd de invadir al Rio de la Plata con sus manu-
facturas. De alli que el Rey, el 13 de enero de 1726, comunicara al Go-
bernador de Buenos Aires que debia «celar y embarazar por todos los
medios posibles los desordenes», asi como castigar a los culpables, debi-
do a que el fiscal de la Audiencia de Chile, «por haber reconocido los
graves dafios que se experimentaban de la introduccion de ropas extran-
jeras en ese puerto, asi de los Navios de Asiento de Negros, como de los
portugueses de la Colonia de San Gabriel, hizo presente al Virrey del
Perd que estas introducciones eran en aquel Reino notoriamente co-
nocidas, y la extraccién de la Plata, siendo imposible el remedio por
llevar todos los guias de los Oficiales Reales de esa ciudad, ase-
gurando son compras hechas a los navios espafioles de registro..»".

8. «Documentos para la Historia Argentina» ~ T. V — «Comercio de Indias — An-
tecedentes legales (1713-1778)» — Facultad de Filosofia y Letras — Universidad de Bue-
nos Aires (1915) — B. Aires, pp. 99-100.
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Esta situacion se comprueba a través de los informes conseguidos en
1728 por el Marqués de Barrenéchea, entre los que se encontraban
escritos con las ndminas de los Oficiales Reales que habian sido so-
bornados en América y «detalles de un contrato concluido entre
Francisco de Alzaibar —que figura como Alcibar—, un oficial espa-
fiol de Buenos Aires y el Capitan Opie, al servicio de la Compafiia,
en el que se establéecia que Opie debia transportar al Rio de la Plata
un cargamento de mercaderias so color de provisiones para el asien-
ton.%. Asl, Alzaibar, el mismo que traeria los contingentes canarios y
ocupara un rol fundamental en el trdfico y comercio rioplatenses,
aparecia complicado en tales defraudaciones, cuando sus permisos
de asiento para la conduccion de registros, se fundamentaban justa-
mente en el interés de la corona por evitar el contrabando.

Por otra parte, la accidn ilegal britanica no se limitd al ingreso
de mercaderias, sino también a la extraccion de metales y a la carga
de cueros en forma ilegal para evitar pagar los précios establecidos
por el Cabildo y los deréchos que imponian las leyes espariolas. Mu-
‘chas fueron las denuncias al respécto, sobre todo vinculadas a las po-
sibilidades que brindaba la Banda Oriental, a las que se sumaron
“conflictos y juicios por las condiciones de transaccidn pactadas y su
cumplimiento. Sefialemos, a titulo de ejemplo, los Autos seguidos
por «el Cabildo de esta Capital contra los Diréctores del Real Asien-
to de Inglaterra sobre la cantidad de Cueros que estd debiendo»
(1730)'°, y las repetidas quejas volcadas en las Actas Capitulares.

Sin embargo, habia un heécho incontrovertible para la comun
aceptacion de tales transacciones fraudulentas, que se vincula a la li-
mitacidn en el trafico legal de naves espafiolas y a las necesidades de
una regidn en permanente desarrollo. De alli que el Asiento mostra-
ra un activo trafico maritimo y comercial, que incidié en muchos as-
pectos sobre el movimiento econémico rioplatense e incluso en las
posibilidades de vincularse con Europa y la Metrépoli. Baste apun-
tar que segun sefiala Studer, entre diciembre de 1715 y marzo de
1726 25 navios britanicos salian del Rio de la Plata luego de haber
cargado sus mercaderias y pagado el derécho de Almojarifazgo'';

‘9. STUDER, E. F. S. de — (1958): «La trata de negros en el Rio de la Plata — du-
rante el siglo XVIII» - Universidad de Buenos Aires — B. Aires, pp. 196-197.
10. ARCHIVO GENERAL DE LA NACION -1X - 19-1-8.
11. STUDER, E. F. S.de: Op.cit, —pp. 112-113.
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mientras Coni contabiliza la entrada de 16, entre el 4 de octubre de
1726 y el 6 de diciembre de 1732'2; pese a los problemas causados
por las guerras entre ambas potencias, que llevo repetidamente a
confiscar los bienes del Asiento. Mientras los portefios impugnaban
el trafico por Portobello y pretendian una adécuada comunicacion
directa con el Rio de la Plata, por intermedio de los ingleses se trans-
firieron caudales a través de Londres, e incluso fueron trasportados
espafioles con el aval del mismo Virrey del Peru.

Portugal, por su parte, asentaba nuevamente y con mas fuerza
su presencia en la Banda Oriental, ya que por el tratado de Utrecht
hispano - portugués del 6 de febrero de 1715, pasaba otra vez la Colo-
nia del Sacramento al poder lusitano. Ambas medidas eran suicidas,
ya que ponian en manos de los potenciales enemigos, resortes que
abarcaban el mas amplio espectro de posibilidades de intervencidn
en los asuntos rioplatenses. En el caso de la Colonia del Sacramento,
poco importaban ya los sacrificios puestos al servicio de las dos recu-
peraciones. El padre Cattaneo, que arribara con la segunda expedi-
"cién que condujo colonos canarios en 1729, al escribir a su hermano
desde Buenos Aires, le diria al respecto: «Los espafioles ayudados de
nuestros indios tiempo atras los han arrojado de esta Colonia dos ve-
‘ces, pero después, por suma condescendencia el Rey de Espafa la
restituyd a los portugueses, que para no perderla de nuevo la han
fortificado muy bienx.'?. Siete meses habia subsistido el primer en-
‘clave, 22 afios el segundo y ahora una larga etapa se abria para los
portugueses que no limitaron sus intenciones expansionistas al le-
vantamiento de un enclave militar. A los 250 hombres llevados por
Gobernador de Santos, Manoel Gomez Barbosa, se sumaron familias
portuguesas —principalmente de la provincia de Tras-os-
Montes’— vy ex-presidiarios comerciantes que, ademds del contra-
bando de manufactura y frutos provenientes del exterior, se interesa-
ron por la exportacion de productos pecuarios. Baste sefialar que, se-
glin el censo 1718, 1.040 personas habitaban en la Colonia'4, nime-
ro de significativa importancia para la época y la region.

12. CONI, E. A.: Op. cit. — pp. 56-57.

13. CATTANEOQ, C. - Geruasoni, C. — (1941): «Buenos Aires y Cdrdoba en
1729, segun cartas de los padres C. Cattaneo y C. Gervasoni S. J.» — C. E. P. A. - Bue-
nos Aires, p. 119.

14. BARRIOS PINTOS, A. — (1971): «Historia de los pueblos orientales» — Edi-
ciones Banda Oriental — Montevideo, p. 300.
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Podemos suponer cual seria el animo de los habitantes de la
«Muy Noble y Leal Ciudad de Buenos Aires», que habia participado
en ambas conquistas y veia ahora retornar a los lusitanos; situacion
que, unida a las restricciones existentes, llevo a aceptar con mayor
impunidad- el contrabando, aunque nunca a tolerar la posibilidad de
usurpacion de su espacio territorial. De alli que el Cabildo portefio
en su sesion del 27 de octubre de 1716, sefalara al Gobernador «que
la posesién que se diera de la dicha Colonia y territorio sea y se en-
tienda debajo de los limites con que lo poseyd antes de esta ultima
guerra la Magestad Portuguesa,... sin permitir excedan un punto de
ellos, lo que debe Su Sefioria poner los medios que parécieren ser
convenientes» >,

El interés de los portugueses por la Banda Oriental no se limita-
ba a la Colonia del Sacramento, sino que extendieron sus actividades
mas alld de este punto con la finalidad de hacer corambre, a la vez
que reflotaron los proyéctos de ocupar Montevideo. Pese a que Bal-
tazar Garcia Ros, Gobernador del Rio de la Plata entre 1715y 1717,
instalara puestos de guardia en Montevideo y Castillos —cuyos inte-
grantes efectuaron incluso transacciones de trueque con barcos ex-
tranjeros llegados a nuestras costas—'¢ (B.P. 322), los lusitanos de la
Colonia incursionaron hasta los aledafios del Cerro en busca de ga-
nados. Ademas, como dichas guardias no tenian cardcter permanen-
te, la bahia montevideana quedo igualmente al alcance de navios de
otras banderas. _

A los problemas econdmicos —contrabando y explotacion de
los ganados de la Banda Oriental— se sumaron los politicos vy estra-
tégicos, llegando por diversas vias informacion a la peninsula sobre
la presencia exterior. A los portugueses se sumaban los britanicos,
que complementaban sus actividades pseudolegales en el Asiento
‘con las clandestinas que les proporcionaba un territorio poco y nada
controlado como el Oriental, al igual que franceses y holandeses. En-
tre las expediciones galas podemos sefialar la de Jean David de 1717
y la del capitdn Esteban Moreau, que en 1719/20 desembarcaba sus
hombres, construia barracas y colocaba en tierra piezas de artilleria,

15. «Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires», Acta del 27 de octubr-
bre de 1716 — Archivo General de la Nacidn (1925) Serie I - T, Il - L. XVII - Bue-
nos Aires, pp. 350-351.

16. BARRIOS PINTOS, A.: Op. Cit. p. 332.
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para dedicarse con tranquilidad a explotar los cueros. Por su parte,
en 1716 José Garcia Inclan, el mismo que propondria en 1719 po-
blar Montevideo con familias, a cambio de un permiso para extraer
150.000 cueros vacunos al afio, habia conducido dos navios holande-
ses a Maldonado para cargar cueros; actitud que le proporcionaria
un proceso vy el consecuente destierro temporal.

Sin duda era dificil controlar estas regiones, y ante el error poli-
tico cometido en Utrecht, se suceden las Reales Ordenes tendientes a
incentivar la proteccion de los territorios hispanos. Al igual que
Montevideo, Maldonado era también un objetivo estratégico por su
ubicacién y condicién geografica, por lo que la Corona reclama en
1716 Ia proteccion de ambos puertos frente al peligro lusitano, y en
noviembre de 1717 instruia al entonces Gobernador Bruno de Zava-
la «para que ni Portugueses ni otra nacién alguna se apodere ni for-
tifique en estos parajes y que soliciteis poblarlos y fortificarlos vos en
la forma y con la brevedad que pudieredes...»"’

Paralelamente, el Cabildo de Buenos Aires, preocupado por la
situacién habia sefialado la nécesidad de poblar la otra banda, indi-
cando en 1722 a Montevideo como lugar ideal y el 13 de noviembre
de 1723, el cabildante Lucas Manuel Velorado, comunicaba que
existian en Buenos Aires 31 familias dispuestas «a dar principio a di-
cha poblacién», a las que se deberian sumar otras dirigidas desde Eu-
ropa. Segiin su interpretacion, el Rey «debido a los repetidos informes
que se le han hecho, de lo mucho que convendrd vengan los galeones
por este Puerto (de Buenos Aires), tiene mandado se de forma a poblar
el puerto de Montevideo para el surgidero de dichos galeones»'¥18.

Sin duda éstas eran las esperanzas de Buenos Aires, que como
hemos visto, trataba de activar sus potencialidades, dando una salida
adecuada a sus productos y manifestindose como base del movi-
miento mercantil de las posesiones del Cono Sur. '

Los problemas politicos y estratégicos que preocupaban a las
autoridades metropolitanas, se complementaban sin duda con los de
orden econdémico. Habia que asegurar aquellos territorios que con-
centraban las miradas cada vez mds ambiciosas de las potencias ex-

17. . GONZALEZ, A. D.: Op, Cit,, p4.

18. Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires», Acta del 13 de noviem-
bre de 1723 - Archivo General de la Nacion (1928) Serie II - T. V — L. XVIII — Bue-
nos Aires, p. 191.
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tranjeras, y dar a su vez una adecuada via de sustentacion a los habi-
tantes hispanos para que hicieran suyos aquellos ideales de efectiva
soberania. La exposicion de Velorado muestra una sintesis de los fac-
tores que preocupaban a los portefios y que en parte podrian paliarse
con los proyectos de vinculacion efectiva con las islas Canarias.

Luego de solicitar el apoyo de Buenos Aires para erigir la po-
blacién, con lo que «se hara muy particular servicio a Su Magestad,
de que debera esperar esta ciudad mayor remuneracion en las gracias
mercedes que pidiere en adelante», sefiala que:

1} «... poblado Montevideo se asegura la conversion de los in-
dios infieles...» .

2) «.. que conseguida esta poblacion se aseguraran los campos
en la extraccion de ganados por las arribadas de extranjeros a
aquellas costas a tratar con los indios haciendo gruesas cargas de co-
rambres, como lo gjecutan los franceses...» _

3) «Se aseguran los campos del desorden que se tiene noticia
hay en dicha banda entre a) los portugueses de la Colonia del Sacra-
mento y b) los indios infieles, auxiliados de infinitos ¢) peones espa-
fioles que habitan aquellos campos y aun viven entre los indios dan-
do carga de cueros a los portugueses».

4) «Se evitara el comercio que dichos portugueses de la Colonia
van introduciendo con los vecinos de la provincia de San Pablo, es-
tado del Brasil, pues de la otra banda del Rio Grande: estan las po-
blaciones de los portugueses que trabajan minas de oro, de que sacan
gruesas cantidades, con cuyo cevo y noticia muchos espaifioles... se
han ido arrimando... donde [muchos de ellos] se mantienen cojiendo
vacas y vendiendo a los portugueses, porque se dice que por cada
una les pagan una moneda de oro portuguesa».

5) [Asi] «Se abrira por tierra comunicacién y comercio entre
los portugueses del Rio Grande y los de la Colonia, lo que se evitara
con la nueva poblacién de Montevideo, pues habiendo gente en ella
se recorreran los campos con mas frécuencia».

6) «Se asegura aquel puerto y los demas de la costa de que en el
o en ellos se pueblen extranjeros, porque sera atalaya de aquella co-
marca. _

7) Se asegurard aquella tierra por la Corona de Espafia, sin dar
lugar a que extranjeros la pueblen, porque sera otra Jamaica con el
tiempom.

8) «Puesta alli aquella poblacién, servird de antemuro para la
seguridad de este puerto.
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-9) «Que poblado Montevideo se descubriran y trabajaran los ri-
‘cos minerales que se sabe hay de plata y oro en aquellas cercanias,
‘cuyo principio de descubrimiento corrio a cargo del Capitan don Pe-
dro Millan...» '

10) «Si se consigue vengan los galeones por este puerto, se se-
guird por la sanidad de esta tierra el que se logren las vidas de los
muchos espafioles que peresen en Cartagena, Puerto Velo y Panama,
y por este medio se aumente de poblaciones esta Provincia».

11) «Que por la gran abundancia en esta tierra en toda especie
de ganados, mayores y menores, aves caseras y caza volatil, ahorrara
un gran renglén el comercio de galeones, segun lo caro de los puertos
de la otra mar...»

12) «Y por postre resultard en aumento y lustre de esta ciudad
y Provincia» .

Asi, el Cabildante portefio exponia las intenciones de proteger
los ganador orientales de los faeneros furtivos; evitar la explotacion
ilegal de cueros y el contrabando de ganado a cambio de oro realiza-
do en la frontera con el Brasil; cortar la comunicacion directa entre
la Colonia y Rio Grande que, ademas de los perjuicios econdmicos,
pondria en peligro la integridad de la Banda Oriental; sostener a toda
‘costa la soberania hispana sobre los territorios orientales, evitando
todo tipo de poblamiento llevado a cabo por extranjeros; conseguir
un enclave que sirviera de protéccién al puerto de Buenos Aires —
aunque con el tiempo Montevideo lo suplantaria— y promover las
producciones que le den vida, y finalmente, concretar el anhelo per-
manentemente ratificado ante la Corona: conseguir el comercio re-
gular con navios que eviten las limitaciones impuestas por la ruta
centroamericana y la flota del Peru. Las viriculaciones con Canarias
significarian, sin duda, una respuesta a tales iniciativas ya que trae-
rian sangre nueva para poblar, explotar las potencialidades y conso-
lidar la presencia espafiola en la Banda Oriental, a la vez que abriria
el cambio hacia un regular trafico anual que favoreceria economica-
mente a ambas posesiones.

Los peligros eran concretos y las prevenciones-determinadas en
las Reales Ordenes, fueron respondidas por la accidn directa de los
portugueses. :

En 1722, el Gobernador de la Colonia del Sacramento, Antonio

19. Ibidem, pp. 192-194.
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Pedro de Vasconcellos, elevaba un informe tendente a poblar Mon-
tevideo; y Juan V, por una Real Cédula del 29 de junio de 1723, or-
denaba al gobernador de Rio de Janeiro que tomara posesion de
Montevideo, desalojando incluso a los castellanos que alli se encon-
trasen. ,

Asi se gesta la famosa expedicion lusitana para ocupar y fortifi-
‘car Montevideo, en la que participan una fragata y otros cuatro bar-
cos de diverso porte, y un contingente organizado por el Gobernador
de Rio de Janeiro a los que se sumaran apoyos enviados desde la Co-
lonia. El 22 de noviembre se encontraban en destino y rapidamente
emprenden su accion. Enterado el Gobernador de Buenos Aires, a la
vez que réclama formalmente por la violacion de los tratados y la
usurpacion de territorios pertenécientes al Rey de Espaifia, prepara
un expedicion que en enero de 1724 impone la retirada de los portu-
gueses, sin llegar al ataque frontal. En aquel 1724, se iniciaba la for-
tificacién de Montevideo, paso fundamental para establecer la fun-
dacidn de la ciudad que constituiria uno de los nexos mas trascen-
dentes entre Canarias y Buenos Aires.

LAS MODIFICACIONES DEL TRAFICO Y EL TRANSPORTE DE CANARIOS

La firma por parte de Felipe V, del Proyecto para Galeones y

Flotas del Pervu y Nueva Espafia y para Navios de Registro y Avisos,
en 1720, hace crear nuevas esperanzas debido a que se oficializaba
nuevamente el sistema de naves sueltas para Buenos Aires. No obs-
tante, las presiones fueron muchas y pese a la presencia de algunas
naves despachadas en tales condiciones, el panorama no parecia
‘cambiar sustancialmente; en particular si comparamos €l movimien-
to oficial con el fraudulento que se denuncia.
- En diciembre de 1721, se concedia a Salvador Garcia Pose un
permiso para navegar con carga a Buenos Aires, en dos bageles y una
«fragatilla o valandra», pudiendo introducir los géneros en las Pro-
vincias de Charcas y Reinos de Chile?.

Posteriormente, el 12 de diciembre de 1724, «con el fin de evi-
tar que los vecinos de Buenos Aires adquiriesen géneros y ropas a los

20. «Documentos para la Historia Argentina» T. V «Comercio...» — Op. cit. p.
83.
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portugueses establecidos en la Colonia del Sacramento», se ajustaba
un Asiento con D. Francisco de Alzaibar y Cristobal de Urquijo, que
a la postre daria comienzo al trafico y transporte de personas con
Canarias en el periodo que procuramos estudiar. Esta autorizacion,
por la que el armador se aseguraba el permiso para navegar cuatro
navios por el término de cuatro afios en exclusividad, sustituia al an-
terior Asiento de Garcia Pose; se le otorgaba un monopolio del trafi-
‘co que igualmente no podia solventar las necesidades de la regién ni
responder en forma cabal, a las inquietudes de la Corona, tal como
lo hemos podido observar en las denuncias de complicidad por el
trafico clandestino con los ingleses. Ademas, como era habitual, se
asumia el compromiso de transportar en cada viaje armas, municio-
nes, personal al servicio del Rey y misioneros; obligaciones que se-
rian modificadas y aumentadas como consecuencia de la expansién
portuguesa sobre la Banda Oriental.

Por una Real Cédula del 16 de abril de 1725, se determinaba
que pasarian a poblar Montevideo y Maldonado, cincuenta familias
de la cuales correponderia la mitad a las Islas Canarias y las otras 25
al reino de Galicia, agregandose ordenes para que en los registros se
transportaran igualmente cuatrocientos hombres de tropa para di-
‘chas fortificaciones. El segundo asiento con Alzaibar y Urquijo, era
firmado el 3 de julio de 1725, y finalmente, por un tercer asiento del
11 de abril de 1726, quedaba definido que las 50 familias pobladoras
de la Banda Oriental serian de Origen Canario®'.

Aquellas familias vendrian a cargo de los armadores que capitu-
laban con la’corona y consécuentemente, esos servicios sirvieron en
mas de una oportunidad para solicitar diversos tipos de prerrogati-
vas, no sélo vinculadas con el comercio y el transporte, sino también
con otras actividades productivas como la concesion de tierras.

Igualmente, en 1730 se autorizaba al aviso concedido al Mar-
qués de la Cafiada y otros para retornar cueros, con el justificativo de
transportar los instrumentos nécesarios para las obras de fortifica-
cién que se requerian desde el Rio de la Plata; pese a la condicion
inicial que exigia que «a su ida y a su vuelta, no haya de conducir
cosa ninguna de frutos ni otras ningunas mercaderias» 2.

La llegada de Navios de Aviso y de Registro espafioles es total-

21. ARCHIVO GENERAL DE LA NACION - 1X-43-1-4.
22 ARCHIVO GENERAL DE LA NACION - IX-24-10-9.
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mente irregular, no siendo del todo exagerados los conceptos del pa-
dre Cattaneo cuando sefiala a su hermano que «en lo venidero Dios
sabe cuando tendré ocasién de escribiros, ya porque solo de tres en
tres afios a lo sumo, parten de Buenos Aires para Europa las naves
del Registro...»™ ,

Como contrapartida, digamos que en la Colonia del Sacramento
se seguia registrando un intenso movimiento de navios. En 1722,
hasta el mes de octubre, habian entrado 11 barcos; en febrero de
1726 se cargaban 10 navios con 40.000 cueros** y el mismo padre
Catt030 y el mismo padre Cattaneo indicaba que «cuando nosotros
llegamos a Buenos Aires [1729], nuestros comerciantes tuvieron la
triste noticia de que se encontraban actualmente en la Colonia 20
buques ingleses, portugueses y franceses»’.

Asi estaba conectado con el exterior el Rio de la Plata, en el
momento en que se gestaba una profunda transformacidn en las con-
diciones productivas zonales, que coincidia con una valorizacion de
las regiones marginales del Cono Sur de América y de la ruta del
Cabo de Hornos. De alli que el suefio canario resultara un singular
acicate para los rioplatenses, que podrian ver en aquella vinculacion
la posibilidad de consolidar el desarrollo zonal, introduciendo sangre
nueva para impulsar el proceso de cambio écondémico y promovien-
do una comunicacién maritima estable con el Archipiélago. Aspec- -
tos que se complementarian con los de caracter politico y estratégi-
‘co, tendentes a evitar la creciente presencia e incidencia de los inte-
reses. extranjeros.

LA ANSIADA LLEGADA DE LOS POBLADORES CANARIOS
Y SU INCORPORACION AL MEDIO RIOPLATENSE

Sin duda, los objetivos politicos estratégicos de la Corona espa-
fiola con respeécto al Rio de la Plata —tan cambiante por cierto—,
quedaban parcialmente cumplidos con la expulsién de los portugue-
ses de Montevideo y la consecuente fortificacion del puerto. Sin em-
bargo, aquellas medidas debian ser complementadas con el emplaza-

23. CATTANEOQO, C. - GERVASONI, C. - Op. cit., p. 157.
24. BARRIOS PINTOS, A.: «Historia de los pueblos...» Op. cit. — pp. 300-301.
25. CATTANEO, C. - Geruasoni, C.: Op. cit., p. 119.
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miento de una poblacion estable que diera vida a la zona. A la vez
que se enviaban Reales Ordenes al Virrey del Peri y a los Goberna-
dores de Chile, Tucuman y Paraguay para que se proporcionasen los
auxilios nécesarios para consolidar la obra encarada por el Goberna-
dor Zavala, también se comunicaba a la ciudad de Buenos Aires
«que siendo de su propio interés estas poblaciones para asegurar la
campafia de la Banda Oriental, donde era preciso recurrir ya por la
falta de ganados que se experimentaba en la de Buenos Aires, procu-
rasen por su parte atraer las familias que pudiese para poblar dichos
sitios, suministrandole los medios que necesitasen a lo cual coadyu-
varia el Gobierno de Zavala»?,

Asi, mientras se firmaban los acuerdos con Alzaibar para el
traslado de las familias Canarias, se procuraba dar una base de sus-
tentacidn local a la nueva poblacion. De alli que Bruno Mauricio de
Zavala expidiera el 28 de agosto de 1726, un Auto dirigido al Cabil-
do de Buenos Aires, en el cual, luego de sefialar la aprobacién por
parte del Rey de lo actuado en el terreno militar, la ereccidn de la
nueva poblacion y el agradecimiento especial a esta ciudad por ha-
ber facilitado al expedicion, exhortaba al Ayuntamiento portefio a
‘colaborar para el reclutamiento de familias. Los argumentos son va-
riados y van desde los politicos a los eécondmicos y sociales, no faltan-
do el del trafico maritimo, que sensibilizaba mas a los bonaerenses.

Montevideo debia nacer sobre la base de una integraciéon entre
quienes ya tenian experiencia en el ambito regional y los récién lle-
gados, evitando asi los problemas del desarraigo.

Los beneficios y prerrogativas para quienes pasasen a fundar la
nueva poblacidn, fueron muchos ya que, de acuerdo con la Ley Sex-
ta de Indias, libro 4, serian reconocidos ellos y sus descendientes
como «hijosdalgo de Solar conocido»; se los transportaria sin car-
go alguno; se les otorgaria solares en la ciudad asi como chacras y
estancias; 200 vacas y cien ovejas para el principio de sus crian-
zas; las carretas, bueyes y caballos necesarios para el uso de la co-
munidad, asi como las herramientas que fueran requeridas; grano
para semilla y diversos tipos de alimentos para el primer afio de
subsistericia; y excencion del pago de impuestos; todo con la condi-

26. DE-MARIA, 1. - (1895): «Compendio de la Historia de la Republica O.
del Uruguay» — T. 1 - Montevideo, p. 74.
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cién de permanécer en el lugar durante un periodo minimo de cin-
co afios?’. '

En tanto se trataba de reunir la gente de Buenos Aires, se ponia
en marcha el traslado de los Canarios. Como lo sefiala con pluma
poética Analola Borges, muchos esperaban a la nave «Nuestra Sefio-
ra de la Encina», alias «La Bretafia». «Por los muelles de Santa Cruz
se apilaban los bultos repletos de alimentos: gofio, queso, pan, fru-
tas secas, vino, carne, agua, vinagre... mezclados andarian los bultos
de contrabando —como era de rigor—, y cajas con medicamentos, y
‘colchonetas y... las artes del maestro armero [Lorenzo Borges]. Todo
esperaba el honor de ser recogido por «La Bretafian?®. «Eran 125
personas que trataron de acomodarse lo mejor posible para la larga
travesia, pero aquella nave no era la adecuada para tal empresa y
‘cinco familias debieron ser puestas nuevamente en tierra «por ser el
viaje dilatado y haber muchos calores». Finalmente, el 21 de agosto
de 1726, partian de Canarias. Eran, segun sefiala Morales Padrdn, 20
familias compuestas de cien personas, a un «coste en reales y mara-
vedies» de 5.971,122°,

El 19 de noviembre llegaba el contingente a Montevideo, con
-96 individuos3® pertenecientes a aquellas 20 familias «ficticias», ya
que al contabilizarse 5 personas por grupo familiar, algunas habian
sido divididas o se les habian incorporado otros componentes. Inclu-
so, como seflala Juan Alejandro Polant, 18 de estos ultimos no te-
nian lazos familiares diréctos, al menos con quienes fueron agrega-
dos®'. De alli que, finalmente, se contabilicen 13 familias reales de-
bido a sus vinculos.

Pese a las promesas eféctuadas a quienes quisieran pasar a po-
blar Montevideo, poco €co habia tendio la invitacion en los habitan-

27. «Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires» — Serie I - T. V - Op.
cit. — «Auto del gobernador que detalla los beneficios que han de gozar los que pasen a
radicarse en la nueva ciudad de Montevideo» — pp. 667-671.

28. BORGES, A. — (1969): «El Archipiélago Canario y las Indias Occidentales»
Ediciones Cultura Hispanica — Madrid, p. 23.

29. MORALES PADRON, F. - (1951): «Colonos canarios en Indias» - En:
«Anuario de Estudios Americanos» — VIII — Escuelas de Estudios Hispano America-
nos — Sevilla, pp. 427-428.

30. ARCHIVO GENERAL DE LA NACION -1X-43-1-2.

31. APOLANT, J. A. - (1966): «Génesis de la familia uruguaya» — Instituto
—Histérico y Geografico del Uruguay — Montevideo, pp. 59-60.
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tes de la otra banda. De alli que, al abrirse el padrdn por parte de Pe-
dro Millan, comisionado por el Gobernador Zavala para cumpli-
mentar las tareas de ereccion de la ciudad, se consignen solo 6 fami-
lias provenientes de Buenos Aires, seguidas de las 13 canarias®.

El 24 de diciembre de 1726, cuatro dias después de abrirse el li-
bro padrén, comenzaba el proceso de incorporacion efectiva al re-
partirse los primeros solares, récayendo importantes terrenos, tanto
por su dimensién como por la ubicacion, en manos de canarios, que
adquieren la condicién de vécinos®. Tal situacién puede apreciarse
en la carta elaborada por el Arquitecto Carlos Pérez Montero en
1949, que reproduce en el terreno, el repartimiento de Milldn. Las
labores son rapidas, ya que paralelamente se fija la jurisdiccion de la
ciudad de Montevideo, conjuncion de urbe y campafia, donde su fu-
turo Cabildo ejercera su autoridad, con un radio considerado en
aquel momento suficiente para el desarrollo de las actividades de los
pobladores y sus descendientes.

El 12 de marzo de 1727, comienza el primer reparto de chacras
a los pobladores, que se realiza en la zona de Miguelete, recibiendo
predios de 200 y 400 varas de frente por una legua de fondo*.

Al finalizar la operacién el 18 de mayo, sobre 9.800 varas entrega-
das, con frente al arroyo, 5.990 fueron otorgadas a Canarios, por lo
que correspondid a los mismos el 60,20% de las chacras dadas.

EL INTERES POR LA COMPLEMENTACION COMERCIAL Y EL ESTABLECI-
MIENTO DE RELACIONES PERMANENTES CON CANARIAS

La gestacion del proceso poblacional Canario, provoco en los
portefios el interés por extender las relaciones al terreno comercial.
Tal como se ha visto, Buenos Aires se sentia condicionada por las
presiones ejercidas desde Lima y las restricciones impuestas desde la
Metrépoli, por lo cual ve ahora la posibilidad de introducir una util

32. «Archivo Artigas» — Comisién Nacional Archivo Artigas (1950) — T. 1
pp. 4-8.

33. Ibidem, pp. 8-12.

34. MUSSO AMBROSI, L. A. - (1980): «Los canarios en el Uruguay.
1724-1756» -En: «IV Coloquio de la Historia Canario- Americana» — T. II - Excelen-
tisimo Cabildo Insular de Gran Canaria — pp. 452-454.
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cuiia que tendiera a ampliar, al menos parcialmente, el sistema de
trafico.

En momentos en que se estaban cambiando las estructuras de la
produccidn pecuaria y que se promovia el desenvolvimiento de las
potencialidades de la Banda Oriental, debian procurar, en la medida
de lo posible, conseguir la tan ansiada apertura comercial.

La situacion rioplatense mostraba perfiles claros para funda-
mentar tales aspiraciones, enraizadas en aspéctos politicos, estratégi-
cos, econdmicos y sociales, que si bien incidian en el ambito local,
no podian dejar de sensibilizar a las mas altas autoridades del reino.

Habia que evitar la permanente presencia de potencias extranje-
ras (portuguese, franceses e ingleses), que ejercitaban un nutrido con-
trabando de importacion, a la vez que ponian en peligro la seguridad’
de las posesiones rioplatenses.

No podia el Rio de la Plata seguir condicionado al trafico irre-
gular de navios de registro o de avisos, cuyas prerrogativas para traer
productos o extraer cueros, estaban vinculadas mas a la prestacidon
de un servicio particular a la Corona o a las relaciones ocasionales,
que a las reales necesidades econdmicas y estratégicas de estas regio-
nes marginales del Imperio. Mas aun, cuando incluso se debid recu-
rrir al uso de los navios del Asiento britanico no soélo para el comer-
cio —dificil de controlar sino también para el trasladado de hombres
y aun de caudales. :

Dentro de tal contexto debe ser comprendida la mision que le
asigna el Cabildo de Buenos Aires a José Fernandez Romero, al otor-
garle un poder para que gestionase ante la Corona la autorizacion
para mantener relaciones permanentes con el Archipi¢lago Canario.

Romero, que estaba capacitado para hacer tales presentaciones
‘con idoneidad, por ser de origen palmero y a la vez estar avecindado
en Buenos Aires, expuso con claridad sus argumentos manifestando
«la obligacion y encargo de celar, y esforzar los medios mas propi-
‘cios para el aumento de los Reales haberes, conservacidn de sus pro-
vincias, y de que abasteciesen de habitadores, de que tanto carecian y
con especialidad para la nueva poblacion de San Phelipe de Monte-
video, para cuyo logro seria el fin mas propicio, se permitiese a las
Islas Canarias un registro anual, para que al mismo tiempo de con-
ducirse las familias que determinasen, pudiese transportar la carga
de frutos de ella, como eran vinos, aguardientes, almendras, frutas
secas, tejidos vastos para el abrigo de los indios, v que fuese con la
obligacion de tomar en pago v conducir en retorno a sus islas los fru-
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tos de ella y de las demas provincias de su jurisdiccion, que padécian
lo mismo por falta de extraccion y consumo...»*

Sin duda debid encontrar a las autoridades metropolitanas sen-
sibilizadas debido al problema politico y estratégico planteado por la
presencia de los portugueses en la Banda Oriental. De ahi que escri-
ba optimista, el 11 de diciembre de 1728, sefialando al Cabildo de
Buenos Aires que: «Se hizo esta presentacion en la Corte con tanto
acierto, que S.M. se sirvid condescendiendo a la siplica, conceder en
‘cada afio que fuese un navio de Registro de dichas Canarias a esa
provincia, de doscientas y cincuenta toneladas de buque... pagando
los derechos de salida v entrada estipulados para aquellas islas» .

Se abria el suefio del trafico comercial con el Archipiélago, al
que se agregaba lo que sefiala Morales Padrén como «contribucion de
sangre»; pues, de acuerdo con lo comunicado por el procurador, se lle-
varian «cinco familias por cada cien toneladas para Montevideo y vein-
te familias mas a flete de ciento y cincuenta pesos por cada una»?’.

La mision quedaba basicamente cumplida con lo explicitado,
que respondia a las aspiraciones portefias; por lo que, como sefiala
Romero: «No hubo de hacer por mi parte y como apoderado de V.S.
[el Cabildo de Buenos Aires] otra cosa que darle a S.M. las mas reve-
rentes gracias por su Real benignidad; cuyos despachos se sacardn y
remitiré a V.S. luego que se tome por S.M. la resolucidn final, en la
‘citada instancia. Lo que me ha parecido de mi obligacién poner en la
noticia de V.S. para que se halle en su inteligencia y reconozca con
‘cuanta aplicacion y cuidado me dediqué a desempeiiar la confianza
de los poderes que para este negocio se sirvid V.S. conferirme...»3®

Sin embargo, aun habia algunos problemas que resolver, ya que
los canarios hacian diversas observaciones al proyeécto inicial, pre-
tendiendo que:

1) Se «moderen los derechos de salida y entrada estipulados
para aquellas islas». v

2) Que se aumente en numero de toneladas de carga que po-
dian transportar.

35. «Documentos para la Historia Argentina» T. V — «Comercio...» Op. cit. —

36. ARCHIVO GENERAL DE LA NACION -I1X-19-7-5.
37. Ibidem.
38. Ibidem.
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3) Que se disminuya el numero de familias, «pagandose do-
cientos pesos por cada una de las que llevasen a flete»¥.

Finalmente, mas de diez meses después de la carta de Romero,
el 30 de octubre de 1729, Felipe V daba una Real Cédula por la que
establecia la apertura del trafico solicitado. Para entonces, la Casa de
Contratacion y el Consulado de Cadiz habian opinado en favor del
proyecto.

Las ventajas del trafico recaian fundamentalmente en los cana-
rios, al excluirse en el manejo de la exportacidén, a toda persona que
no fuese «natural o vecino de las islas»; a la vez que los productos a
trasladar al Rio de la Plata serian bdsicamente de aquella proceden-
cia. En las 250 toneladas se incluian vinos, aguardientes, pasas, al-
mendras, mantas y tejidos bastos del Archipiélago; aunque por via
indirecta, entraria también el aceite andaluz y el tabaco en polvo de
Cuba.

Buenos Aires estaba interesada en este trafico, no solo por la ex-
traccion de sus productos regionales, sino también por las calidades
de las importaciones que afectaban tanto al consumo de su pobla-
"¢ion como a su condicidn de puerto de ingreso para otras provincias.

En el caso del consumo, el problema del vino y el aguardiente
habia sido fundamental para la ciudad portefia, ya que paulatina-
mente la region cuyana habia ido suplantado a las producciones lo-
‘cales, asi como a las paraguayas y santafesinas, que abastecian el
mercado local. De alli que en la época en que se genera el proyecto
de trafico con Canarias, se denote una preocupacion especial del Ca-
bildo con respecto a la situacién planteada por la dependencia con
respecto a la producciéon de Cuyo «donde unicamente se abastece
esta ciudad» .

A Buenos Aires le preocupaba el precio de colocacion en el
mercado de los vinos y el aguardiente, la calidad, que no siempre era
la adecuada, y la cantidad; problemas que repetidamente aparecen
en las Actas Capitulares.

Con la autorizacion para el trafico con Canarias, se romperia la
dependencia con respecto a Cuyo, solamente afectada por la llegada
de limitadas partidas de vinos de Portugal y Castilla; pero a su vez,

39. Ibidem.
40. «Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires», Acta del 3 de abril de
1726 — Op. cit. — Serie [1 - T. V- L. XIX - p. 608.
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se afectaria una producciéon regional por parte de la ciudad-puerto.
De alli que en uno de los tantos reclamos por las gabelas que impo-
nia Buenos Aires a los comerciantes cuyanos, el 12 de octubre de
1730, la Ciudad de Mendoza sefiale al Rey que los cabildantes porte-
flos «pasan a ponernos el précio de nuestros frutos, precisandonos a
que los vendamos a determinado precio, el cual siempre es bajo y
disminuido, y mds ahora que condujeron de las Canarias un navio
cargado de vino y aguardiente y que de la Colonia de los portugueses
se transporta mucho aguardiente al contenido puerto de Buenos Ai-
res, todo en grave perjuicio de la vecindad de esta provincia...»*

Aun no se habia puesto en ejecucion el sistema, ya que el vino
debid de provenir de embarques efectuados por Alzaibar en ocasion
del traslado del segundo grupo de pobladores islefios y de tropas para
Montevideo, cuando la produccion canaria aparece impugnada por
quienes se sentian afectados por la competencia.

Asi, esta apertura comercial, que interesaba tanto a canarios
como a bonaerenses, se inserta en las relaciones econdmicas interre-
gionales de América, que cuentan como gran rector a Lima. Desde la
capital virreinal, permanente se habian puesto trabas a todo intento
aperturista del puerto de Buenos Aires asi como a toda otra medida
que pudiese afectar sus intereses.

Dentro de las ventajas establecidas para Canarias, entre los 22
articulos de la Real Cédula que autorizaba el trafico con Buenos Ai-
res, se encontraba la de extraer metalico. Hasta ese entonces, desde
1718, se le habia permitido sacar de América 50 pesos por tonelada
y ahora tal cantidad se aumentaba a 60 pesos; ademas de lo nécesa-
rio para pagar los deréchos corréspondientes y a la tripulacidn.
Como sefiala Morales Padrén, faltaba dinero en aquella plaza®? y el
comercio con el Rio de la Plata podria paliar tal situacidn. Sin em-
bargo, las condiciones bonaerenses no eran las mejores, ya que tam-
bién su plaza sufria la falta de metalico, dando por tierra con las es-
peranzas de los comerciantes del Archipiélago, que debian ver en las

41. ACEVEDOQ, E. O. - (1958): «Los impuestos al comercio cuyano en el siglo
XVIII, 1700-1750» — En: «Revista Chilena de Historia y Geografia N.° 126 — Santiago
de Chile, pp. 49-50. »

42. MORALES PADRON, F. - (1955): «El Comercio Canario-Americano (Si-
glos XVI, XVII y XVIII)» — Escuela de Estudios Hispano- Americanos — Sevilla, pp.
245-246.
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minas del Alto Peru un filén para solucionar sus problemas de circu-
lante. Por orden del Virrey se habia prohibido «la introduccion de
plata asi del Reino del Peri como del de Chile», tanto fuera en for-
ma sellada, como labrada; medida que al ser publicada por el Gober-
nador el 18 de junio, recibe las quejas del Cabildo portefio que veia
dafiado el «bién comin de esta ciudad, sus habitadores y a los demas
de estas provincias del Rio de la Plata, Tucuman y Paraguay»*'; a
las que se suman el afio siguiente las del Asiento de Inglaterra, que
igualmente se veia afectado por tales disposiciones.

No obstante, esta restriccion que trataba de ahogar todo intento
de surgimiento éconémico de Buenos Aires, no debio ser impedi-
mento para que se plasmase el interés univoco de Canarios y Bonae-
renses en la Real Cédula que permitia el establecimiento de un regis-
tro anual. De tal manera que al concretarse el envio del segundo
contingente para poblar la Banda Oriental, ya se tenia como segura
la concrecion de este trafico. Asi lo atestiguan las palabras del padre
Catraneo, cuando al referirse a Montevideo y a las familias canarias,
indica que «otras tantas debera trasportar cada afio un buque que el
Rey ha permitido a aquellas islas, con el cual pueden venir a traficar
en estas regiones sus vinos y tabacos, con la obligacién sin embargo,
de conducir dicho nimero de familias hasta que este sitio importante
esté bien poblado»*. Sin duda, la resolucion real habia tenido sufi-
ciente trascendencia como para que llegara al conocimiento de este
misionero, quien a su vez la comunicaba a su hermano en Modena.

Cabe agregar que, ademas de los aspectos econdmicos, una inte-
resante relacion epistolar comenz6 a darse entre el Archipiélago Ca-
nario y Buenos Aires, como parte de esta ilusion que se abria de co-
municacion dirécta y permanente. El 24 de mayo de 1729 se recibia
en el Cabildo portefio una carta que «se hallo ser escrita de la Isla de
Tenerife» en la que se participaba el estado de las negociaciones
entabladas con la finalidad de lograr la aprobacion Real para que
pasase el navio anual de registro®, y pocos dias después, el 27 de

43. «Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires», Acta del 1.2 de agosto
de 1726 - Op. cit. - Serie I1 - T. V- L. XI X — p. 655.

44. CATTANEQO, C. - Geruasoni, C. - Op. Cit., p. 118.

45. «Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires», Acta del 24 de mayo de
1729 - Archivo General de la Nacién (1928) — Serie 11 - T. VI — L. XXI - Buenos Ai-
res, p. 37.
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junio, leiase «otra carta escrita del Cabildo de la Isla de Tenerife»
por la cual se enviava una récomendacidén para Juan Camejo
Soto»¢. '

Es interesant€ sefialar que al poco tiempo, Camejo Soto, inte-
grante del segundo contingente canario, recibia nada menos que el
‘cargo de Alférez Real, del primer Cabildo de Montevideo instalado
el 1.2 de enero de 1730.

A esta esperanzada relacion entre los ayuntamientos de Tenerife y
Buenos aires, se sumaba la actitud de José Ferndndez Romero, que rati-
ficaba con nuevos hechos «la aplicacién y el cuidado» que habia pues-
to para el cumplimiento del encargo dado por el Cabildo portefio.
Ante la aprobacion de la autorizacién Real que habia gestionado, es-
cribié el Ayuntamiento de La Palma sefialando: «El deseo de que se
haga con felicidad la navegacion y comercio que S.M. se ha servido
‘conceder a nuestras Islas con la Provincia de Buenos Aires... [y que
se] ha obligado a imprimir una Instruccion de las Derrotas y navega-
‘c10n de este nuevo viaje, a la ida y vuelta en que estdn puntualmente
prevenidos todos los accidentes que se podran ofrecer...»*’

EL NUEVO CONTINGENTE COLONIZADOR—DEL AFIANZAMIENTO A LA
LIMITACION DEL PROYECTO

Entre tanto, en 1729, habian llegado al Rio de la Plata las res-
tantes familias del Archipiélago que habian quedado rezagadas debi-
do al interregno impuesto por la guerra con Inglaterra. Cabe destacar
que las cifras de la composicion varian, ya que mientras Morales Pa-
drén, de acuerdo con documentos del Archivo General de Indias, in-
dica que emigraron 30 familias, con un total de 150 individuos, a un
‘coste de 8.697 reales y 24 maravedies*®, el Gobernador Zavala co-
munica a la Corona el arribo de «29 familias»* y Apolant considera
que fueron un total de 25 familias, compuestas por alrededor de 130
a 136 personas*®,

46. Ibidem, p. 45.

47. MORALES PADRON, F.: (El Comercio...» — Op. Cit., pp. 82-83.
48. MORALES PADRON, F.: «Colonos...»— Op. cit., p.428.

49. ARCHIVO GENERAL DE LA NACION -1X-24-10-9.

50. APOLANT, J. A.-Op. Cit. - pp. 67-77.
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Tres naves hicieron la travesia encargada a Alzaibar: el patacho
«San Martin» que llevava a los colonos, y otras dos mayores: el «San
Francisco» y el «San Bruno». Récordemos que en este viaje venian
ademds, tropas y misioneros, sin poder dejar de sefialar la presencia
de polizones, algunos de ellos posiblemente de origen canario. Rela-
ta el padre Cattaneo, embarcado en el «San Bruno», que al dia si-
guiente de la partida «notamos la salida de polizones... gente pobre
pero astuta, que trata de ir a las Indias para tentar fortunax»-'. ’

Transportados los colonos a Montevideo, posiblemente en dos
tandas —segun la interpretacion de Apolant—, prosigue la marcha
ascendente de aquel enclave.

Trasladado el Gobernador a la Banda Oriental, procedid a la
designacion de las autoridades locales, de acuerdo con las Leyes de
Indias, y el 1.° de enero de 1730 se erigia ¢l primer Cabildo de Mon-
tevideo, que contaba entre sus miembros con un considerable nime-
ro de canarios. Sobre ellos récayeron los principales cargos, ya que
para Alcaldes de 1.° y 2.° Voto, fueron elegidos José¢ de Vera y José
Fernandez respéctivamente; para Alférez Real, a Juan Camejo Soto;
para Alguacil Mayor, a Cristobal Cayetano de Herrera, y para Fiel
Ejécutor, a Isidoro Pérez de Roxas. Esta situacion de privilegio, ha-
bla sin duda de la trascendencia y peso del séctor canario en los ori-
genes de aquella aldea, que con el tiempo se convertiria en el princi-
pal puerto del Rio de la Plata. '

Paralelamente se continud con el reparto de tierras, iniciandose
en enero de 1730, la distribucion de estancias de 3.000 varas (media
legua) de frente por una y media de fondo, sobre el arroyo de Pando,
‘correspondiéndole una a Antonio Méndez, natural de Lanzarote, y
otra a Juan Camejo Soto, de La Laguna; el mismo que habia sido re-
comendado por el Cabildo de Tenerife al de Buenos Aires. Asimis-
mo, el 18 de aquel mes, Millan eféctuaba un «nuevo repartimiento
de chacras a los vécinos y pobladores de esta dicha Ciudad, sin em-
bargo del que hice a los que concurrieron el aiio pasado de mil sete-
cientos veinte y siete, siendo favorecidos en esta oportunidad 33 ca-
narios...»>?

A ésto siguio el reparto de 6.000 vacas, efectuado el 10 de octu-
bre de 1730, en el que también se vio favorécido un importante nu-

51. CATTANEO, C. - Geruasoni, C. - Op. Cit., p. 79.
52. MUSSO AMBROSI, L. A. ~Op. Cit. - p. 456.
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mero de canarios>. Puede agregarse que, entre las «personas favore-
cidas» en el reparto de cueros que realizara en marzo de ese afio el
Cabildo de Buenos Aires, para satisfacer los requerimientos de los
registros de Alzaibar, se encuentra el «vecino de Montevideo» Sil-
vestre Pérez. Ya para entonces, aquel canarto del primer contingen-
te, s comprometia a aportar 1.500 cueros, para los que proporcio-
naba fiadores, dando muestras del arraigo y de las posibilidades que
podian abrirse en €l Rio de la Plata a los nuevos colonizadores®™,

Asi, en aquella modesta ciudad, los no menos modestos colonos
de origen canario iban asentando sus posesiones, de tal manera que
muchos de ellos lograron adquirir fortuna y prestigio politico y so-
‘cial que se amplid a su familia y descendencia.

El 24 de mayo de 1741, se le otorgaba a Felipe Pérez de Sosa,
una estancia en el pago de los Cerrillos; en 1744 a Jacinto Zerpa,
otra de una legua de frente por dos de fondo en el arroyo de Pando, y
en 1745, quien viniera agregado con Zerpa, Jacinto Morales, récibia
las tierras que le habia concedido el Gobernador Miguel de Salcedo.
Situaciones similares suceden con otros canarios y sus hijos, tal
‘como puede comprobarse en la Coleccion de Documentos para la
Historia Econdmica y Financiera de la Republica Oriental del Uru-
guay, en su tomo Primero, dedicado a Tierras (1734-1810). El caso
de los Durdn que completan 11 suertes de estancias, «ocupando
practicamente todos los campos entre Cufré y el Pavon, extendién-
dose hacia el Chamizo, Carreta Quemada y San José*, es otro claro
ejemplo de la ampliacion de las posibilidades eécondmicas que pudie-
ron encontrar en la Banda Oriental.

Otros inmigrantes del Archipiélago se instalaron en Buenos Ai-
res, adquiriendo propiedades. Aunque en los censos es dificil identi-
ficarlos, por citarse en general como pertenécientes a «Reinos de Es-
pafia» o directamente por obviarse la referencia al origen, hemos po-

53. BARRIOS PINTOS, S. — «Historia de la ganaderia...» — Op. Cit. — pp. 77-78.

54. «Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires» — Op. Cit. — «Némina
de las personas favorecidas en el reparto de cueros a que se refiere el Acuerdo anteden-
te» — pp. 200-202.

55. VIDE: «coléccidn de documentos para la Historia Economica y Financiera
de la Reptiblica Oriental del Uruguay» — T. I — «Tierras 1734-1810» — Ministerio de
Hacienda (1964) — Montevideo. La cita sobre las posesiones de la familia Duran, per-
tenecen a: Sala de Touron, L. y otros ~ (1967: «Evolucion econémica de la Banda
Oriental» — Ediciones Pueblos Unidos — Montevideo, p. 25.
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dido ubicar algunos en el censo de 1738: en la «calle mayon», rumbo
al sur, estaba la casa «propia de Joseph el Canario en que vive con
su mujer y una hija» y unos metros mas adelante, la «propial sur, es-
taba la casa «propia de Joseph el Canario en que vive con
su mujer y una hija» y unos metros mas adelante, la «propia de dofia
Maria Maria Mansilla, mujer de Ricardo Vidier, canario», quien vi-
via con dos de sus hijos. A su vez, en la «calle de la Compaiiia, lado
del poniente», vivia «Raphael, natural de Canarias», quien como el
sefialado «Joseph», cuyo apellido tampoco consta, tenia pulperia en
la ciudad?s.

Evidentemente se habian sentado las bases para una relacion ar-
monica y permanente entre Buenos Aires y el Archipiélago, que de-
beria incrementarse con el régimen anual de registros al afianzarse el
intercambio comercial y aportarse nuevos contingentes de canarios
para integrar la sociedad rioplatense. Al interés de los particulares de
ambas regiones, se habian sumado consideraciones de alto valor po-
litico y estratégico, que motorizaron las resoluciones del Estado. Sin
embargo, aunque habia juzgado el Rey que, de la autorizacion para
el trafico directo «no podia resultar ningiin perjuicio al Comercio de
Espana con aquellos paises, por la independericia total que tiene en
las especies, y géneros de que tratabay, los intereses tradicionales de-
bieron ver en esta apertura un precedente negativo. De alli que el
mismo Consejo de Indias se encargara de opinar desfavorablemente,
y el monarca sefialara que: «habiéndoseme ahora hecho presente los
inconvenientes y graves perjuicios que resultaran de la concesién de
este registro a las islas de Canarias, sin embargo de las limitaciones y
‘circunstancias prevenidas en el Real despacho... He resuelto sobre
ella se suspenda la gracia concedida...»’

Asi, antes de concretarse el envio del navio anual, moria este
suefio aperturista, que pese a responder a una nécesidad imperial,
sucumbe por la incidencia de los intereses sectoriales. Con él, queda-
ba trunca la activa vinculacién entre el Archipiélago y Buenos Aires,
que habia comenzado a cimentarse con la llegada de los primeros

56. «Documentos para la Historia Argentina» — T. X — «Padrones de la ciudad y
campafia de Buenos Aires (1726-1810)» ~ Facultad de Filosofia y Letras — Universi-
. dad de Buenos Aires {1920-1955) - B. Aires, pp. 196 ~ 197-201.

57. «Documentos para la Historia Argentina» - T. V — «Comercio...» - Op. Cit.
pp. 113-114,
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‘contingentes canarios. En las dos puntas debid existir un sentimiento
de profunda frustracion; una mds quiza, pero de secuelas mucho mas
trascendentales. :

Con la resolucion real del 23 de enero de 1731, no solo se corta-
ba la posibilidad de un trafico permanente, que habia sido algo mas
que una esperanza al concretarse la autorizacion de 1729, sino tam-
bién el flujo de sangre nueva, organicamente canalizada, que ven-
dria a vivificar a esta zona en expansion, a fortalécer los vinculos
‘con Espafia y, consécuentemente, a responder activamente a los in-
tereses de las grandes potencias que habian puesto sus miradas en el
area rioplatense.





