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1. Politica poblacionista: el fomento de la poblacidn blanca

A lo largo del siglo xix la politica poblacionista en Cuba fue evolu-
cionando de acuerdo a las transformaciones econdmicas, culturales y
politicas producidas en el seno de la sociedad cubana. El crecimiento de
la industria azucarera, las dificultades provocadas por la abolicién de la
trata, el precio elevado de los esclavos y la propia crisis del sistema
esclavista provocaron la puesta en marcha no sélo de planes destinados
a colonizar y poblar, sino también dirigidos a importar trabjadores libres
en régimen de asalariados.

La politica poblacionista y defensiva desarrollada por Espafia en
América en el siglo xvi tuvo su méxima expresién en Cuba a finales de
ese siglo, tras la toma de La Habana por los ingleses en 1762. A partir
de ese momento la corona vio clara la necesidad de poblar los territorios
mds apartados, de hacer llegar su poder a todos los puntos de la isla, con
lo que se llegarfa a una mayor integracién politica y econdmica. Las
continuas incursiones de corsarios y piratas por diferentes puntos del
litoral cubano, fundamentalmente por Oriente, y la latente amenaza ex-
terior condujeron al reforzamiento del sistema defensivo en Cuba.

Junto a estos hechos de caricter politico, en los ultimos afios del
siglo xvm asistimos en Cuba a un crecimiento econémico hasta ese
momento unico en su historial. Sin detenernos en las causas que lo
propiciaron, ni en los grupos que lo llevaron a cabo, si queremos indicar
como una de sus pincipales consecuencias la consolidacién del sistema
de plantacion en Cuba, y por ende, la de la esclavitud. _

Queremos resaltar aqui estos hechos pues todos ellos nos ayudan a
entender el problema suscitado en el seno de la sociedad cubana a raiz
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de la entrada masiva de negros africanos y el consecuente desequilibrio
producido en su pirdmide poblacional. A lo largo de los primeros afios
del siglo x1x los censos revelan el descenso progresivo de la poblacién
blanca frente a la de color.

En esta coyuntura es donde nosotros introducimos el estudio de la
colonizacién y poblaci6n blanca en Cuba, entendiéndola, en los prime-
ros afios, es decir desde 1790 a 1840, como un medio de controlar el
territorio mediante el establecimiento de niicleos poblacionales, de colo-
nias agricolas en las zonas periféricas y despobladas, y como medio de
contrarrestar el aumento progresivo de la poblacién de color, de equili-
brar la balanza demografica.

En este primer perfodo no se contemplaba, como en los afios si-
guientes, la importacién de trabajadores en régimen de asalariados; el
sistema esclavista estaba en su mejor momento y nadie lo cuestionabaZ.

Fue a partir de los afios cuarenta del siglo xix cuando se comenzaron
a escuchar con mayor frecuencia en el seno de la Sociedad Econ6mica
de Amigos del Pais de La Habana las voces a favor de la introduccion
de trabajadores libres destinados a la industria azucarera. Baste recordar
proyectos como el gestionado por Miguel Estorch para la importacion
de catalanes en 1841, los planes de Laureano José de Miranda de 1843,
los elaborados por Domingo Goicouria, el plan de Urbano Feijoo
Sotomayor de 1855 para la traida de 50.000 gallegos, quienes trabaja-
rian en Ia agricultura y en la construccién del ferrocarril como asalariados
durante cinco afios, o los numerosos y continuos proyectos para la
importaci6n de trabajadores canarios.

Desde la década de 1840 observamos algunas variaciones en la poli-
tica colonizadora cubana iniciada a finales del siglo xvi. Si hasta este
momento el estado era el principal promotor de Ia colonizacién a través
de la Comisién de Poblacién Blanca o Junta de Poblacién Blanca, de-
pendientes de] Real Consulado de Agricultura, Industria y Comercio de
La Habana, a partir de estos afios la iniciativa privada empez6 a cobrar
un papel de mayor importancia.

A partir de 1842 la Junta de Poblacién Blanca volvi6 a denominarse
Comisién de Poblacién Blanca y pasé a depender de la Junta de Fomen-
to de La Habana. Las funciones de este organismo, principal institucién
encargada del fomento de la poblaci6n blanca, se vieron aumentadas al
pasar a ser el 6rgano mediador entre los colonos o inmigrantes y los
hacendados.

Los nuevos objetivos disefiados en la politica de colonizacién o
fomento de poblacién blanca aparecen disefiados en la Real Orden de
21 de febrero de 1842, por la que quedaba constituida la Real Junta de
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Fomento. En éste, junto a las funciones ya conocidas que tenia el orga-
nismo que la precedid, se indicaba que se pusiera atencién a la
importacién de colonos para trabajar en los ingenios, como medio de
estudiar la adecuaci6n de éstos a este tipo de trabajo, su rendimiento y
el coste del mismo. En definitiva, iniciar ensayos en los que se combi-
nara la mano de obra esclava y la libre, un lento proceso de sustitucién
y de preparaci6n del terreno para cuando ufera abolida la esclavitud.
Porque si bien en estos momentos no se pensaba en términos abolicio-
nistas en Cuba ni en Espaiia, si se reconocia la necesidad de modificar
el sistema esclavista como medio de conservar el ingenio, y como ya se
ha apuntado, de mantener el grupo dominante su poder.

De acuerdo a estos fines, los objetivos de la Junta de Fomento eran:

“el de preparar y adoptar los medios de dar ocupacidn a los
brazos itiles que de la Peninsula, sus Islas adyacentes o de otros
puntos de Europa pasen con los requisitos correspondientes pa-
sen a establecerse voluntariamente en ella, poniendo en préctica,
si fuera posible, el que se emplee alguna parte con entera sepa-
racién de los negros en determinados ingenios de azicares, a fin
de conocer los vedaderos resultados de esta clase de ensayos
econémicamente dirigidos™.

Como ya se ha comentado las directrices de la nueva politica hacian
mayor hincapié en la traida de asalariados, quienes junto con los patro-
nos que los contratasen deberian de correr con los gastos de su transporte
y establecimiento. La otorgacion de contratas a los particulares que
presentaban el proyecto a la Comision fue el sistema establecido para
llevar a cabo la importacién de braceros®.

Los proyectos ideados en estos afios posteriores a 1840 para la im-
portacién de trabajadores canarios y peninsulares para la agricultura,
forman parte de la reorganizacién del trabajo esclavo; expresion de la
crisis del sistema esclavista y los deseos del grupo dominante de mante-
ner el orden social existente®. Ya en estos afios el dabate a favor o en
contra del trabajo libre asalariado habia perdido la fuerza anterior y las
autoridades y hacendados tenian claro que la inmigracién de asalariados
era la tnica via que podia mantener el orden econdmico, politico y
social existente en la colonia. Esta relaci6n era tan evidente que tras ser
abolida la trata en 1835, y como medio de “eliminar cualquier perjuicio
que la abolicién de la trata pudiera ocasionar a los habitantes de Cuba,
en su fortuna y riqueza”, se dictaron la Real Orden de 16 de febrero de
1838 y la del 8 de febrero de 1844, por las que se incentivaba y protegia
la emigracién a Cuba®.
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Estas Reales Ordenes fueron acompafiadas de cartas en las que se
insistia a los gobernantes de Cuba que la Junta de Poblacién Blanca
tomara las medidas oportunas para favorecer la importacién de trabaja-
dores libres, “que al paso que subsanen dicha falta, proporcionen el
fomento de la poblacién blanca™. La insistencia en la importacién de
trabajadores canarios se haya de nuevo planteada en la carta enviada por
el intendente de Hacienda, Claudio Martinez de Pinillos, conde de
Villanueva, al Capit4n General de Cuba, el 28 de abril de 1838. En ella
indica que pudieran ser los habitantes pobres de Canarias los que vinie-
ran a Cuba, en lugar de hacerlo a Brasil o Venezuela, para trabajar en la
agricultura, “en cuyo ramo tienen particulares conocimientos”™.

En el proceso de transicién del trabajo esclavo al libre no sélo estu-
vieron presentes los canarios y algunos pueblos de la peninsula, como
Galicia, también hay que recordar a los chinos y yucatecos, presentes en
Cuba esde 1847 y 1848, respectivamente.

Las condiciones econémicas de Cuba, la crisis econémica por la que
atravesaba Canarias y las facilidades para emigrar a Cuba y Puerto Rico
activaron la emigracién de canarios a Cuba entre 1830 y 1850. En estos
afios, que coinciden con la construccién del tendido ferroviario, y fun-
damentalmente entre 1835 y 1840 la entrada de canarios a Cuba,
cuantitativamente hablando, fue de gran importancia. En tan sélo cinco
afios se contabiliza la entrada de 7.416 canarios’.

A partir del censo mandado elaborar por O'Donell en 1846 sabemos
que la poblacién canaria asentada en Cuba ascendia de 19.759, lo que
suponia el 4.64% de la poblacién total de la isla, en tanto que los
peninsulares, 27.251, representaban el 6.4% del total de habitantes. Las
cifras revelan por si mismas el peso relativo de los canarios respecto a la
poblacién cubana y peninsular. El porcentaje mayor de mujeres entre la
poblacién canaria, el 27.44%, que el existente entre la poblacién penin-
sular, 10.21%, pone de manifiesto, segiin Julio Herndndez, un mayor
arraigo de la inmigraci6n canaria en Cuba!®. Esta desproporcién puede
deberse a la presencia entre los canarios de un mayor nimero de fami-
lias y al establecimiento definitivo en Cuba, frente a una emigracién
individual, con mayor caricter estacional, procedente de la peninsula.

El régimen de semi-esclavitud al que estuvieron sometidos los trabajado-
res puede rastrearse en diferentes documentos. Para el caso canario resultan
muy interesantes los testimonios que nos ha dejado un grupo de islefios que
trabajaban en la construccién del ferrocarril cubano. El mal trato dado por
los capataces y la escasa alimentacién fueron motivos de protesta de un
grupo de 11 islefios ante el alcalde de Santiago en 1836. La desercion de
dichos trabajadores fue rdpidamente penada con el encarcelamiento.
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En otra ocasién, en 1837, encontramos otra protesta de 23 islefios
ante el alcalde de Bejucal por el incumplimiento de la contrata firma-
da para trabajar en la construccién del ferrocarril. En la carta remitida,
estos trabajadores protestaban por el retraso del cobro del salario y
porque las raciones de comida que recibian eran inferiores a las que
aparecian en el contrato: frente a las 12 onzas de carne limpia y 10
onzas de pan que debian recibir, tan sélo les servian 8 onzas de carne
con hueso y 7 onzas de pan. Como prueba de que lo apuntado por
ellos era cierto, al dia siguiente de enviar esta carta, los trabajadores
se presentaron ante la autoridad local con un cajén que contenia la
comida que se les suministraba, una alimentacién escasa, consistente
en su mayor parte en plitanos y en huesos pelados y de aspecto
repugnante. ,

Los testimonios dados en el juicio, que se celebr el 16 de febrero, por
algunas personas corroborando las denuncias de los islefios, desvelaron que
si bien las raciones estipuladas en la contrata se ajustaban a lo dispuesto por
la Junta de Fomento, tras pasar la contrata a Ramén Morales, éste las habia
reducido. A pesar de ello, pensamos que el contratista no fue sancionado ya
que no hemos encontrado ningin documento més que haga alusién a este
caso, entre la gran abundancia de papeles generados por todo lo relativo a la
colonizacién o a los colonos'!. ‘

Un dltimo ejemplo de las protestas levantadas por colonos canarios
es la realizada en 1850 en Nuevitas. A instancias de los colonos y del
Sindico de la Junta Municipal de Nuevitas, la Secretaria Politica del
~ Gobierno y Capitania General remiti6 las protestas a la Junta de Fomen-
to el 2 de marzo y el 20 de diciembre de 1850.

Los trabajadores se quejaban por los malos tratos recibidos, la mala
alimentacién y las condiciones insalubres del depésito; argumentaban
que se les habfa tenido en cepos, que se les habia dado como todo
alimento calabazas cocidas y poca carne que el depésito donde estaban
alojados era insalubre, inmoral y dafiino, que recibian malos tratos del
capataz y que no se cumplian las cldusulas de las contratas, fundamen-
talmente en lo referente a la edad'.

La espera de los colonos para ser contratados agravé la situacién.
Dicha espera estuvo motivada por la negativa de los vecinos de Nuevi-
tas, quienes les iban a contratar, a pagar de forma anticipada los costos
ocasionados por el transporte y alojamiento de los colonos. Ante esto la
Comisién acord6é que los colonos fueran entregados a los patrones sin
ese requisito, a cambio de que €stos pagaran del salario mensual una
parte a la diputacién hasta que se completara el reembolso de los costos.
En la contratacién de estos colonos se recomendaba que no se separasen
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familias. Con respecto a los colonos, no enfermos, que no - pudieran
colocarse, la Comisién decidié que fueran embarcados a La Habana.

Finalmente, para evitar males mayores y prevenir que se siguieran
cometiendo abusos similares, la Comisién de Poblacién Blanca delibe-
16, con fecha de 22 de mayo de 1851, la supresién de més envios de
colonos a Nuevitas!?,

Informes posteriores dan cuenta de la devolucién de més colonos
canarios que llegaron a Nuevitas, donde las autoridades no pudieron
darles colocacién. Una vez en La Habana los colonos eran instalados en
el Deposito de Cimarones a la espera de ser contratados. Este Dep6sito,
situado en el barrio habanero de el Cerro, en la parte extramuros de la
capital, actud entre 1804 y 1854 como albuergue de los cimarrones y de
los colonos, los unos a la espera de volver bajo la tutela de sus amos y
los otros a la espera de obtener un trabajo. En él también existia un
hospital, conocido con el nombre de hospital de cimarrones.

No poseemos muchos datos sobre las condiciones de los islefios en
este Dep6sito, donde todos los gastos ocasionados durante su estancia,
—alimentos, ropa 0 medicamentos—, pasaban a engrosar la cuenta que
los colonos debian de pagar una vez que tuvieran trabajo al patrén o a la
Junta, dependiendo de quién les hubiera costeado los gastos. S{ sabemos
que los primeros momentos de acogida y su vivir cotidiano en Cuba
para ellos era dificil, ya que una vez cumplido el plazo de estancia en el
Depésito, aquellos colonos a los que la Comisién de Poblacién Blanca
no hubiera colocado tenian que dejar el albergue y continuar por su
cuenta buscando el empleo a fin de poder sobrevivir e iniciar 1a devolu-
cion de los gastos que la Junta de Fomento se habia gastado en ellos.
Asimismo, les estaba prohibido abandonar la isla hasta gue no hubieran
devuelto dicho dinero. Ante estas condiciones algunos de los islefios
optaron por la fuga del Depésito de Cimarrones.

En cuanto a la ocupacién de los canarios que no se afincaban en el
medio rural en los afios analizados, en concreto en la década de 1850,
conocemos algunas de sus actividades relacionadas con la venta ambu-
lante y al servicio doméstico; sobre esto poseemos testimonios de gran
valor en los que se pone de manifiesto la visién del criollo o quizd
peninsular ya asentado con respecto al recién llegado. Quiz4 la compe-
tencia en el terreno profesional sea también causa de las palabras del
Sindico, miembro de la Junta de Fomento de La Habana, para quien los
canarios deberian trabajar en el campo, fuente de riqueza y progreso
para el pafs. La permanencia de algunos islefios en La Habana, Matan-
zas y dos pueblos del interior y su dedicacién al comercio ambulante le
hacen decir asf:
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“Y si no ;qué falta hacen en La Habana y en los otros
pueblos de la Isla esos hombres j6venes y robustos que aturden
con sus gritos a todas horas de la mafiana a las vecinas, prego-
nando articulos que todas pueden comprar en las plazas, en las
tiendas y en los almacenes?...

Todos estos revendedores s6lo trabajan unas horas y obtie-
nen gran lucro. El resto del tiempo se lo gastan en las tabernas y
billares; son una partida de vagos. Estos trabajos deberian de
dejarse para hombres de mayor edad™*.

En su carta, del 13 de octubre de1852, el Sindico exigia a la Comi-
sién de Poblacién Blanca que obligara a los colonos canarios a asentarse
en el campo bajo la amenaza de castigar con multas a quienes no lo
hicieran. Pero si bien la Comisién era el organismo encargado de la
colonizacién, su gestién consistia en ser mediador entre los colonos y el
hacendado o patrén, por lo que era competencia de este dltimo el vigilar
que aquellos colonos que hubieran sido contratados para realizar traba-
jos agricolas cumplieran su contrato. Por otra parte, la Comision salia al
paso de las criticas apoyando sus gestiones para la colocacién de algu-
nos canarios en el servicio doméstico, sector que en su mayor parte
estaba ocupado por poblacién de color. Para la Comision el desplaza-
miento de la poblacién de color de las ciudades provocaria su vuelta al
campo, lo cual considera beneficioso desde un punto de vista econémi-
co. El elevado precio de los colonos cuyos gastos debfan anticipar los
hacendados —por lo que éstos muchas veces se mostraban reticentes a
efectuar contratas— y el periodo de aclimatacién que debia transcurrir
hasta que su rendimiento fuera elevado, eran consideraciones a tener en
cuenta y que inclinaban la balanza a favor de que la poblacién de color,
aclimatada ya al pafis, trabajara fundamentalmente en el campo.

Aunque consideramos algo desmedidas las palabras y acusaciones
del Sindico, quizé provocadas como ya dijimos por la competencia que
estos islefios podian ocasionar a los comerciantes de las ciudades —muchos
de ellos miembros de la Junta de Fomento—, creemos que contienen
algo de realidad en la medida que para aquellos colonos que no eran
labradores era mucho mds dificil, en estos afios, encontrar trabajo y
debian de dedicarse a los trabajos de mayor libre acceso, como era la
venta ambulante.

Para evitar algunos de estos problemas y los ocasionados por la
estancia de los colonos en los albergues o dep6sitos de diferentes ciuda-
des, la Comisidn trat$ de dirigir la trafda de colonos canarios mediante
el comisionado de la Junta de Fomento en Tenerife. A éste se le reco-
mendaba que contratase fundamentalmente labradores y el menor
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nimero posible de artesanos y de mujeres, por ser de dificil colocacién.
Dentro del grupo de artesanos, se indicaban como las profesiones mas
itiles y necesarias en Cuba las de albafiil, carpintero y panadero's.

2. Un modelo de contrata

La importacién de trabajadores a Cuba se hacia mediante contratas,
en las que se detallaban las obligaciones y los derechos de los colonos y
de sus patronos. Con respecto a los colonos canarios, poseemos uno de
los contratos realizados para el transporte de éstos y su instalacién en
haciendas. Su andlisis nos permite conocer parte de la vida cotidiana de
estos hombres.

Tras la firma del contrato el colono tenia la obigacién de embarcarse
en el primer barco que partiera para Cuba, desembarcar en La Habana y
ponerse a disposicién de la persona que le hubiera contratado.

La jornada laboral oscilaba entre 14 horas, en época de zafra, en la
que se debia de trabajar todos los dias incluidos los festivos y 12 horas
en el tiempo muerto, durante el cual tenfa derecho a descansar los
domingos. A cambio del trabajo el colono recibiria alojamiento, ropa,
alimentacién y un salario mensual. En el supuesto de que el trabajador
enfermase, no recibirfa sueldo pero si asistencia médica y medicamen-
tos, por los que deberia pagar 40 centavos de oro diarios. En cuanto a su
dieta, ésta estaba compuesta por carne salada o bacalao, arroz, harina de
maiz, garbanzos, habichuelas y diferentes viandas.

El alojamiento del trabajador era en barracones, teniendo por cama
tan s6lo una tarima de madera, a excepcion de aquellos casos en los que
éste quisiera dormir en una cama, cuyo costo corria a cargo del propio
trabajador.

Los gastos del pasaje y los ocasionados por su estancia en la isla,
eran adelantados por el contratista; el importe total, aumentado por un
tanto por ciento que marcaba el contratista, debfa de devolverlo el colo-
no de forma mensual, para lo cual se le descontaba de su salario una
parte. Por ejemplo, en 1878, de los 10 pesos en oro estipulados, el
colono sélo recibia 8. El contrato estaba vigente desde el momento de la
firma hasta un mes después que el colono hubiera terminado de saldar la
deuda con el patrono o contratista.

En aquellos casos que el trabajador viajara con su familia, la mujer,
quien también trabajaria en el campo, recibirfa la misma racién de
comida que su marido pero tan s6lo medio jornal. Durante las horas de
trabajo los hijos menores de 6 afios quedarian al cuidado de una de estas
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mujeres. Segin este contrato, los nifios mayores de 5 afios también
trabajarian en labores “compatibles con su edad”.

Si bien muchos de los trabajadores una vez cumplido su contrato
volvian a Canarias, otros se establecieron de forma definitiva en la isla.
La posibilidad de convertirse en colonos en las fincas donde habfan
trabajado como jornaleros abrieron las puertas a muchos de estos inmi-
grantes, que sin poseer lazos familiares o de amistad, ni contar con
dinero para establecerse por su cuenta, pudieron quedarse en Cuba'S.

Estas condiciones leoninas del contrato estaban acompafiadas por
una normativa sobre las condiciones fisicas y mentales que debia poseer
el trabajador, y que, aunque en la realidad a veces no se cumpliera,
trataban de regular la entrada y restringirla a aquellos que consideraban
de “mala vida y costumbres” o bien a los enfermos. En el “Pliego de
Consiciones” que se incluye en la “Instruccién para el pedido y trans-
porte de colonos a La Habana”, de 1844, aparecen 13 cldusulas relativas
a las caracteristicas que tenian que tener los futuros colonos:

Los colonos debian de tener “buen estado de salud y robusted, sin
defecto corporal ni mental, aunque sea ligero, y se conozca que no le
impide trabajar”; “de buena vida y costumbres arregladas, trabajadores
de talleres o del campo, y de ninguna manera dados a carreras literarias,
del Foro ni a las artes que requieran estudios tedricos y agudeza de
ingenio”; la altura debia de oscilar, al menos, entre 4 y 5 pies'’. La edad
de los hombres no debia de ser superior a 40 afios y la de las mujeres
solteras a 25. '

Similares condiciones fisicas y mentales eran pedidas también por la
Junta de Fomento, cuando ésta se encargaba de forma directa del trans-
porte y alojamiento del colono. En estos casos el reclutamiento en
Canarias era realizado a través de un comisionado de 1a Junta en Santa
Cruz de Tenerife, quien se encargaria también de que los colonos cum- .
plieran los requisitos establecidos, asi como de su embarque. El sueldo
del comisionado dependia del nimero de fletes y pasajeros reclutados,
ya que la Junta le daba un tanto porciento del importe total de los
pasajes's.

Una vez en La Habana, inico puerto habilitado para el desembarque
de colonos importados por la Junta de Fomento, este organismo se
encargaba de su alojamiento, cuyos gastos cubria sélo los 15 primeros
dias, y su futura contratacion. Para conseguir una mayor difusién y
poner en marcha la oferta de empleo, la Junta anunciaba en diferentes
periédicos y la Gaceta Oficial la llegada de estos colonos.

Las contratas, firmadas por duplicada, debian ser revisadas y aproba-
das por la Junta, que a la vez cuidarfa que los contratistas fueran
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“personas de responsabilidad y buenas costumbres y de que no se sepa-
ren de sus padres los hijos de menor edad, ni los maridos de sus mujeres
contra su voluntad”. Durante el tiempo de duracién de la contrata, la
Junta serfa el organismo responsable de la seguridad de los colonos y el
buen cumplimiento del contrato.

Igual que en las contratas firmadas entre el colono y el contratista de
forma directa, en éstas quedaban estipulados el salario, la jornada labo-
ral, la dieta, etc., asi como el tanto porciento que mensualmente se le
descontarfa al trabajador de su salario como devolucién de los gastos
costeados por la Junta. Al importe total de los gastos habia que sumar el
5.2% como previsién de gastos menores'®.

3. Proyectos presentados para el establecimiento
de colonos canarios

Entre 1840 y 1860 los proyectos presentados a la Real Junta de
Fomento de La Habana para introducir trabajadores blancos, en régimen
de asalariados, y de forma particular canarios, fueron numerosos. En
esta ocasién nos referiremos a algunos de ellos, obviando los planes de
colonizacién ya estudiados por otros autores, como 1os proyectos elabo-
rados por Gaspar Bethencourt Cisneros en 1843, José Lorenzo Odoardo
de 1856 o el plan de José de la Cruz Castellanos de 1857%°.

EL primero de estos fue presentado desde Canarias por dos co-
merciantes de Santa Cruz de Tenerife, Bernardo Frostall y José€ Maria
Gutiérrez, en 1845. En la carta remitida a la reina, el 29 de marzo,
explicaban las razones de tipo econémico que motivaban su propues-
ta. Las condiciones econémicas de Canarias, y en especial de los
habitantes de Fuerteventura y Lanzarote, que se encontraban en una
situacién de “decadencia y precariedad”, y las posibilidades que ofre-
cia la tierra cubana eran factores de fuerza con los que apoyaban su
solicitud: -

“(...) las islas de Cuba y Puerto Rico en las Antillas presen-
tan un poderoso recurso contra la indigencia que sufren familias
de las Canarias. Sus terrenos inmensos conocidos por valiosos o
Realengos, que en la actualidad no producen servicio alguno al
Estado (...)™%,

podrian ser utilizados, a juicio de los solicitantes, para establecer colo-
nias de familias canarias.



Colonos canarios: una alternativa al modelo... 601

Para dar mayor peso a su peticién los promotores del plan presenta-
ban la desolada situacidn de las islas Canarias:

“(...) una serie dilatada y continua de pésimas' cosechas, las
ha reducido, a la mayor miseria faltindoles hasta el agua para el
abastp, llenindose las poblaciones mayores y los campos de
numerosa familias que no hallando en que ocuparse, excitan la
compasién y viven del misero producto de las limosnas que
recogen (...)" %

Los colonos, un total de 300 familias, 200 para Cuba y 100 para Puerto
Rico, que serfan trasladados de forma gratuita por los solicitantes, recibirfan
del estado tierra para iniciar su cultivo, 1 caballeria por familia.

A cambio del reclutamiento y transporte gratuito a las islas, los
comerciantes pedian que se les exonerase a los buques de su empresa
del pago de los derechos que debian abonar a su llegada a los territorios
ultramarinos, asf como de la obligacién de afianzar el buen uso de sus
patentes.

El otro proyecto que queremos comentar es la propuesta de Miguel
Hernandez Pifia, conde de Villamar, a la Junta de Fomento, el 21 de
mayo de 1847%, '

En un primer momento parece que el plan estuvo motivado por la
otorgacién de premios, que en este caso ascendia a 12.000 pesos, por
parte de la Real Junta de Fomento a quienes incentivaran la coloniza-
cién blanca. Como respuesta a esta convocatoria, el conde de Villamar
ponia a disposicion de los colonos sus tierras, situadas en el hato de
Ciego de Avila, en la parte central de la isla. Para llevar a cabo este plan
serfan trafdas 50 6 56 familias desde Canarias, a cada una de las cuales
se les otorgaria 1 caballerfa de tierra para su cultivo, quedando exentos
los colonos de pagar tributo durante el primer afio.

En este plan también se dibujaban algunos trazos de la futura villa.
El modelo urbano segnido por el conde de Villamar era el modelo
clasico; una plaza central en la que se situaban los edificios eclesidsticos
y civiles principales, repartidos de la siguiente manera: un solar para la
iglesia, tres solares para las casas del gobierno, un solar y medio para .
edificar 1a escuela y otro para la Casa del Partido. El pueblo se extende-
ria alrededor de esta plaza, con fincas de un tamafio de 9 cordeles por
sus frentes y 36 cordeles a los fondos.

En su propuesta el solicitante sefialaba que en caso de serle concedi-
do el premio, continuarfa poblando las tierras de su propiedad localizadas
en el oriente, en Sabana de la Mar.
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A diferencia de otros planes, sabemos que éste si fue aprobado por la
Junta de Fomento.

Junto a la accién de los particulares hay que mencionar la realizada
de forma directa por la Junta de Fomento, fundamentalmente a partir de
1851. Como medio de regular el transporte, asi como de agilizar los
trdmites de salida y llegada a Cuba de los canarios, en 1851 la Junta
publicé las “Reglas que deberdn observarse para el recibo y colocacién
por la Real Junta de Fomento de los pasajeros o colonos procedentes de
las Islas Canarias que vengan a esta Isla por cuenta de la expedicién y
dispuestos a pagar sus fletes con el producto de su trabajo”. Dichas
reglas, ya comentadas anteriormente, inclufan el establecimiento de un
comisionado de la Junta habanera en Santa Cruz de Tenerife, que se
encargaba del reclutamiento y de los tramites del viaje.

Esta competencia quedé suprimida en 1856 por la Real Orden de 7
de septiembre. Ello provocé protestas por parte de la Junta, quien a
través del Gobernador Capitédn General solicit6 al gobierno en 1857 que
dicha Real Orden no afectara a las labores de la Junta, ni a los colonos
canarios que bajo el patrocinio de este organismo llegaran a la isla.

Para su revocacion, el Capitdn General aludfa a que la mencionada
Orden se referia a los colonos contratados por particulares y no a los
pasajeros traidos por la Junta, de cuya seguridad se hacia responsable la
propia Junta. Las razones aludidas carecian de peso y eran a juicio del
ministro de la Guerra y Ultramar ineficaces. Segiin el dictamen del
gobierno, la Junta que actuaba como contratista, debia someterse a las
reglas dictadas por el gobierno.

En dltima instancia, la discusién generada entre las autoridades de
Espafia y Cuba era un problema de competencias. Para el gobierno
metropolitano, la emigracién, la salida de siibditos espafioles requeria la
intervencién directa del estado y era competencia suya el conceder o no
licencias®.

En los afios siguientes al periodo aqui analizado, y fundamentalmen-
te a partir de la terminaci6n de la Guerra de los Diez Afios, en 1878, la
necesidad de mano de obra se hizo sentir con mayor fuerza. Como fruto
de esto encontramos la fundacién de diferentes sociedades protectoras
de la inmigracién, las opiniones cada vez mayores y mds frecuentes de
que la inmigracién tenfa que ser auspiciada de forma oficial y la res-
puesta positiva del gobierno a tales demandas, mediante el dictamen de
leyes que liberalizaban las salidas de Espafia.

El asentamiento de colonos blancos en Cuba a lo largo del xix fue
una alternativa al modelo econémico-social de la isla. De forma paralela
a la esclavitud y a la plantaci6én azucarera se intentd ensayar una econo-
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mia basada en pequefios agricultores blancos: Aunque el “miedo” al
negro, bien difundido por las autoridades, y el terror a la “africanizacién”,
pesaron en esa politica colonizadora, creemos que la investigacién hay
que orientarla hacia motivaciones econémicas y sociales.
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