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Apuntes de su biografia

D. José Miranda Guerra naci6 en Teror el 22 de febrero de 1885, y fue
bantizado cuatro dias después. Era hijo tinico de Agustin Miranda Naranjo
y de Maria Dolores Guerra Herndndez. Estudié sus primeras letras en la
escuela que habia fundado en aquella localidad Domingo Navarro del
Castillo, que en la ditima década del siglo xix dirigia Esteban Acosta Sar-
miento. Después, como otros muchos jévenes de su época, cursé el
bachillerato en el Seminario Conciliar de Las Palmas de Gran Canaria.

Ya desde muchacho dio muestras de su facilidad con la pluma y de su
aficién al periodismo. Esas aptitudes e inclinaciones literarias quedaron
reflejadas en un articulo que, con ocasién de los actos conmemorativos de
la Coronaci6n de la Virgen del Pino, publicé en La Unidn Liberal el 18 de
agosto de 1905. Y no era ésta la primera vez que su firma aparecia en las
paginas de este periédico.

Un afio antes habia sido nombrado profesor de mecanografia de la
Escuela Superior de Industria. No deja de ser pintoresca y a la vez signi-
ficativa la referencia que apareci6 en la prensa:

el tribunal que entendié en este curso tuvo en cuenta para tal
nombramiento un trabajo literario sobre mecanografia y un pro-
grama de la asignatura.

(Dicho sea entre paréntesis, Miranda demostr6 una capacidad excep-
cional para escribir sobre los temas mds variopintos, y as{ hemos podido
comprobarlo a través de los papeles que obran en su archivo. Quiz4 uno
de los ejemplos mds divertidos sea el prélogo a una novela de Luis Marrero
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que tenia como temdtica de fondo la vida de los gallos. Antes todavia de
cerrar el paréntesis destacaré una simpética limitacién de don José, que €l
mismo no tuvo recato en reconocer en letras de imprenta: “si hay hombre
en la tierra que, sin ser enemigo de los deportes, sienta menos aficién por
ellos, ese hombre soy yo”.)

Terminados sus estudios de Profesor Mercantil, entra a trabajar en
fechas muy tempranas en la Junta de Obras del Puerto, y ya en 1908 ocupa
la plaza de oficial primero. Al afio siguiente contrajo matrimonio con
Soffa Junco Toral, que le dio ocho hijos: cinco varones y tres mujeres. Un
articulo de Luis Jorge Ramirez, apareci6 en La Provincia con ocasién del
50.° aniversario de su fallecimiento', enfatiza a este propésito “una faceta
curiosa que se da, afortunadamente, en Gran Canaria, y es el caracter de
dinastias o sagas”. Y la familia Guerra es a todas luces un modelo acaba-
do de ese apego al tronco comtn y de respeto y carifio a los antepasados.

En 1911 es elegido Secretario de la Sociedad Econémica de Amigos
del Pafs, cargo desde el que podia conciliar sus intereses profesionales y
su inquietud por la elevaci6n intelectual y material de Gran Canaria. Esa
misma preocupacién por promocionar la mejora y capacitaciéon de sus
colegas le mueve a tomar parte activa en la organizacién del Colegio
Pericial Mercantil, del que llegé a ser su primer Presidente.

No tard6 en vincularse a la Escuela Superior de Comercio de Las Pal-
mas, que inicié su andadura en octubre de 1913 con Santiago de Ascanio
Montemayor como comisario regio y con un equipo de profesores inte-
grado por Felipe Prieto, Teodoro Rosales Quevedo y Felipe de la Nuez
Aguilar, catedritico de Economia y director de la Escuela hasta su muerte,
en 1950. En octubre de 1914, Miranda Guerra fue nombrado Ayudante
meritorio interino de la Seccién de Letras, y a los tres afios de rodaje de la
Escuela, en diciembre de 1916, obtuvo por oposici6n la citedra de Princi-
pios de Estadistica y Geografia Econémica y Comunicaciones y
Transportes.

Precisamente su dedicaci6n a esta tltima materia estd en el origen de
su primer libro que, con el titulo de Comunicaciones y Transportes, se
publicé en 1922 habiendo sido pensado en un principio para que sirviera
de manual a sus alumnos de la Escuela.

Al afio siguiente accedié a la Secretaria de 1a Cdmara de Comercio,
que ocupd hasta 1933. Esa década, agitadisima, por la crisis econémica,
los continuos atentados al régimen de franquicias y los vaivenes en la
ctipula de 1a Corporacidn, tuvo en Miranda al hombre clave para el nor-
mal funcionamiento de la institucién. No parece casual que s6lo unos
meses después del nombramiento de Miranda Guerra como Secretario se
consiguiera sacar a flote al Boletin de la Cdmara Oficila de Comercio,
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Industria y Navegacion, tras largos afios de hibernacidn. Se confié su re-
daccién al mismo don José y, como en anteriores ocasiones, la empresa
editora fue Diario de Las Palmas.

Entretanto proseguia su dedicacidn a la Junta de Obras del Puerto, de
la que llegé a ser Secretario-Contador por oposicién en marzo de 1926,
después de una sentencia favorable del Tribunal Supremo, que otorgd la
razén a Miranda Guerra en el pleito que éste promovié contra una Real
Orden de junio de 1924, por la que se habfa designado a Luis Diaz para
aquel cargo.

A propésito de las dificultades por las que habfa de atravesar al cabo
de poco tiempo el régimen de puertos francos, no estd de mds llamar la
atencion sobre el proteccionismo imperante desde la crisis econémica de
los primeros afios treinta, que obligaba al Gobierno espafiol a refiidas
negociaciones con los de otros pafses, que implicaron repetidas
vulneraciones de las franquicias, contradictorias con la politica de contin-
gentes. Con ocasi6n de los trabajos preparatorios para la renovacién del
tratado comercial con Francia de 1934, José Miranda Guerra que, como
veremos a continuacién, habia abandonado un afio antes la Secretaria de
la Cémara, fue invitado a participar en las conversaciones que se desarro-
llaron en Madrid, en representaci6n de los intereses del comercio islefio, y
consiguié que se respetaran aspectos importantes de las franquicias, seria-
mente comprometidas en las cldusulas preliminares del tratado.

Las muchas ocupaciones de don José y la oferta que recibié de la
Patronal de Consignatarios para hacerse cargo de su Secretaria, en condi-
ciones econémicas muy favorables, le decidieron a dimitir de su puesto en
la Cdmara en 1933. En su lugar fue nombrado Tomds Roca y Bosch, que
en 1937 fue removido del cargo a consecuencia de la labor depuradora
emprendida en la Espaifia nacional: las purgas de personas sospechosas se
convirtieron en practica habitual en todo el territorio controlado por Fran-
co, Las Palmas no represent6 una excepcién y tampoco la Cimara se
mantuvo a cubierto de las sospechas y de las investigaciones. Asi, un es-
crito del Gobernador Civil al Presidente de la Cdmara, fechado el 17 de
julio, requeria informacién sobre empleados corporativos sospechosos de
haber pertenecido a la Masonerfa o a los partidos politicos integrados en
el Frente Popular, y disponia su inmediato cese?. Las sanciones afectaron a
Tomas Roca Bosch, Secretario de la Corporacién, y a César Serrano Pa-
drén, contratado temporalmente para trabajos de oficina, militantes ambos
en el Partido Republicano Federal, que fueron apartados de las funciones
que hasta entonces venfan desempeiiando®.

Quiz4 aligerado de trabajo al cesar en la Secretaria de la Cdmara,a don
José le falt6 tiempo para ofrecer sus servicios al diario madrilefio El Sol y
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convertirse en colaborador habitual. En el archivo familiar se guardan
bastantes de esos articulos, junto a otras muchas mds paginas periodisticas
de Diario de Las Palmas, Accién, Falange y Actividad, 6rgano del Cole-
gio Pericial Mercantil de Las Palmas, que no se incluyeron en el libro de
Los Puertos Francos. Ciertamente valdria la pena recoger en un volumen
estos otros trabajos “menores”, complementarios de los que ya se publi-
caron en 1975.

En enero de 1936 se inaugur6 la Escuela de Altos Estudios Mercanti-
les, que ampliaba el nivel de estudios de la anterior Escuela Profesional de
Comercio. La solemne funcidn académica, presidida por Felipe de la Nuez
Aguilar, incluyé una conferencia de Miranda Guerra, que versé sobre la
investigacion cientifica en Geograffa.

Las decepciones acumuladas por la insatisfactoria evolucién de Cana-
rias durantes las décadas tercera y cuarta del siglo y el dolor por la
experiencia frustrada del régimen republicano pesaron en el 4nimo de don
José, extraordinariamente abatido ya en visperas del alzamiento militar de
julio de 1936 y tremendamente afectado por la tragedia de la Guerra
Civil. Envejecido antes de tiempo, fallecia el 7 de diciembre de 1941.

Entre las manifestaciones de pésame més sentidas que aparecieron en
las paginas de los periédicos quizi valga la pena recalcar un carifiosisimo
articulo “in memoriam” de Luis Doreste Silva que, en sus afios de juven-
tud, habia sido compaiiero de don José en Diario de Las Palmas y que
presidia en esas fechas el Gabinete Literario, institucién a la que Miranda
Guerra pertenecié como socio.

En el capitulo de reconocimientos “post mortem” pueden citarse sen-
dos acuerdos de los Ayuntamientos de Las Palmas de Gran Canaria y de
Teror —el primero de 1943, y el segundo de 1949—, por los que se decidia
honrar 1la memoria de don José dedicandole una calle: en el caso de la
capital se dio el nombre de Miranda Guerra a la calle en que vivié y
muri6, hasta entonces denominada Gago Coutinho.

El entorno geogrdfico

SiD. José Miranda sinti6 su tierra con tanta hondura y supo vibrar por ella
y vivir como propios los problemas que la afectaban —sin prescindir nunca del
marco de referencia nacional espafiol—, no serfa l6gico que en estos apuntes
biogréficos omitiéramos una referencia, aunque sea breve, al contexto geogra-
fico inmediato donde transcurre la vida de nuestro personaje.

Aunque nacido en Teror, y siempre ligado por lazos de afecto a esa
villa mariana, sus estudios y su quehacer profesional acabarin por
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arraigarle en Las Palmas de Gran Canaria, ciudad que desde el dltimo
tercio del siglo xix experimentaba un desarrollo demogréfico acelerado
que no harfa sino incrementarse en la nueva centuria.

En fechas préximas al nacimiento de Miranda Guerra, Las Palmas su-
peraba escasamente los 20.000 habitantes: el contraste con los casi 120.000
que aparecen registrados en el censo de 1940 —el més préximo en el
tiempo al fallecimiento de Miranda— no puede ser mds elocuente.

El rdpido incremento poblacional planteaba problemas ingentes al
Ayuntamiento: pensemos en los graves efectos de las epidemias de viruela
y de difteria, en la gripe de 1918 o en el chabolismo de la Isleta, que
persistié hasta que en 1987 el Ejército llevé a cabo una expropiacién
forzosa con objeto de dedicar la casi totalidad de su superficie a usos
militares.

El Puerto de la Luz, escala obligada de los vapores antillanos desde
1881, ejerce una atraccién enorme y en torno a €l va desarrolldndose a
todo correr un barrio popular que no sobrepasa en mucho el centenar de
habitantes cuando nacié Miranda Guerra, y que acogia a casi 11.000 per-
sonas en 1900.

Durante la primera década del siglo que entonces arranca, la ciudad
experimenta un fuerte estiramiento hacia el norte. Las Palmas deja de ser
Vegueta y Triana y genera barrios nuevos como Arenales, Alcaravaneras,
Santa Catalina o la Isleta, donde residen unos 20.000 habitantes.

Ese proceso, aun con ritmos discontinuos, se mantuvo a lo largo de los
dos decenios siguientes, y condujo a la situacién que acertadamente resu-
mi6 Pérez Parrilla con las siguientes palabras:

En estos treinta afios vamos a asistir al proceso de
“colmatizacién” de todo el litoral de la Ciudad (me refiero a
aquella parte de la Ciudad que estd al pie de las siete colinas o
riscos), en tal manera que de un micleo histérico: Vegueta y su
ampliacién comercial Triana y su suburbio (“fuera de la Porta-
da”), un pequefio puerto con un barrio de pescadores, dos ni-
cleos de absorcién pequefios: Alcaravaneras y Guanarteme, se
pasa a constituir una serie de barrios, algunos con personalidad
propia, como Ciudad Jardin, otros como extensién de los exis-
tentes. como Santa Catalina, que determinardn en el plazo de
veinte afios la construccién y ocupacién de todo el suelo en la
parte baja de la ciudad®.

La urgente necesidad de ordenar el territorio da origen a sucesivos
planes urbanisticos: desde el de Laureano Arroyo —concebido en el trdn-
sito del siglo x1x al xx— al de Secundino Zuazo, rematado en fechas muy
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cercanas al fallecimiento de Miranda Guerra, pasando por los de Lépez
Echegarreta y Miguel Martin-Ferndndez de la Torre...
No obstante como puso de manifiesto Quintana Navarro,

en la zona portuaria todo se dejé en manos de la iniciativa pri-
vada y no hubo hasta bien entrado e} sigle xx un estudio minu-
cioso de la zona litoral y de los servicios piblicos necesarios.
La ausencia de una seria planificacion repercutié negativamen-
te en el posterior desarrollo urbanistico del puerto, condicionado
para siempre por calles estrechas, limitados servicios y escasos
espacios libres. Se habfa desperdiciado una magnifica ocasién
para plantear una ocupacién racional del nuevo espacio urbano®.

En claro contraste con los aledafios del puerto, uno de los nuevos ba-
rrios que si adquiere personalidad propia es el de Ciudad Jardin, concebido
desde un principio como zona residencial, con casas unifamiliares y
ajardinadas, conforme al gusto arquitecténico de sus primeros moradores
ingleses, que se desarroll6 posteriormente conforme al proyecto elabora-
do por Miguel Martin. Fracasé, en cambio, el ambicioso plan urbanistico
de las Rehoyas que, ultimado ya en cuanto a su concepcion en 1909, inten-
t6 llevar a cabo Juan Carlé: las dificultades administrativas y econdmicas
terminaron por ahogar esta iniciativa.

Muchas de las construcciones que actualmente confieren a Las Palmas
sus mds acusadas sefias de identidad se levantan cwando la centuria
decimonovena se aviaba hacia su fin: el nuevo teatro, llamado primero
Tirso de Molina y dedicado después a Pérez Galdds; el palacio del Go-
bierno Militar, junto al parque de San Telmo; el frontispicio de la catedral
que da a la plaza de Santa Ana; el edificio destinado al Circulo Mercantil
de Las Palmas, en la plaza de la Democracia, o el de 1a Comandancia de
Marina, en la plaza de la Feria... En 1892, en el marco de las conmemora-
ciones del IV Centenario del Descubrimiento de América, se inauguré el
monumento a Colén, en la Alameda.

Obviamente, la ciudad adquiere nuevos aires y funciones nuevas a raiz
de la divisién provincial decidida por Primo de Rivera en 1927, por la que
Canarias deja de ser provincia unica con capital en Santa Cruz de Tenerife
y nace la de Las Palmas, integrada por las islas orientales de Lanzarote,
Fuerteventura y Gran Canaria.

Ya los afios finales del siglo xix habian sido testigos de la paulatina
introduccién de la moderna tecnologia en los campos de las comunicacio-
nes y de la energfa. Un cable telegrifico submarino enlazé el Archipiélago
con la Peninsula desde 1884; cuatro afios después se inauguraba el servi-
cio de correos entre las islas mediante buques de vapor; en 1890 se
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terminaba la instalacién de un tranvia a vapor que serfa sustituido por uno
eléctrico veinte afios mds tarde. También en el decenio 1890-1900 fue
implantdndose el servicio telefénico y entrd en funcionamiento una cen-
tral de energfa eléctrica.

La nueva centuria trajo importantes mejoras estructurales a la ciudad,
por més que todavia resultaran insuficientes para atender las crecientes
necesidades. No puede silenciarse el importante programa de reformas
urbanas acometido por Ambrosio Hurtado de Mendoza, que ocupé la Al-
caldia entre 1904 y 1909: abastecimiento de agua potable, alcantarillado,
pavimentado de las vias publicas, fomento del arbolado, creacion de nue-
vas escuelas, reforma del alumbrado, solucién de la “panza” de la calle
mayor de Triana.

Significativamente en 1900 —Miranda Guerra tenfa entonces quince
aflos— fue aprobada la nueva Ley de Puertos Francos, que actualizaba la
de Bravo Murillo de 1852 y la posterior de 1870. Esta legislacién repre-
sentaba el complemento imprescindible de las obras de ampliacién del
Puerto de la Luz que venian sucediéndose desde la séptima década del
siglo X1x y que no verfan su término hasta 1903. La revitalizacién comer-
cial posibilitada por las franquicias actuaria como estimulo permanente
para la expansién del puerto y ésta, a su vez, impulsaria el desarrollo de
importantes actividades econémicas que, por su parte, atraerian abundante
mano de obra.

La construccién del Puerto de La Luz fue determinante. A su
calor surgié la urbanizacién del Parque de Santa Catalina como
niicleo mercantil y naviero. Junto a las oficinas de negocios
aparecieron las carboneras, los depésitos comerciales, los
varaderos, los talleres de reparacién, los primeros tinglados y
explanadas para la fruta de exportacién. Los nombres de aque-
llas compaiifas eran Elder, Dempster, Wilson Sons, Fyffes,
Woermann, Miller, Blandy Brothers, Grand Canary Coaling, et-
cétera, salvando la honrilla islefia los almacenes de Juan Ramos
y de Gonzélez Monagas y los pequefios talleres de carpinteria de
ribera...t

Por supuesto, el horizonte econdémico y social de Gran Canaria no era
tan halagiiefio como pudiera desprenderse de lo dicho hasta ahora. Re-
cuérdense la crisis de la cochinilla a partir de 1880, el posterior fracaso
del “modelo cubano” fundado en la sustitucion de aquel producto por el
cultivo de cafia de azicar y de tabaco, o los bajisimos niveles de vida de la
poblacidn rural forzada a la emigracién: parte de esa mano de obra so- .
brante, que durante muchos afios habia alimentado un flujo ininterrumpido
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al continente americano, se vio beneficiada entre 1890 y 1910 por las
obras de construccién y posteriores ampliaciones del Puerto de La Luz y
simplemente tuvo que desplazarse del campo a la ciudad, aunque no llega-
ra a frenarse en absoluto la emigracién a America, particularmente a Cuba
y a Venezuela, que siguieron a una auténtica riada humana. Pero desde
1910 el saldo migratorio volvid a adquirir el signo negativo, porque las
instalaciones portuarias estaban ya ultimadas en lo fundamental y la capa-
cidad de creacién de empleo urbano se hallaba saturada.

No obstante estos factores tan adversos, desde los primeros afios del
siglo xx empezaron las exportaciones de platanos, tomates y papas, que no
tardarian en encontrar excelentes mercados extranjerds y se convertirian
durante varios decenios en una de las principales fuentes de ingresos del
Archipiélago canario.

Interrumpimos ya estas consideraciones sobre el espacio fisico que
enmarca la vida de D. José Miranda Guerra. Evidentemente no hemos
pretendido detallar todos los aspectos de la vida de Las Palmas de esos
casi sesenta afios. :

Nada se ha comentado de las carencias culturales de amplisimos secto-
res de la poblacién, en patente contraste con unas minorias ilustradas
capaces de promover iniciativas tan valiosas como el Gabinete Literario,
la Sociedad Filarménica, El Museo Canario o el Circulo Mercantil (por
citar s6lo unos ejemplos). Los indices de analfabetismo recogidos por
autores como Burriel de Orueta y Martin Ruiz para 1900 y 1910 hablan
por si solos: 67% y 58% respectivamente.

Tampoco hemos hablado del protagonismo adquirido por las compa-
fifas mercantiles extranjeras —inglesas, sobre todo—, que constituyeron el
principal elemento impulsor del proceso modernizador de la economia
islefia: y dificilmente puede escribirse Ia historia de Gran Canaria de este
perfodo sin mencionar a los Miller, Elder, Blandy, Jones, etc.

Entre las otras muchas omisiones forzadas por los limites temdticos y
de tiempo en que nos desenvolvemos, habria que resefiar la conformacién
de los movimientos obreros en los albores del siglo xx, con hitos tan
importantes como 1901 (constitucién en Las Palmas de la Asociacién de
Trabajadores y primera huelga portuaria) o 1913 (puesta en marcha de la
Federacion Obrera) y con figuras tan destacadas como Jos€ Franchy Roca.

Miranda Guerra y el regionalismo canario

Conocemos con relativo detalle los estudios econdmicos y geograficos
de Miranda Guerra, muchos de los cuales aparecieron recogidos en un
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volumen en 1975, por iniciativa de su familia y de la Asociacién de
Consignatarios de Buques, con el titulo Los Puertos Francos de Canarias
y otros estudios.

Esta circunstancia nos exime de adentrarnos en cuestiones relaciona-
das con esos dmbitos del saber, que exigirdn un tratamiento mds
pormenorizado del que consiente el espacio de una comunicacién. Serfa
ciertamente pretencioso querer sintetizar aqui el pensamiento de Miranda
Guerra sobre las franquicias, el comercio grancanario o las sucesivas co-
yunturas econdémicas que le tocé vivir..

Menos conocida es la actitud de nuestro personaje ante la alternativa
regionalismo-insularidad, que adn hoy se debate con apasionamiento. La
clarividencia de sus juicios y la posibilidad de servirnos de textos corres-
pondientes a fechas suficientemente espaciadas en la vida de Miranda
Guerra, que pueden permitirnos apreciar si hubo o no una evolucion en su
pensamiento, nos han animado a adentrarnos por ese camino menos tran-
sitado que, como podrin comprobar, se nos muestra lleno de sugerencias.

En 1910 se publicé un folleto que reproducia dos obras de Miranda
Guerra. La que ahora nos interesa, que se hizo acreedora de un accésit en
el certamen literario de La laguna celebrado un afio antes, se titula Estudio
sobre el regionalismo en Canarias.

Nueve afios después, un diario de la tarde de Las Palmas, Renovacidn,
recogia una extensa entrevista a don José, que se encuadraba en el marco
de la crisis politica nacional que cabe enlazar con el movimiento
asambleista de 1917 y la consiguiente revitalizacidn de los nacionalismos.

Por fin, en el verano de 1936, cuando los sentimientos autonomistas
estimulaban la adopcién de estatutos regionales, y poco antes de que la
legalidad republicana se viera interrumpida por el estallido de la Guerra
Civil, Miranda Guerra volvié a ocuparse de esos problemas en un discurso
que, aunque redactado con todo detalle, no llegé a pronunciarse.

Asi, pues, nos serviremos como guia de estos escritos para fijar las lineas
maestras de lo que opinaba Miranda Guerra acerca de la cuestion autondmica
.Y empezaremos por el primero de sus trabajos sobre 1a materia.

Inevitablemente, por razones de proximidad cronoldgica, estas prime-
ras reflexiones en torno a las peculiaridades regionales estdn hondamente
afectadas por la crisis de conciencia que siguié a la pérdida de nuestras
iltimas colonias y que informd el espiritu de lo que did en llamarse “Ge-
neracién del 98”. Segin Miranda Guerra, el deseo de progreso econémico
y de modernizacion de las diversas regiones de Espaiia hicieron surgir
entonces “el regionalismo como idea, como direccidn social”.

Y, sin embargo, un obstdculo se interponia en la satisfaccién de esas
aspiraciones: el retraso educativo y cultural de la mayoria del pueblo es-
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paiiol, que impedfa la plasmacién de un “movimiento popular, impulsado
por la masa comiin de la nacién”.

Pasaba luego a ocuparse del caso concreto de las Islas Canarias, sensi-
bles a los mismos estimulos de las demds regiones espaiiolas, pero
diferenciadas por una razén particularisima:

La defensa de 1a unidad provincial, que no es ni consubstacial
ni necesaria 4 la unidad regional, hizo despertar el espiritu re-
gionalista, como solucidn satisfactoria de los intereses en pug-
na. Pero prescindiendo de esta génesis ilegitima del regio-
nalismo en Canarias, que lo ha tornado privativo de una sola
parte de la regidn, el caso es que el movimiento se ha iniciado.

Ese vicio de origen a que alude Miranda, compensado s6lo en parte
por el hecho de haber puesto en marcha el proceso, impedia que el
regionalismo pudiera constituir en Canarias una empresa comin: porque
desde el primer momento fue puesto al servicio de la prepotencia
tinerfefia, interesada de “canariedad” y unidad provincial.

Por supuesto, ese defecto originario complicaba tambien extraordi-
nariamente la labor de los estudiosos porque, en expresién de Miranda
Guerra “en el pleito provincial el que no tiene convicciones tiene pa-
siones”.

Consecuencia de lo que se acaba de exponer era para “todo buen hijo
de Tenerife”, la defensa de la capitalidad del Archipiélago y de la unidad
provincial representaba “el ideal supremo, impuesto por la fuerza de la
necesidad, del ambiente y hasta de la sangre ”.

En consideraciones posteriores observaba Miranda la diversa trayecto-
ria de las dos islas mayores en el siglo Xix: “lo que para Tenerife ha sido
la capitalidad en lo tocante 4 su progreso y desarrollo, ha sido el Puerto de
la Luz para Gran Canaria”, atraida hacia la modernidad gracias, en buena
parte, a la iniciativa extranjera, que supo aprovechar las posibilidades que
ofrecian las ampliadas instalaciones portuarias. Ahora bien, el auge eco-
némico cobrado por la isla redonda comportaba importantes limitaciones,
hasta el punto de que Gran Canaria se habfa “tornado inhabil para los
impulsos de la idea [regionalista}” al quedar atrapada por una mentalidad
pragmdtica y en exceso mercantilista:

En Gran Canaria no se piensa en el sentido puro y desintere-
sado del acto intelectual, y d4 verdaderamente desconsuelo y*
pena grandisimos, ver como en los momentos presentes de
desequilibrio politico y econémico, no se lanza a la vindicacién
popular una sola idea que mate la indiferencia y resucite la fé.
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Ante lo radical de las diferencias entre las dos islas mayores, resultaba
ilusorio tratar de establecer lazos afectivos entre ellas, pues la hondura de
las heridas impedia la conjuncién de intereses. Por eso, era preciso limitar
el alcance operativo de las ideas regionalistas y restringirlas a la satisfac-
cién de las necesidades econémicas comunes: “desviar [el movimiento
regionalista] de este fin primordial —escribia Miranda— ser4 desnatu-
ralizarlo y restarle elementos de arraigo y consolidacién”; y por eso
tambien la concepcién de “un movimiento regionalista de tendencias
esencialmente econémicas favorables al mejoramiento de la clase po-
pular”.

Toda esta operaci6n exigia superar intereses personalistas, sanear y
acreditar la politica, estimular la honradez y el patriotismo. “Se impone
la revolucién pacifica dirigida por los hombres de buena voluntad, y esa
puede ser otra base de movimiento de la obra regionalista”.

A finales de Enero de 1919 Miranda Guerra, que seguia confesdndose
apolitico, era interrogado en Renovacidn acerca de sus opiniones sobre el
problema regional, en un momento en que parecia probada “la incapaci-
dad del poder central para transformar la vida espafiola”. En opini6n de
Miranda, la coyuntura histérica por la que atravesaba Espafia era suma-
mente delicada y, atin en el supuesto de que se encontrara solucién a las
espinosas cuestiones politicas del momento, seguirfan faltando instrumen-
tos para articular un® Estado con personalidad en el futuro concierto
mundial: los espaiioles se habian visto sorprendidos en una “lamentable
escasez de razones: razones de capacidad econémica, de genio econémico,
de recursos activos de produccién y de comercio”.

Se mostraba escéptico sobre la efectividad de gobiernos regionales
autonémicos como receta mégica para superar aquellos problemas; apos-
taba por la necesidad de “despojarse de prejuicios roménticos” para
“poder apreciar la eficacia posible de la solucién autonémica”, y descon-
fiaba de los beneficios que pudieran derivarse de la autonomia municipal.

Con respecto a la indiferencia que se observaba en Gran Canaria ante
esas grandes cuestiones nacionales, reiteraba sus ya afiejas convicciones
sobre la “ausencia de un pensamiento y de una conciencia en orden a
nuestra misién en el mundo” y su temor ante el hecho de que esa
despreocupacion y ese abandono posibilitaran que los grancanarios fuesen
“anulados y barridos por Tenerife”.

Su escepticismo brotaba con entera nitidez cuando se le preguntaba
sobre la solucién regionalista mds adecuada para Gran Canaria:

Creo que la solucién regionalista —la catalanista, que es la
tnica hasta ahora formulada en términos concretos— no tiene
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aplicacién a nuestros problemas. Y, si la tuviera, no considero
que estemos capacitados para implantarla.

Sus opiniones a propdsito de la personalidad de la islas en €l marco de
una misma regién eran expuestas con la misma ausencia de prejuicios con
que respondia a cuantas preguntas le fueron planteadas en la entrevista:
“la personalidad insular, tal como son hoy nuestras islas, no existe”; la
realidad geografica no viene definida s6lo por elementos fisicos sino que
obedece en buena parte a la accién humana y a la plasmacién de una
conciencia colectiva de la que derive una diferenciacion activa. Por eso
las islas menores no constituian “realidades geograficas” y por eso el
fracaso de sus Cabildos Insulares. Distinto era, sin embargo, el caso de
Gran Canaria y de Tenerife,

que deberdn regirse sin vinculo alguno de interdependencia poli-
tica. Gran Canaria, de una parte, y Tenerife de la otra; sin que
por esto deje de otorgarse a las demds aquellos instrumentos de
gobierno propio que respondan a sus necesidades e importancia.

Su pensamiento, quizd en exceso apegado a la realidad inmediata, no
dejaba de ser certero, como se encargaria de demostrar la trayectoria pos-
terior de las dos islas grandes, enfrentadas en continuos “pleitos” cada
vez que de hallaban en juego intereses de alguna importancia.

Vayamos, en dltimo término, al discurso sobre el Estatuto de Julio de
1936. Trés una primera lectura poco atenta puede extrarse la impresion de
que las referencias a la cuestién autonémica ocupan una posicion casi
marginal y que son otros los asuntos centrales del texto. Sin embargo,
aunque el andlisis de los aspectos econémicos, jurfdicos y politicos impli-
cados en el Estatuto llenan muy pocas pdginas, estas reflexiones
constituyen justamente el remate de los razonamientos desarrollados en el
resto del discurso: El Estatuto se presentaba a los ojos de muchos canarios
como la “Gltima trinchera” con la que protegerse del impacto de la crisis
que desde 1933 venia incidiendo sobre la economia islefia.

Fiel a ese esquema, Miranda hacfa preceder al andlisis de la problema-
tica estatutaria de un estudio pormenorizado sobre algunas soluciones
propuestas en aquellos afios para resolver las dificultades econdmicas.
Rechazaba con toda clase de argumentos algunas opiniones muy difundi-
das por entonces que simplificaban los problemas del pais, al considerar
que bastarfa remontar la crisis platanera para que las islas recuperaran su
bienestar; y refutaba con andloga contundencia las tesis de los que prima-
ban las relaciones comerciales con la Peninsula ain a costa de las
franquicias.
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Pero el eje central de la conferencia era la descalificacién del Estatuto
como instrumento configurador del régimen comercial de Canarias. Se
salia al paso de la ingenua y mezquina esperanza de no pocos que enten-
dian que la principal ventaja del Estatuto consistia en que su entrada en
vigor significaria “pagar menos”; se argumentaba que las inversiones
del Estado en la provincia superaban a las contribuciones recaudadas, y se
insinuaban serias dudas sobre las dificultades legales para que el Archi-
piélago pudiera regular y dirigir por si mismo las relaciones comerciales
internacionales.

A proposito de las implicaciones impositivas del Estatuto ironizaba
sobre el hecho de que los gravdmenes serfan los mismos tanto si los perci-
bia el Estado como si los recaudaban organismos regionales o locales. M4s
aun la presi6n fiscal que pudieran llevar a cabo las corporaciones autoné-
micas serian, con toda seguridad, més agobiante que la ejercida desde
Madrid y entrafiaba un gravisimo riesgo para las franquicias, amenazadas
por quienes entendian que su sacrificio era inevitable para salvar la crisis
del platano y por los intereses particulares que el nuevo estado de cosas
generaria.

Al margen de las objeciones de carécter técnico, Miranda, siempre
sincero, no ocultaba su desazén por la escasa competencia de quienes esta-
ban llamados a manejar esa herramienta: “estamos demostrando tal
incapacidad para la comprensién de nuestros problemas que poner en
nuestras manos un instrumento tan delicado y tan peligroso es una teme-
ridad”.

Pero mis que los argumentos de indole econémica nos interesa las
consideraciones de fondo que, aunque breves, son suficientemente expli-
citas. La primera que se nos ofrece se funda en que el sentimiento histérico
y tradicional de Canarias no entroncaba con las reivindicaciones auton6-
micas porque

para nosotros [...] toda desvinculacién del Estado representa no
una reintegracién de fueros y prerrogativas, no una recuperacion
o reconquista de una personalidad histérica, desconocida o per-
dida, sino una desvinculacién de la Patria.

Ademds, la organizacidn de un territorio entrafiaba necesariamente su
unificacién politica y administrativa que, en el caso de Canarias, inevita-
blemente suscitaba el temor de que revivieran los antagonismos generados
en afios anteriores por la unidad provincial y la capitalidad de Santa Cruz
de Tenerife, a costa del sacrificio de los intereses de Gran Canaria. De ah{
se seguia una contundente conclusién: “autonomia regional, organiza-
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cién regional, estatuto regional, que quiere decir unidad regional, servi-
dumbre de Gran Canaria: nunca”.

Hasta aqui estas breves referencias al pensamiento de Miranda Guerra
en materias de regionalismo y de autonomia. Su radical faita de descon-
fianza en proyectos de esa naturaleza para Canarias se explica en buena
parte por haber sido testigo del pleito provincial, que enveneno las rela-
ciones entre Tenerife y Gran Canaria, y por la ausencia de programas
politicos de suficiente amplitud y grandeza, capaces de traspasar los pe-
quefios intereses y las contiendas caseras.

Es preciso poner término a esta lineas y , para ello, quiero servirme de
unas palabras del propio Miranda Guerra que con ocasién de la publica-
ci6n de Los Puertos Francos de Canarias y otros estudios rememoraba
César Llorens, sincero admirador de la persona y de la obra de don José:

He de mencionar también mi apartamiento de todo interés
menudo o particular. Por desgracia o por fortuna mia, yo no ten-
go negocios que defender ni clientelas que amparar.

Me asomo a la cosa piblica con el alma ingrdvida y asi
puedo elevarme a alturas que otros no pueden alcanzar porque el
peso de sus intereses, o de los intereses de otros, abate su vuelo.
Y es evidente que el paisaje atormentado de la vida de un pue-
blo y mucho mds en momentos de confusi6n y de agitacién [...]
no puede dominarse o abarcarse sino de los altos miradores.

Y concluia César Llorens:

Ojal4 nuestros politicos de hoy y los que habrdn de venir,
libres de negocios y clientelas, puedan mirar desde tan alto los
intereses de nuestra tierra, en momento en que nos lo jugamos
todo.
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