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1. INTRODUCCION

En este trabajo lo que pretendemos realizar es un andlisis del sector
mariginal de la economfa y sociedad de Gran Canaria, El Cabullon,
que tuvo especial trascendencia en los afios de la posguerra.

Al carecer de fuentes escritas es necesario acudir a testimonios
orales de quienes han intervenido de una u otra manera en esta acti-
vidad del cambullén.

Dicha actividad no supera los cien afios de antigiiedad.

Para llevar a cabo esta investigacioén se han realizado 30 entrevis-
tas a cambulloneros, familiares y empresarios relacionados con esta
actividad. Se ha utilizado un tipo de entrevista abierta con guién orien-
tativo sobre los aspectos mds importantes a tratar en las entrevistas.

Todos los datos, rumores, situaciones y fechas obtenidos de nues-
tros protagonistas han tenido que ser contrastados, en la medida de
lo posible, con las fuentes escritas (prensa, documentacién de la Co-
mandancia de Marina, Junta de Obras del Puerto, expedientes ju-
diciales y literatura popular). La mayor parte de esta documentacién
ha sido consultada en el Archivo Histérico Provincial de Las Palmas -
de Gran Canaria y en otros casos dispersa en Archivos particulares.

Pero antes de introducirnos en el trabajo que nos ocupa hagamos
un pequefio balance del porqué la zona portuaria de Las Palmas de
Gran Canaria fue protagonista de esta actividad.

Dentro de los ciclos de alzas y descensos de la economia canaria,
vemos cOmo se va a desarrollando la zona portuaria de Las Palmas.

Si desde los afios de la conquista La Isleta ofrecia un lugar de
abrigo a las embarcaciones estantes y de paso, fue a finales del
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siglo Xix cuando fue nombrado al de La Luz: «Puerto Refugio». En
este momento comenzé a surgir el esplendor del Puerto de La Luz y
de Las Palmas.

En el periodo comprendido en los afios 1883 y 1913 asistimos a
un crecimiento vertiginoso de la afluencia de buques al puerto gran-
canario, lo que repercute en un desarrollo sin precedentes del comer-
cio y la actividad econémica de la ciudad de Las Palmas llegando a
convertirse, entre 1910 y 1913 en el primer puerto de Espaifia en lo
que al trafico maritimo se refiere '.

Al abrigo de esta prosperidad portuaria surgird la peculiar activi-
dad del cambulldn.

2. SURGIMIENTO Y DESARROLLO DEL CAMBULLON DESDE
SUS INICIOS HASTA LOS ANOS TREINTA

El término «cambullén» ofrece varias interpretaciones en cuanto
a su origen en Canarias.

El escritor canario Pancho Guerra nos lo define como «trifico y
trueque de mercancias que se realiza en los puertos y muelles desde
botes y chalanas entre populares vendedores y viajeros de barcos en
transito» 2.

Por otro lado, el Diccionario de la Real Academia da al término
un origen sudamericano: el enredo, la trampa, el cambalache de mal
género del Pert; la cosa hecha por confabulacién de algunos con en-
gafios o malicia para alterar la vida social o politica de Chile; el cam-
balache o trueque de objetos de poco valor de Colombia y Méjico 3.

El Comandante Militar de Marina de Las Palmas, don Rafael M.
Navarro, en un comunicado dirigido al Director General de Navega-
cién en julio de 1911, comenta que quizds derivara el término de
«cambujo», el hijo de negro e india o, al contrario, justificando su
creencia por el hecho de que se viene ejerciendo «esa industria por
los indios todos malabares y coromandeles que abundan, con y sin
establecimiento abierto, en nuestra ciudad de Las Palmas y en el po-
blado de La Luz»*®.

Pérez Vidal le atribuye un origen portugués, en concreto, proce-
dente del término «cambulhdo» utilizada por los pescadores del con-
tinente y de las islas Azores 3,

Otra designacién de la palabra cambullén la da Don Ernesto
Lezme, Administrador de Puertos Francos de Las Palmas, hoy dia
jubilado. Para él, mas que de «cambullén» habria que hablar de
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«carbullén». Cree que vienes de la época de los antiguos sumistradores
de carbén ©.

Esta teorfa podria asociarse a lo que nos aporta otro entrevistado
que comenta que durante la Primera Guerra Mundial y, debido a la
escasez de barcos que afluyen al puerto, la gran parte de los cambu-
lloneros se dedicaban a extraer del fondo de la Bahia el carbén que
habia caido en las operaciones de avituallamiento de los buques’.

Otro origen dado al término es el inglés. Y asi lo especifica Ar-
mando Mentado en un articulo de la prensa canaria. Para él, el tér-
mino surge de la expresién inglesa «come buy on» 0 «come by on»
que aluden a la invitacién para adquirir mercancias a bordo de los
barcos ®.

Lo que queda patente es que al fenémeno estudiado se le atribu-
yen diferentes origenes por lo que podemos pensar que no solamente
existié en los puertos canarios, sino en otros puertos que, bajo otra
denominacién, realizaron parecida actividad.

El origen de este comercio quizds lo pudiéramos encontrar en el
atraque de buques que iban con destino a América desde el siglo XVvI.
No obstante, tenemos al menos, una clara constancia de que este fe-
némeno existia a finales del siglo xix, como asi lo afirma el Coman-
dante Militar de Marina de Las Palmas en un comunicado dirigido al
Director General de Navegacion ®.

Durante el siglo XX, nos encontramos con dos momentos de auge
del cambullén: uno, en las primeras décadas del siglo, cuando Cana-
rias era el paso obligatorio de trasatldnticos y otros buques que se
dirigian hacia América y hacia Africa. El otro momento, aparece con
posteridad a la Guerra Civil Espafiola y Segunda Guerra Mundial,
épocas de racionamiento y carestias, conformandose esta actividad en
un acicate o contrapartida al llegar a Canarias productos alimentictos
de los que carecfan en la Peninsula.

A principios de siglo los primeros cambulloneros no solian abor-
dar los buques. Llevaban los productos tipicos de las tierra en unas
cestas que venfan de Funchal (Madeira) y entablaban las negociacio-
nes desde los botes, colocdndose al costado de los barcos. Entre los
productos a tratar destacaban los bordados, frutas y pdjaros de la tie-
rra, obteniendo a cambio whisky, café o telas.

Los cambulloneros del Puerto de La Luz y de Las Palmas proce-
dian de aquellas localidades costeras que vieron en el area urbano y
portuaria una vdlvula de escape a las dificultades del momento. Zo-
nas como Agaete, Gdldar, Telde, as{ como zonas desfavorecidas de
Lanzarote y Fuerteventura, serdn la cuna de aquellas familias que,
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combinando la pesca o el trabajo portuario con el cambulloneo atra-
vesaron momentos de prosperidad !°. De esta manera, se convirtieron
en «marineros de tierra» que estaban al acecho de los buques que atra-
caban en el puerto.

Si alguna vez se intenté reglamentar este comercio portuario, se
vio més claramente cuando la Comandancia Militar de Marina expi-
di6 los llamados «carnets negros» o «carnets de vendedores mariti-
mos» que, segin Don Juan Luis Rodriguez Suérez, entrevistado, data
de la época de Alfonso XIII, expedidos a favor de los bombistas .
Estos carnets permitfan a los cambulloneros acceder a los buques y
vender sus mercancias a bordo.

Ya desde 1893, debido al auge que habia experimentado esta ac-
tividad del cambulién '? y, para mantener el orden en el puerto, el
Comandante Militar de Marina, don Antonio Moreno de Guerra, vio
la necesidad de reglamentar dicha actividad, eligiendo entre los cam-
bulloneros al que menos desconfianza le merecia confirmédndolo a
modo de guarda jurado con uniforme y sable, siendo su cometido el
reprimir los desmanes entre los suyos y velar por el orden en el ejer-
cicio de sus funciones. Esta actividad cayé en desuso por la inefica-
cia de la misma.

En 1911, el sucesor del Comandante de Marina, Don Rafael M.
Navarro, informé primeramente al Director General de Navegacién vy,
luego, al Excmo. Sr. Alcalde del Ayuntamiento de Las Palmas, de la
necesidad de reglamentar nuevamente este peculiar comercio .

Con posterioridad, teniendo constancia de la existencia de los
«carnets negros» expedidos por la Comandancia de Marina, en favor
de los cambulloneros mds veteranos —los bombistas— dicha medida
no impidié que los cambulloneros prosiguieran, a través de esa pecu-
liar picaresca, desarrollando su labor al margen de la reglamentacién
establecida; contando, asimismo, con la tolerancia de las autoridades,
las cuales se vefan, directa e indirectamente, beneficiadas del singu-
lar comercio ",

Es significativo lo que nos aporta Alberto Vazquez Figueroa, no-
velista canario, en una de sus obras y, que nos viene a resumir como
se hacia los negocios y arreglos entre cambulloneros y terceras per-
sonas:

«Los de mi profesién no tenemos mis capital que la palabra.
Cuando hacemos un trato, o se acabd el negocio, porque como
aqui no hay papeles, ni contratos, ni abogado, ni leyes, una vez
que has fallado nadie te dard nunca otra oportunidad...» %,
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3. ASPECTOS SOCIALES
3.1. PROCEDENCIA SOCIAL DE LOS CAMBULLONEROS

Antes que nada hay que situar a los cambulloneros en su empla-
zamiento terrestre-maritimo, cerca de la bahia, en el lugar conocido
por «El Refugio», comprendido entre las calles de Salvador Cuyés
(zona de los varaderos), Hierro (conocida popularmente en aquella
época por la del «Sancocho), Pedro del Castillo y Westerling y Padre
Cueto, con sus respectivos alrededores. También estaba la zona del
Sanapi (zona del litoral) entre los muelles de Fyffes (después de
Martinén) y el almacén de Cory Hermanos '¢.

En todos estos alrededores se fueron asentando familias, de las
cuales fueron saliendo una serie de personajes que se dedicaron al
cambullén. También habia camabulloneros procedentes de la zona del
noroeste grancanario, de los pueblos de Agaete, sobre todo, y de Guia
y de Gdldar. Por otro lado, habia algunos que venian del sureste, so-
bre todo de Telde. Estos asentamientos fueron debidos al auge eco-
némico de la zona portuaria después de la construccién del Puerto.

Segin uno de nuestros entrevistados, D. Juan Betancort, dice que:

«Los primeros cambulloneros son oriundos de Agaete. Des-
de principios de siglo existian niicleos de cambulloneros oriun-
dos de Agaete, situados en la casa de Marques. Se establecie-
ron en ¢l Refugio, en la calle «El Sancocho». Los de La Puntilla
eran de Telde, vinieron a Las Palmas porque en ambos pueblos
estaba mal la economia. Unian el Cambullén con la pesca. Es
el principio del cambullén» 7,

En cuanto a la procedencia social de los cambulloneros hay que
resaltar que mayoria de ellos era gente humilde y trabajadora, muchos
de ellos tuvieron que dedicarse a esta labor desde muy pequefios para
ayudar a sus familias, ya que solia ser un negocio familiar. Esto lo
podemos comprobar por medio del siguiente testimonio:

«Me llamo Juan Rodriguez Betancor y naci en 1904. Desde
que tenia siete afios estaba con mi hermano mayor en el cam-
bullén»8.

También podemos afadir otra cita en cuanto a la procedencia so-
cial de los cambulloneros. Esto es lo que nos cuenta D. Juan
Betancort:
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«Tiene el cambullonero una idiosincrasia propia. Es una cla-
se social diferente, usa una jerga del canario antiguo, trajeron
la forma de hablar de Agaete; los de Telde, la de Telde. Los de
Telde deciamos «el excusado», «la bacinilla», a la boquilla...
Sabfan todos los idiomas y no sabfan ninguno...» %.

En general, casi todos ellos eran descendientes de Cambulloneros,
0 amigos o vecinos. Hubo muy poca gente que viniera a Las Palmas
con el Unico fin de dedicarse al Cambullén. Algunos de ellos iban a
emigrar a Venezuela o a Cuba, pero al comprobar que con esta préc-
tica econdmica se podia sobrevivir y ademés con beneficios, pues se
dedicaban a este negocio. S6lo tenemos un ejemplo en nuestras en-
trevistas de un sefior que se dedicé al cambullén porque vié c6mo esta
gente en un dia se ganaba el sueldo de un mes de su padre:

«Yo entré a trabajar en el cambullén por circunstancia, por-
que vivia en el barrio de Cambulloneros y un dfa me ofrecieron,
estudiando yo en el Viera y Clavijo, y estaba de vacaciones ju-
gando con mis compaiieros, los nifios del barrio, abajo en el
Sanapd, donde se reunian todos los cambulloneros, y uno que
después fue compaiiero mio, Manuel Gonzilez, «el Lelilla», como
yo era el mas fuertecillo del grupo me dijo: «Rubio, td quieres
venir conmigo al barco aquél que estd alld»... Fuf con él, estuvi-
mos como una hora y cuando llegamos a tierra me dié 150 ptas.
En esa época mi padre trabajaba en el Banco Popular Espafiol y
ganaba 875 ptas. al mes y yo en una hora cogi ciento y pico,
entonces yo me dije que los estudios mios estdn de mds...» 20.

En definitiva, podemos comprobar que la mayoria de los cambu-
lloneros pertenecian a un estatus social mds bien bajo, muy pocos
tenian estudios, pero aunque «los cambulloneros eran incultos, aun-
que no hay regla sin excepcién, habian bombistas que hablaban y
escibian perfectamente el inglés»?!. Fueron heredando el oficio y se
dieron cuenta que era un gran negocio pertenecer a esta casta. Todas
estas personas se fueron asentando en los barrios del Puerto: El Re-
fugio, La Puntilla, Muelle Grande y La Isleta, a los cuales se les lla-
mé barrios de cambulloneros.

3.2. ORGANIZACION DE LOS CAMBULLONEROS

Los cambulloneros se organizaban en torno a unos grupos de tres,
cuatro y hasta diez personas, llamados taifas. Normalmente estas per-
sonas eran familiares o conocidos de la zona portuaria.
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No se sabe con seguridad el nimero de cambulloneros dedicados
a este menester, aunque la mayoria de ellos tenfan legalizada su la-
bor a través de la Comandancia de Marina y otras veces de la Junta
de Obras del Puerto. También las principales consignatarias tenian
acuerdos con algunos cambulloneros, sobre todo con los mis antiguos.

Podemos ver un ejemplo de esto’en el relato que nos hace D. Juan
Betancort y Paco «El Cambao»:

«En el Refugio eran dos taifas, la del «Cambao» y la del
«Lelilla».

«...que ademds estaba la de Juan «El Bizco», la de Juané,
etc.» #

«En el Mercado del Puerto estaban las taifas de Bartolo Tren-
zado, la de Paco Namuel «El Chico», Pic6 «El Gogd». Luego
existia gente que vendia por libre, pero més bien eran vendedo-
res maritimos.»

Existian también vendedores maritimos que sin integrarse en taifas,
y por su cuenta, comercializaban directamente en el mismo muelle.

Las taifas estaban constituidas por miembros que segin su fun-
cion y la calidad de ésta determinaba una jerarquia que todos respe-
taban. Existian unas normas, no escritas, basadas en el respeto a la
palabra dada y en la honestidad.

La solidaridad entre miembros de una taifa estaba tan arraigada
que incluso, como en el caso de la taifa del «Lelilla», si un miembro
faltaba por enfermedad, recibia su parte aunque no hubiese trabajado.

Composicién de las Taifas:

A) «El Bombista» era el personaje mas importante, es decir, se
trataba de un cambullonero viejo, de los més antiguos; su condicién
le era dada por la posesién del «carnet negro», emitido en tiempos
de Alfonso XIII por la Comandancia de Marina, y cuya validez expi-
raba a la muerte de su poseedor.

Este carnet le daba derecho a coger «el bombo», «...habia un con-
trato entre los capitanes y al que se le daba el permiso que se llama-
ba el bombo del barco. El capitdn tenia una lista de los tripulantes y
decidia lo que podian gastar, luego se la daba al cambullonero y €l
arreglaba o cobraba a través de las consignatarias o de la compaiiia» 2.

Otro testimonio aclara: «El Bombista era un clase de cambu-
lloneros que cuando venia el barco tenia derecho a coger el bombo.
Este bombo del barco era una especie de tienda o almacén, donde el
sefior encargado de la tienda daba mercancias sin tener que pagarlas
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en efectivo; el capitdn del barco firmaba un papel y con ese papel
iba a las casas consignatarias y cobraba las ventas que hacia» .

B) Los Vendedores y Tratistas/Gambuseros. Lo conforman la
mayoria de los cambulloneros. Este grupo también . poseia un carnet
(verde-amarillo), emitido por la Comandancia de Marina, que le daba
permiso tanto para acceder a los buques como para comercializar en
tierra. La mayoria de nuestros testimonios afirman que éstos se emi-
tieron después de la Guerra Civil en tiempos del Mando Econémico
de Canarias presidido por el General Garcia Escimez y como medida
de control del trafico de mercancias en el Puerto.

Los vendedores acompafiaban al bombista y vendian los produc-
tos «del pais» (locales), que eran demandados (calados, p4jaros, fru-
tas, mufiecas, etc.). Mientras que el «tratista compraba y cambiaba la
mercancia que trafa el barco, es decir, la gambusa, el pafiol y bode-
ga, y que luego distribuia entre las personas ya clientes o buscaban
compradores» .

Dentro de este grupo estaban los Gambuseros, dedicados en ex-
clusiva a la gambusa (despensa) del barco.

C) Los Chico-Bote. Nifios y muchachos que ayudaban a los
cambulloneros, bien remando a la mayor velocidad el bote, escalando
el barco (hasta los afios cincuenta), o bien cargando y descargando
mercancias. Normalmente se iniciaban en el cambullén a los 7 u 8
afios por ser hijos de cambulloneros, familiares o por vivir en el ba-
rrio portuario. «<Empecé como chico-bote del «Lelilla» porque era fuer-
te ... y gané la primera vez 150 pesetas por ayudarle durante una
hora» %,

Segin distintas referencias, éstos debfan de tener un carnet para
poder acceder a los barcos acompafiando a los bombistas.

Al margen de la taifa existfan otros personajes que, habiendo sido
cambulloneros anteriormente derivaron en otras tareas o funciones mas
especializadas como las de:

«Avisador», se encargaba de recorrer las casas de los cambu-
lloneros para avisar de la inminente llegada de un barco.

© «El Vigia» o «Talayero», encargado de sefialar con banderas la
aproximacién de los barcos por La Isleta (entrada al Puerto), como
nos indica Don Sebastidn Ceballos %,

«El Recaudador de Divisas», cuya funcién era la de recoger entre
las Taifas las divisas y cambiarlas en los Bancos, recibiendo comi-
siones considerables %,
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3.3. UNA FORMA DE VIDA PECULIAR

Para hacer un andlisis de la vida social de los cambulloneros hay
que contar con dos factores muy influyentes:

— El primero de ellos es un horario de trabajo inestable y sacri-
ficado, pendiente siempre de la llegada de los buques al muelle. Di-
chas llegadas se podian producir en hora tan impropias como en las
de madrugada, cuando no, tenian que estar dias seguidos en el mue-
lle esperando la llegada de barcos retrasados o padeciendo las conse-
cuencias de un aviso mal dado o poco seguro.

Ningdn dato era definitivo ni fiable, mds teniendo en cuenta que
un percance en el mar suponia tanto horas como dfas de retraso. Todo
esto daba lugar a una vidad dedicada al trabajo, pasando asi mucho
tiempo juntos, reunidos en el muelle. La espera era aprovechada para
desarrollar tertulias sobre asuntos cotidianos y, como no, para echar
alguna partida de doming.

No cabe duda que de estos contratiempos surgié una vida social
en grupo, pues el pasar tanto tiempo juntos compartiendo muchos
aspectos personales, aficiones, etc. engendré uno de los rasgos que
mejor definen a los cambulloneros, que es la profunda solidaridad
que reinaba entre ellos.

— El segundo de los factores seria el nivel cultural de estos hom-
bres. Sabiendo que su procedencia social es humilde, es facil de de-
ducir una carencia de estudios, debido a que desde nifios abandona-
ban los estudios para dedicarse a trabajar y traer dinero a casa, pero
también porque el dinero ficil del cambullén deslumbraba y desper-
taba la ambicién de aquellos nifios que sofiaban con tenerlo todo.

Esa falta de estudios frenaba una inclinacién hacia actividades in-
telectuales como la lectura, el cine, etc. Los cambulloneros dedicaban
su tiempo libre a sus dos grandes aficiones: el fiitbol y la vela latina.

Con respecto al fiitbol, la mayoria eran socios del nombrado y aiin
vigente «Club Victoria», situado en la Avenida de Las Canteras. Eran
«sanos» fandticos de sus equipos, siendo frecuentes las peloteras y
trifulcas en los partidos.

Su otra gran aficién era la vela latina, deporte autéctono canario
hacia el cual tenfan una bonita y ferviente dedicacién; y cuyo origen
podria estar en las pegas que los botes de los cambulloneros echaban
hacia el barco extranjero en el afin de llegar y ofrecer la mercancia.
Aunque esta teoria no ha sido confirmada por ninguno de los entre-
vistados si la ven como una regocijante posibilidad.
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Los botes preferidos de la época eran el «Portefio», €l cual reunia
a la mayoria de los aficionados, tanto es asi que se hacen llamar
«duefios» del mismo, asi Don Juan Betancort dice: «El Portefio era
nuestro» 2.

Otros botes famosos fueron el «Morales», creado por Don Juan
Sudrez hacia 1962, y el tan afamado «Perico Grande» también de 1962
y descendiente del «Perico», bote este, utilizado por Don Sebas-
tian Ceballos padre, para las tareas del cambullén y transformado mds
tarde para participar en la vela latina; aunque actualmete este bote no
existe.

Sebastidn Ceballos hijo nos asegura que este bote fue de los pri-
meros, relatindonos que fue en Las Canteras donde se organizaron las
primeras regatas, celebrdndose desafios entre los mismos barqui-
Heros %.

Aparte de estas dos grandes aficiones deportivas tenfan los cam-
bulloneros otras diversiones que les dieron la fama de hombres pla-
centeros y derrochadores de su fortuna.

Gustaban los cambulloneros de visitar los cabarets de la época,
concretamente los de la zona de Canalejas, hoy en franca decadencia,
pero antafio en pleno auge. Estos hombres a los cuales, segiin pala-
bras textuales de Don Juan Luis Rodriguez «nos ha costado cuatro ojos
ganar el dinero» 3!, visitaban los cabarets e invertfan alli la mayor parte
de su ganacia, en copas, musica, mujeres y demds placeres que ofre-
cian estos locales, pudiendo incluso pagar con moneda extranjera.

Era muy habitual el apoderarse de un cabaret y cerrarlo desde
horas muy tempranas de la noche para as{ poderio disfrutar solos, sin
ningdn tipo de clientela que los pudiera molestar. En estos locales ellos
gozaban de muy buen recibimiento, ya que aparte de ser jovenes y
atractivos era muy apreciada su fortuna y su generosidad a la hora
de gastarla, asi:

«...todo el dinero que gandbamos era para juerga, y muchas
veces nos fbamos de juerga a cuenta de un barco que lo a me-
jor venia mafiana» *. }

No tenian limite para poner precio a la diversion, dindose a ve-
ces el caso de gastar todo el dinero de un dia de trabajo:

«...nos metiamos en las «casas de puta» y decian: NO! son
CABULLONEROS! y nos abrian las puertas. Yo me acuerdo que
nos metiamos y alli hacfamos disparates, alli a fiado» *.
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La dnica justificacién que ellos le ponen a esta forma de usar su
dinero es que eran jovenes a los que les gustaba disfrutar de los pla-
ceres de la vida, y que, a pesar de lo arriesgado de su trabajo, era un
dinero que se ganaba ficilmente y facilmente se gastaba.

Las inversiones que estos hombres hacian eran, por lo tanto, nu-
las o casi nulas. Algunos s{ llegaron a invertir en la compra de sus
casas o en algdin pequefio negocio, pero son una minoria, ya que es
bien sabido el caso de cambulloneros que habiendo ganado grandes
cantidades de dinero, hoy poca cosa conservan. Sin embargo, estos
hombres no se arrepientes de la forma en que han empleado su dine-
ro, es mas se jactan de ello y seglin palabras de Don Juan Luis
Rodriguez Sudrez:

«Me arrepiento de haber ganado el doble par habérmelo gas-
tado. Lo tnico que me voy a llevar de esta vida es lo que he
gozado. El dinero donde vale es aqui, en la tierra» *.

Asi, la filosofia de estos hombres era a la hora de pagar: «;Cudn-
to se debe? Mil, dos mil, tres mil pesetas... Navegando viene el que
lo tiene que pagar» *.

Después de analizar la forma de vida de los cambulloneros, esa
forma de vida tan peculiar, es ficil deducir que a la familia poco tiem-
po dedicaban, pues si no estaban en la labores del cambulloneo, esta-
ban reunido en el muelle a la espera de un barco o disfrutando de los
placeres de la vida. En definitiva, en sus casas estaban poco tiempo.
Sin embargo, estos hombres eran muy bien considerado entre sus fa-
miliares y la vecindad; a veces, incluso temidos, por la bravura que
el tipo de trabajo afiadfa a su cardcter. Eran hombres muy tempera-
mentales y, a veces, fieros luchadores a la hora de pujar por su ne-
gocio.

.
«Muchas veces nos peledbamos. A sangre no llegdbamos,
pero pifias y palos sf no pegibamos...» %

Lo que nadie duda, es que estos hombres, mitad héroes, mitad
bandidos, fueron, al fin y al cabo, grandes luchadores y salvadores
de la poblacién canaria en época en la que el abastecimiento de pro-
ductos alimenticios y de uso cotidiano se vié profundamente merma-
do, por las distintas guerras que asolaban el mundo.
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3.4. LoOS CONFLICTOS

La actividad de los cambulloneros esta sujeta a toda clase de pro-
blemas. Al ser una actividad no legal es sumamente vulnerable a toda
clase de obsticulos por parte de las autoridades del Estado, sin em-
bargo tampoco se puede considerar una actividad completamente ile-
gal porque aprovecha una serie de resquicios y vacios legales para
poder realizar su trabajo y, sobre todo, utiliza las particularidades fis-
cales del archipiélago como trampolin para introducir mercancias que
en la Peninsula escaseaban. Muchas de las carencias en el ambito
peninsular se solucionaban desde las islas al contar con el puerto-
franquismo. El cambulloneo, en unas épocas mis que otras, esté tole-
rado y, a lo sumo, se establecen cortapisas y limitaciones por parte
de las autoridades cuyo objeto es controlarles.

Una de las cuestiones a delimitar es la diferencia entre cam-
bulloneo y contrabando. Se supone que el cambulloneo es la venta a
los barcos de mercancias canarias y la compra a los barcos de la
mercancia sobrante que se necesita en las islas. Sin embargo, al am-
paro de estas actividades toleradas se desarrolla otra: la compra de
mercancia robada a los buques, el trifico con mercancia prohibida
como la penicilina o la sacarina e, incluso, el trafico de estupefacien-
tes como la cocaina. Prueba de que estos limites no existen en la ac-
tividad de los cambulloneros son las numerosas denuncias que las
casas consignatarias ponen a los cambulloneros por robar mercancia
de los barcos consignados, que dan lugar a la detencidén de los cam-
bulloneros y su enjuiciamiento, mediante consejo de guerra en una
época, en Cadiz. El piloto o algunos marineros, muchas veces a es-
condidas del capitan, vendian determinado material del barco —la
gambusa— a los cambulloneros. Légicamente, esta mercancia no per-
tenecia al piloto y, por tanto, podia considerarse un robo. Los botes
de los cambulloneros esperaban en el lado del barco que no daba para
el muelle y recogian la mercancia que le facilitaban desde el barco.
Muchas veces el capitdn les sorprendia haciendo la maniobra y frusta-
ba la operacién *’. Sin embargo, existian otros capitanes que robaban
a su propia compaiiia y entraban en el negocio, por lo que eran con-
siderados «capitanes buenos». Los que se negaban eran los «malos».
También se producen situaciones paraddjicas con la mercancia roba-
da. Es el caso de unas piezas de tela que los comerciantes de la calle
Triana habfan comprado; los cambulloneros la interceptan en los bu-
ques, las compran a los tripulantes y luego intentan venderlas a los
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mismos comerciantes *®. De todas formas los cambulloneros se cuida-
ban de no excederse en sus «operaciones» a causa de la intervencién
de la policia, establecian limites para que los hurtos a las compafias
de los barcos se notara lo menos posible y as{ evitar las denuncias *.

La relacién de los cambulloneros con los tripulantes del barco se
daba a todo tipo de picarescas y; a veces, a situaciones conflictivas.
Uno de los primeros obsticulos es el acceso al barco en el caso de
que el capitdn sea remiso a permitirles la entrada. Para sortear esta
dificultad los cambulloneros falsificaban su identidad y se hacfan pa-
sar por pricticos y mientras dirigian la maniobra con el capitin, el
resto de los compinches trapicheaba con la tripulacién. Naturalmente,
cuando avistaban la llegada del verdadero prdctico cogfan las de
«Villadiego» ®°. Otras veces asumian la identidad de un oficial de adua-
nas o del Puerto Franco *!. Pero el abordaje del barco podia conver-
tirse en tragedia por la negativa de la tripulacién a admitir a los in-
trusos. Se llegan a cortar los cabo-ganchos que tiran los cambulloneros
para poder subir al barco. Tenemos constancia de la muerte de un
cambullonero por este motivo %2,

Estd la famosa anécdota de «No méis caena» que conoce todo el
puerto. Distintos cambulloneros e, incluso, personas no vinculadas con
el cambullén nos la han contado. Al parecer un cambullonero habia
engafiado a un tripulante de un barco, pero éste no se dié cuenta has-
ta que el barco ya estaba en alta mar. A la vuelta del buque, el mis-
mo cambullonero vuelve a entablar relacién con el mismo tripulante
y acuerdan la mercancia que debia llevar el cambullonero: cadenas.
El bote se coloca al lado del barco para recibir dichas cadenas y des-
de el barco empiezan a soltar cadenas hasta hundir la embarcacién
como venganza. El grito del cambullonero se hizo famoso en todo el
Puerto: «No mas caena, no mds caena» 4,

Los conflictos entre los cambulloneros son 16gicos en una activi-
dad de este tipo, aunque el establecimiento de normas propias y un
cierto cédigo ético reducen considerablemte los enfrentamientos en-
tre ellos. Un primer punto conflictivo es la disputa del barco. Por lo
general la diferentes taifas se especializaban por compaiiias de tal
manera que a la llegada del barco ya se sabia qué taifa iba a realizar
el abordaje. Los capitanes y tripulaciones también tenian sus prefe-
rencias y la seleccién del interlocutor la realizaban ellos mismos. Pero
existfan casos en los que se establecia una auténtica carrera para ver
quién llegaba primero. El ganador era respetado y los demds se reti-
raban. Sin embargo, a veces se producia el enfrentamiento a causa del
excesivo protagonismo de determinada taifa como la de Paco «El



738 Sergio Millares Cantero

Cambao», que en un momento determinado, trabajaba con gran canti-
dad de barcos marginando a otras taifas y despertando la animadver-
si6n hacia él por no repartir el botin mds equitatitavemente. Parece
que por este motivo se produjeron enfrentamientos y peleas entre di-
ferentes taifas. Pero estos escarceos, por lo general, no llegaban a
moyores y se dirimfan a los pufios."Muy rara vez se producia alguna
contienda mds seria. En ese caso podian llegar a sacar cuchillos y a
cortar la cara. No hay distintas noticias de que hubieran muertos al
enfrentarse las distintas taifas **. De todas formas si hubo amenazas
de muerte como el caso del bombista Manuel Gonzélez que tenfa to-
dos los barcos de la Miller. Los demas cambulloneros le odiaban por-
que —decfan— «tenia todo el puerto» y lo amenazaron de muerte %,
Otro de los motivos de enfrentamientos era la competencia desleal que
se hacian unas taifas con otras. Es decir, pagaban mis caro por la
mercancia del barco de tal manera que los tripulantes sélo trataban
con ellos. Esto fue origen, también, de enfrentamientos entre ellos 4.

Otro asunto conflictivo es el enfrentamiento de los cambulloneros
con grupos de delincuentes, los cuales asaltaban a aquellos al llegar
a tierra o en plena travesia en direccién a tierra, pero probablemente
esto se produciria en épocas particularmente conflictivas de escasez ¥,

Pero los conflictos mis importantes se producen entre los cambu-
lloneros y las disitintas autoridades presentes en el Puerto: los guar-
dianes de los barcos dependientes de la consignatarias, los guarda-
muelles de la Junta de Obras, la Autoridad de los Puertos Francos, la
Aduana, la Comandancia de Marina, la policia municipal y la policia
gubernativa. Todos los testimonios coinciden en sefialar el alto grado
de corrupcién presente en el Puerto y la tolerancia con respecto a la
actividad de los cambulloneros. Una frase utilizada por los propios
cambuiloneros ejemplifica lo anteriormente dicho: «Todos comen del
Puerto». Las afirmaciones de los cambulloneros son concluyentes:
«...pagdbamos a los guardamuelles», «...te dejaban pasar pues sabian
que td les dabas ayuda», «...las autoridades hacian la vista gordas;
«...]los guardianes de los barcos se llevaban la mitad o la cuarta parte
de la mercancia», «...para pasar la mercancia por el Puerto Franco se
les tenia que dar media docena de duros, e incluso llegaron a hacer
fortuna con estas cosas», etc.®

Sin embargo este tipo de tolerancia interesada por parte de las
diferentes autoridades del Puerto choca bien con el celo de algunos
que no aceptan implicarse en el negocio, probablemente los menos, o
de otros que no llegan a un acuerdo econémico con los cambulloneros.
En ambos casos la cuestién es complicaba y el cambullonero termi-
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naba, en el mejor de los casos, en el cuartelillo de la calle Dr. Mi-
guel Rosas en el Puerto durante algunos dias y un multa, en otros
casos con el embargo de la lancha y en el peor de ellos con un juicio
por contrabando en Cadiz.

Durante los afios 40, en la época del Mando Econémico de Garcia
Escdmez, la creacion de un «trust» autorizado con algunos cambu-
lloneros que traficaba con mercancia originaba situaciones de agravio
comparativo con otros cambulloneros . Juan Betancor, un tratista ads-
crito a la taifa de Paco «El Cambao», es detenido por la aduana por
intentar sacar del muelle un saco de café y otro de azicar, mientras
que el grupo «autorizado» de Martin Vera y otros sacaban camiones
enteros *,

Otro de los motivos de detencién era la presencia ilegal en el barco
ya que existia una normativa de Sanidad Exterior que prohibia cual-
quier contacto con los barcos que llegaban hasta que la autoridad sa-
nitaria lo autorizase. La Comandancia de Marina, maxima autoridad
maritima, intervenia en estos casos y detenia a los cambulloneros que
sorprendia en el barco. Es el caso de Paco «El Cambao» que estuvo
detenido mds de 20 veces porque le cogian a bordo sin autorizacién .

El castigo que sufrian los cambulloneros era variado aunque solfa
ser benigno. A Juan Betancor, que estaba fichado por comunista y
habfa sido encarcelado durante la guerra civil le detienen una vez la
guardia civil y al ver que no era armamento ni propaganda ilegal le
dicen: «Mire Betancor, eso no es cosa nuestra que usted se gane la
vida...» *'. Por lo general la mercancia era incautada, se le imponia
una multa al infractor y nada mds. Se di6 la paradoja que los cam-
bulloneros, posteriormente, recuperaban la mercancia incautada en la
misma subasta 2.

En definitiva, los cambulloneros se encontraban en una situacién
conflictiva y peligrosa. Sin embargo, la propia estructura puerto-fran-
quista permitié l1a realizacién de sus actividades y la proliferacién de
los mis pingiies negocios. El riesgo era claro, pero mds claro para
ellos eran las ganancias que compensaban los perjuicios que le po-
dian ocasionar.

4. ASPECTOS ECONOMICOS
4.1. FASE INICIAL: DE LA CONSTRUCCION DEL PUERTO A LA GUERRA CIVIL

La economia canaria heredera del puertofranquismo tiene una com-
ponente central en el comercio, en el trifico portuario y en el creci-
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miento econémico del Siglo XIX, que fue posible gracias a los avan-
ces en la navegacién, particularmente una vez que se logra aplicar el
vapor a este medio de transporte.

Ello hace posible que en la anterior centuria el Atldntico sea sur-
cado por numerosos barcos que trasportaban pasaje y mercancias de
las metrépolis a las colonias y viceversa. En este ambiente comercial,
Canarias se constituy$ en una estacion clave para la navegacion, y si
lo fue histéricamente, ahora lo es mas porque al ampliarse el radio
de accidén y el tener que «abastecerse» de combustible hacfa necesa-
rio una estacién donde repostar, bien fuera de carb6én (primera eta-
pa), o petréleo (ya entrado el Siglo xx).

A su vez, Canarias se convierte paulatinamente en estacion turis-
tica, sobre todo de europeos, primero un turismo de paso y luego como
lugar de destino de los continentales que buscan un lugar con buen
clima y servicios.

Al calor de estas actividades se desarrolla en torno a los puertos
canarios una febril actividad econdémica, cuya dindmica viene condi-
cionada por los avatares de la economia internacional. Efectivamen-
te, el ciclo alto de finales del XIX y principios del XX se corresponde
con una ola de prosperidad econémica en torno a la actividad portua-
ria —cuya infraestructura se mejora—, y nuevos cultivos —tomates,
plitanos, papas— vienen a sustituir a la grana o «cochinilla», en cri-
sis desde la anterior centuria.

Coincidiendo con el auge econémico se instalan en el Puerto per-
sonas procedentes de varios pueblos como Telde, Agaete y Galdar que
constituyen ndcleos que se sitian en la zona comprendida entre el
Refugio, la calle Sancocho (hoy la calle El Hierro) y la calle Padre
Cueto. Los nicleos situados en La Puntilla procedian de Telde segiin
la cita siguiente:

«El cambullén fue al Refugio. Después alli, en el Muelle
Grande, pequefias cosa, pero jera el Refugio! Ademads alli vivian.
Vivian todos, los Pérez, Paco «El Cambao», los Lillas, Perico
«El Carnicero»... jen fin!. Eso era la madre del cambullén jeso!,
eso y La Puntilla, que se entraba por la Plaza del Puerto» 5.

«Se dice que los cambulloneros provienen de Agaete y
Telde» 4.

Esta es la etapa de los viejos cambulloneros, los de «carnet ne-
gro», es decir posefan este documento quienes obtenian un permiso
para subir a bordo y comerciar con la tripulacién y pasajeros.
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En esta etapa inicial se comercia con productos tales como pija-
ros, perros (caniches), alimentacién (fruta), etc. que marcan la pauta
de los comercializados en posteriores etapas.

La bonanza econémica dura apenas dos décadas porque en las is-
las se hizo notar de forma significativa la incidencia de la Primera
Guerra Mundial, con un acusado descenso del trdfico maritimo y el
cierre de los mercados europeos a los productos canarios. En esta etapa
desciende la actividad de los cambulloneros y en realidad se sustitu-
ye por la extraccién de carbén del fondo de la bahia, carbén que pro-
cedia del derrame de las sacas de carb6n en muchas ocasiones hecho
a drede por los trabajadores e incluso guardianes portuarios:

«(...) Esta fue una etapa muy negra para los viejos cambu-
lloneros, porque estos eran gente que vivian al dia. La gran parte
del cambullonero se dedicaba a extraer del fondo de la bahia
carbén, trabajo duro pero que le daba para su existencia (sic).

«Entonces ellos extrafan carbén del fondo de la bahia y sa-
caban toneladas y toneladas de carbdn. El carbdén que se caia,
porque iba en sacas y se iba al fondo; y muchas veces los mis-
mos guardianes las rompian para después ir a sacarlo (...). El
Puerto era una trapisonda (sic) (...). Lo sacaban, jtod!, con una
gran habilidad, con rastrillos, nada de buzos, y sacaban a la al-
tura (...) en la misma orilla del muelle habian muchas lingads
que se iban al fondo de la bahia (...). Y ellos vivieron, vivieron
con la venta del carbén pues aquf se trabajaba con el carbén y
la maquinilla esa (...)»*.

La economia canaria se recupera de forma ostensible en los afios
veinte, dejandose sentir en las islas los efectos de «los felices afios
veinte», aunque de forma efimera porque los efectos del «crack
del 29» son muy perceptibles en Canarias durante los afios del quin-
quenio siguiente por la caida de la exportacién del plitano y la dra-
madtica aparicién del paro obrero. La Guerra Civil y la inmediata pos-
guerra son afios de grandes penurias, aunque aliviadas por la politica
permisiva del Mando Econdmico de Canarias que autoriza la llegada
de cereales de América del Sur, Argentina particularmente.

4.2. ESPLENDOR Y CARACTERISTICAS DE LA ECONOMIA DEL CABULLON

Con la Guerra Civil, la situacién socioecondmica de las islas fue
de auténtica penuria. En estos afios desciende el trafico maritimo,
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practicamente desaparecen los trasatlinticos del puerto, ademds por-
gue los intereses y las casa comerciales britdnicas se ven obligadas
a abandonar las islas. Otra vez los cambulloneros estin obligados a
subsistir, para ello vuelven a recoger carbén del fondo de la bahia:

«Si, cuando la Guerra de Espaiia misma del 36 al 39 yo sé,
porque yo chiquillo iba abajo a la playa, entonces el bote ese
que tenia mi padre para el cambullén fue para ir a sacar car-
bén. Cuando la época de los barcos de carbén, que al ir trans-
portando carbén se iba cayendo al mar y eso se fue haciendo
sus buenas pifias de carbén, y entonces ellos usaban unos ras-
trillos... Si habia viento tenia una vela pequefia que iba empu-
jando el bote y cogiendo el rastrillo y sacando el carbénm, y si
no iban haciéndolo a remo y trabajaban bastante. Esa fue una
mala época» *.

En los afios cuarenta, mientras que fue de crisis para la economia
general, el cambullén fue permitido por las autoridades del Mando
Econémico de Canarias y empieza su apogeo coincidiendo con el
boicot econémico de los paises aliados a la Espafa del régimen del
General Franco; en Canarias se vio aliviado por la llegada de buques
sudamericanos (sobre todo argentinos):

«Si, los barcos de la Argentina marcan otra etapa, fueron
debidos a la ayuda de Perén a Franco, entonces venian barcos,
tres o cuatro barcos diarios, semanales. Eran seguidos «a tuti-
plén» (sic): jabdn, un jab6n maravilloso, jaboncillo Palmolive» .

Las islas de esta manera se beneficiaron, es decir, estaban mejor
surtidas de productos que la propia Peninsula, muy afectada por el
boicot internacional. Es elocuente el comentario que nos hace a este
respecto un entrevistado, donde queda reflejado el estupor de las au-
toridades militares ante la facilidad de abastecimiento de las islas y
de la variedad de productos:

«Habia un general que no recuerdo su nombre que quiso evi-
tar el cambullén, matar el cambullén completamente, porque no
comprendia que en la Peninsula no hubiera ni café, ni azicar,
ni jamén, ni salchichén, ni mantequilla, mientras que aqui ha-
bia abundancia de todo, y entonces quiso poner un Cerco, pero
no pudo con él. La sacarina y la penicilina también nos vino a
través de los barcos argentinos alld por estos afios.»
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«(...) Otra cosa que conseguiamos en Canarias era «el aque-
1lo...» contra la sifilis era el ... «salvasan» (sic)» 3.

Efectivamente de la Argentina llegaba gran cantidad de mercan-
cias: «{(...) se vendia tocino, fideos, manteca de cerdo, maiz templado
y unas judfas blancas con una pinta negra (betiadas) y extracto de
carne»*® que incluso se reexportaban formandose un circuito econo-
mico Argentina —Canarias— Penfnsula, en el que intervenian toda la
tripulacién de los barcos y cambulloneros: la tripulacién argentina
vendia al cambullon y éste a su vez le vendia a la tripulacion de los
barcos espafioles.

Una vez se establece ¢l Mando Econémico de Canarias, las islas
entran en un periodo peculiar de su economia respecto a la Peninsu-
la. Ello permite al Capitdn General, en aquellos momentos Garcia
Escamez, organizar la actividad de los cambulloneros para aprovisio-
nar a las islas e incluso la Peninsula. Se tolera su actividad y se con-
ceden licencias de importacién a un grupo de ellos, como a : Anto-
nio Curbelo, Mariano Morales, Martin Vera, Manuel Pérez, Manuel
Diaz Casanova, que hicieron importantes fortunas con esta actividad.
Dicha actividad no era tan clandestina:

«(...) El general Garcia Escdmez jvio la necesidad de meter
mercancias en Canarias! Entonces ya, ya no entraba a escondi-
das por coches, camionetas, por medio de lanchas, entraban des-
caradamente cuatro o cinco camiones cargados de mercancias
hasta los techos por «puertos francos», sin que estos fueran ca-
paz de intervenir en esas mercancias» .

Paralelamente a la actividad de éstos, que se entendian con los
mandos del buque, desarrollan la suya los méds modestos que trafica-
ban con los tripulantes, que a veces tenian que competir con los an-
teriores ¢'. Esporddicamente se vefan sometidos a trabas legales al
contrario que en la Peninsula donde estaba penalizado, posiblemente
los productos no se consumian en su totalidad en Canarias, sino que
eran reenviados a la Peninsula en los barcos de la Transmediterrdnea .
El grupo de los privilegiados con licencia forma un economato «que
tenfan unos almacenes y una tienda donde vendfa todos los productos
del cambullén». Eran competidores de los pequefios . Incluso se re-
conoce la importancia de este grupo de comerciantes a tenor de las
impresiones recogidas del Administrador de Puertos Francos, Don
Ernesto Lezme Fuste: «Ten en cuenta que las mercancias que salian
de los barcos eran pequeiias cantidades de pacotilla. Que cuando era
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en mayor volimen estaban dentro de esa autorizacién de 40 Tm. para
lo cual se les exigia que un provisionista se hiciera cargo de la des-
carga. Si no, no se le permitia» .

En la compleja dindmica que genera la actividad del cambullén
intervienen numerosos agentes hasta lograr la distribucién de las mer-
cancias a los consumidores (Véase cuadro). Entre los tripulantes y
viajeros de los numeroso barcos que llegaban a los puertos canarios
dispuestos a negociar con su carga hay que citar en primer lugar a
los propios oficiales, los marineros, los camareros, en fin, toda la tri-
pulacién, hasta el marmitén. Por su parte los viajeros estaban dispues-
tos a comprar productos canarios y vender algunas manufacturas, nor-
malmente por encargos. Efectivamente, estaban dispuestos a traficar
con la abundante mercancia que transportaban en sus bodegas: podian
suministrar al mercado local desde alimentos y viveres denominado
«gambusa» (frutas, verduras, azicar, café, mantequilla, cacao, aceite
de oliva, mermelada, quesos, manteca de cerdo, harinas, salchichén,
etc.), a la barredura de los barcos (mercancia sucia que se utilizaba
como alimento para animales), manufacturas que englobaba tejidos en
general y articulos finos (mantones de Manila) asi como articulos de
ferreteria, cables, pintura, cabos, piezas de alambre de acero, encera-
dos, bombillo, aceite de motor, etc., que constituian el pafiol; hay que
afiadir otros: desde armas a cocaina, también medicinas como las pe-
nicilina que salvé numerosas vidas.

Por su parte, los cambulloneros abastecian a los barcos de alimen-
tos (frutas, verduras, papas, gofio, spanish fly: supuesto afrodisiaco
de patente canaria hecho a base de gofio metido en un tubo de aspi-
rina), bebidas (ron), animales(pdjaros canrios y animales finos como
perros caniches), manufacturas (calados, bordados, mufiecas y otros
souvenir suministrados por indice y objetos de artesania).

Como forma peculiar de organizacién de esta economia estaban
las taifas, agrupaciones de cambulloneros, normalmente asociacién
familiar y ocasionalmente por amistades. Para el funcionamiento de
la taifa se necesitaba estar en posesién de un carnet negro, propiedad
de un viejo cambullonero generalmente el bombista, éste era el que
coordinaba la operacién y se llevaba la mayor parte de las ganancias.
A sus 6rdenes estaba el tratante o gambusero, que era quien compra-
ba la mercancia de la gambusa o despensa del barco, o a los tripn-
lante o marineros; también estaba el chico bote. Cada taifa disponia
frecuentemente de un local o almacén («tinglado») para depositar,
organizar y distribuir las mercancias. Las taifas podian especializarse
en productos determinados, disponfa de un bote (generalmente reali-
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zado en los talleres de carpinteros de ribera locales). Era frecuente la
rivalidad entre ellas por conseguir las mercancias, pero se solia res-
petar las normas aunque no estaban escritas. El nimeros de taifas
podia variar segin oportunidad econémica, desde unas 5 o 7 al final
de Guerra Civil hasta mas de 40 a finales de los afios cincuenta, cuan-
do el cierre del Canal de Suez origina una gran arribada de buques al
puerto de La Luz. Los vendedores maritimos, en realidad un elemen-
to algo marginal en el proceso, a veces eran autorizados por el
bombista a acceder al barco con su mercancia propia.

Una vez que la mercancia procedente de los barcos estd en ma-
nos de los cambulloneros, éstos la vendian a los distribuidores —in-
cluso la tenfan apalabrada anteriormente— y también a los estraper-
listas o tratistas y éstos a su vez a habituales establecimientos o
directamente a los consumidores, incluso de casa en casa; la distribu-
cién se realizaba en un camién.

La importancia de este comercio se aprecia por la siguiente cita:

«Las colas en este lado alli daban dos veces la vuelta a la
manzana para comprar la manteca de cerdo, el tocino y los fi-
deos. Las vueltas aqui eran de cuatro en fondo, dos veces da-
ban la vuelta y un chiquillo cualquiera se ganaba un duro por
ponerse a la cola (a guardar la vez)» %,

La distribucion de las mercancias o productos se efectuaba en los
diferentes dmbitos desde la ciudad de Las Palmas a los pueblos de la
isla e incluso a otras como Tenerife. En los afios cuarenta era indu-
dable la importancia econdmica del cambullén hasta el punto de que
pali6é el hambre y la escasez que hubiese sido mayor de no mediar
esta prictica econémica. en este sentido, las palabras de los testimo-
nios de la época son elocuentes:

«jEste cambullén!, es que daba de comer a la isla de Gran
Canaria (...). Al mismo tiempo que vivia Gran Canaria se apro-
visionaba la Peninsula (sic) y luego habia vendedores de Telde,
de Arucas, de Guia, de Gildar que venian a los cambulloneros
a buscar mercancias, se llevaban el azdcar, el café... También
nos ocupamos de llevar mercancias para Tenerife (...)» .

En cuanto a los reenvios a la Peninsula, los testimonios dan cuenta
de su importancia: «Bueno, nosotros le vendiamos a los barcos que
iban para la Peninsula: Villa de Madrid, Démine, Sevilla, 1odos esos
barcos. Vendiamos las comidas mismas que nosotros comprabamos en
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los barcos, se las vendiamos a ellos para que negociaran en la Penin-
sula» . Estas mercancias eran adquiridas por la tipulacién («camare-
ros, marineros, oficiales... todo el mundo llevaba mercancias») que se
encargaban de comercializarlas en su destino.

También interesa constatar que al calor de esta economia irregu-
lar se hicieron importantes fortunas, de ahi procede el enriquecimien-
to de algunas familias, bien que actuaban como proveedores y avi-
tuallamiento de buques (caso de la empresa Diaz-Casanova) o bien
que compraban a los cambulloneros (caso del comercio de alimenta-
cién de los Cruz Mayor).

Una etapa boyante se abre con el cierre del Canal de Suez en 1956,
al convertise el Puerto de La Luz en paso obligatorio de los barcos
que surcaban el Atldntico. Queda ratificado segiin lo manifestado por
los cambulloneros:

«8i, si, siempre en los momentos de escasez, de crisis, nos
beneficié. ... Los cambulloneros jno dormian! Llegaba tierra y
no daban a basto. Si, si, fue cuando més dinero tuvimos. jEra
una avalancha muy grande!, jabarcdbamos mucha mercancia,
pero es que en la puerta tenfamos ya 50 compradores. no ha-
cian mds que llegar y ya salfan los compradores, y después ven-
dedores que iban por toda la cindad a vender. Salian los acei-
tes...; también el aceite de motor. {En fin, ya te digo, eso fue
de miedo! Si aquello llega a durar ... fue una pena cuando se
termind» %,

Segin los entrevistados este momento fue el de més pujanza de
los negocios de los cambulloneros, «ésta fue la mejor de todas». Esto
viene a confirmar la influencia de los acontecimiento internacionales
en la economia canaria y particularmente en el Puerto de La Luz. Otra
vez en 1967, con la guerra de los Seis Dias entre rabes e israelies
vuelve el auge al puerto y a los negocios de los cambulloneros, igual
que cuando acaece la guerra del Yon-Kippur en 1973 que se vuelve
a cerrar el Canal de Suez.

Pero la bonanza duré escaso tiempo y las circunstancias de la eco-
nomia internacional y canaria cambian. La terciarizacién de la econo-
mia, la utilizacién de otros medios de transporte, particularmente el
turismo aéreo quité protagonismo al Puerto de La Luz; la llegada de
dinero e inversiones extranjeras, los cambios en las costumbres ali-
menticias y la superacion de la escasez con el abastecimiento masivo
hizo innecesario el cambullén. Un excambullonero confirma la poca
rentabilidad de la actividad cambullonera en la actualidad:
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«No, no se embarcan porque es que las mercancias que vie-
ne ahora... Si td traes una lata de pintura, hoy, a bordo y no te
da resultado porque en tierra te resulta mds barata. (...) Es que
la mercancia ya no compensa para venderla. No hay negocio» ®.

5. CONCLUSIONES

Hoy el cambullén y los pocos cambulloneros que realizan modes-
tos negocios y a duras penas sobreviven en el Puerto de La Luz (Las
Palmas de Gran Canaria), sin apenas recuerdo de un pasado esplen-
doroso, de una forma de vivir y negociar que se desarrollé al amparo
del auge del trdfico maritimo.

Queda en el recuerdo unos hombres y una actividad un poco sim-
bolo del medio que les acogid: la libertad del mar, la vida ficil y sin
compromiso; pero también, la solidaridad de un grupo social en el cual
la palabra y el compromiso valia mds que un contrato.

Hoy es inevitable hablar de una estampa perdida, pero nos trae el
recuerdo de épocas felices del pasado insular y de otras que no lo
fueron tanto. Algunos de sus representantes nos han dejado testimo-
nio del florecimiento de un negocio y etapas de la economia insular
como en los afios de postguerra, cuando gracias a sus actividades ali-
viaron las duras condiciones que el aislamiento internacional imponia
al régimen de Franco.

También nos dejan el claro sentir de una forma de vida donde el
«machismo» o «el aparentar» llevé a la ruina a muchos, as{ como la
evidencia de cuantiosas fortunas forjadas al calor de los negocios
portuarios. Los testigos entrevistados son el testimonio vivo de un
pasado, de una forma de vivir que el signo de los tiempos marcado
por la economia maritima y portuaria nos legé, la cual estaba muy
enraizada y perdura en la forma de ser del canario.
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