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I. INTRODUCCION

Hace tan sélo dos afios, al pasear por el centro histérico de Géldar,
se podia ver en la Plaza de Los Faicanes un busto del Capitdn Quesada
flanqueado por dos antiguos cafiones de hierro. Su aspecto exterior, re-
cubierto por una espesa capa de concreciones minerales y 6xido, pare-
cia indicar que habian sido rescatados del mar después de haber estado
sumergidos durante un dilatado periodo de tiempo. Nuestra curiosidad
por conocer el origen de estas piezas de artillerfa nos llevé a recabar
toda la informacién posible entre los vecinos del municipio, que confir-
maron nuestras perspectivas mds halagiiefias, ya que no se trataba de una
serie de elementos aislados, sino que, por el contrario, estibamos ante
materiales que pertenecian a un yacimiento arqueolGgico submarino.

Este hecho nos impuls6é a seguir nuestra investigacién, ain siendo
conscientes de las miiltiples dificultades que debian ser resueltas. En
efecto, el principal escollo que se plantea al intentar abordar un trabajo
de estas caracterfsticas, es la escasez de fuentes precisas y completas en
lo referente tanto al estudio del armamento naval, como del pecio des-
cubierto, con los problemas de interpretacién que ello implica.

Por otro lado, los archivos histéricos no siempre pueden facilitar
detalles precisos, por lo que la labor de biisqueda realizada aunque arroja
datos interesantes, s6lo en contados casos pueden ser considerados como
definitivos. En miiltiples ocasiones, unicamente se puede llegar a un
resultado concluyente después de un largo trabajo de reconstruccidn,
basado en las aportaciones de diversas fuentes, ya sean las documenta-
les, ya los modelos realizados a escala reducida de anteriores embarca-
ciones, y mds recientemente las de la arqueologia submarina (A. Casa-
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nova e I. Rodriguez, 1992, p. 149). Las dificultades aumentan notable-
mente si se trata de hallazgos incompletos, como ocurre en el ejemplo
que nos ocupa, en el que los vestigios del barco hundido son escasos y,
ademds, algunos de ellos han sido descontextualizados al ser sacados a
la superficie sin método arqueoldgico algunc.

Lo cierto es que, por diversas razones, no se ha prestado demasiado
interés al estudio histérico de los restos de la cultura material conserva-
dos bajo las aguas, renunciando, por tanto, a la informacién que éstos
pueden proporcionar tras un andlisis exhaustivo (F. J. Nieto Prieto, 1984,
p. 24).

En Canarias, el interés suscitado por la arqueologia subacudtica se
inicié en la década de los afios sesenta a raiz de una serie de descubri-
mientos realizados de manera fortuita (cf. A. Tejera y R. Balbin, 1983).
Pero no es hasta finales de los setenta cuando se realizan las primeras
prospecciones sistemdticas en diversos puntos del litoral de Tenerife,
Lanzarote y La Gomera, subvencionadas por la Subdireccién General de
Arqueologia (cf. J. Delgado, 1987 y 1990).

Estos trabajos tuvieron cierta continuidad en la década de los afios
ochenta (campafias de prospecciones submarinas de 1985 y 1987, en-
cuadradas en el Plan Nacional de Cartas Arqueolégicas Subacuiticas),
y de los noventa !. Sin embargo, esta actividad no ha tenido un desa-
rrollo continuo en el archipiélago, traducido en proyectos de investiga-
cién mds amplios, que incluyan equipos interdisciplinares que no se ci-
fian al estudio de un hallazgo casual, sino que intenten resolver
problemas de mds amplio calado, tales como los relativos a la navega-
cion y la arribada de grupos capaces de introducir en las islas cambios
culturales.

I.1. EL LITORAL DEL ARCHIPIELAGO CANARIO

El Archipiélago, constituido por una cadena de islas de origen vol-
cdnico, se sitda entre los paralelos 27° 37° 29” y 29° 23’ 01” N y los
meridianos 13° 197 20” y 18° 10’ 20” W, encontrandose al norte del Tro-
pico de Cdncer y préximo a la fachada Atlantico-Sahariana del conti-
nente africano.

Las caracteristicas geoldgicas (origen volcdnico), junto a sus condi-
ciones climdticas (vientos alisios) y oceanogrificas (Corriente de Cana-
rias) van a marcar la configuracién de sus costas y fondos marinos, por
lo general abruptos y accidentados. Las plataformas litorales son de re-
ducido tamaifio, continudndose con taludes de marcada pendiente, lo que
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hace posible alcanzar grandes profundidades a escasa distancia de los
rompientes (cf. J. G. Braun y R. Molina, 1984). La morfologia general
de las costas es escarpada, sobre todo las de la vertiente norte y oeste
de las islas, donde los acantilados sélo se ven interrumpidos por la des-
embocadura de los barrancos, careciendo casi por completo de playas.
Las orientadas al norte, al estar abiertas a los vientos dominantes y a la
Corriente de Canarias, sufren con mucha més frecuencia la accién del
oleaje, por lo que ofrecen escasos refugios naturales, a menudo insegu-
ros para los navios. Este problema es, por tanto, uno de los principales
para la navegacion de época antigua y moderna, como ha sido sefialado
por numerosos investigadores (cf. E. Serra, 1957 y C. Martin de Guzmén,
1982).

II. REFERENCIAS AL DESCUBRIMIENTO

El hallazgo tuvo lugar en el verano de 1970, gracias sobre todo, a
varias noticias previas que daban cuenta de la existencia de restos de
un barco hundido frente a la zona conocida como El Agujero (C. Mar-
tin de Guzmdn, 1968, p. 17) (ldm. 1). El conjunto de cafiones objeto
de estudio fue localizado entre dichos restos por el Sr. D. Domingo
Chinea, vecino de Gdldar, cuando se encontraba buceando en este area.
Con un procedimiento totalmente inadecuado, propio de aquellos afios,
se decidi6 sacarlos del agua con la ayuda de una gria del empresario
inglés Mr. Leacock, afincado por aquella época en el municipio (foto 1).
Segiin narraron testigos presenciales de aquellos acontecimientos, se re-
cuperaron del lugar entre cuatro y ocho baterfas, atendiendo a las dis-
tintas versiones.

Con posterioridad a estas actividades de extraccién, fueron traslada-
dos a dependencias municipales donde permanecieron hasta que algu-
nos meses después se distribuyeron por diversos lugares piblicos. Tras
una biisqueda exhaustiva, conseguimos localizar el emplazamiento de
todos ellos. Una de las piezas se encuentra decorando la fachada exte-
rior del restaurante La Fragata, sito en el muelle pesquero del Puerto de
Sardina del Norte. Estd montada sobre una curefia * construida con pe-
queiias piedras de basalto, recordando a las de madera de época antigua
(foto 2). Cuatro mds se depositaron en el patio del colegio piblico
Antonio Padrén, y otras dos, en la Plaza de los Faicanes, junto a la
estatua del Capitdn Quesada. Hace poco més de un afio fueron despla-
zadas a la recientemente restaurada Casa Verde de Aguilar (foto 3).
Igualmente tenemos constancia de la existencia de, al menos, un cafién
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mas y de una culebrina que pueden hallarse en domicilios particulares.
Es posible que éstos no fueran extraidos en el mismo momento.

III. OBJETIVOS Y ESTRATEGIA DE LA INVESTIGACION

Al abordar el examen de estas piezas de artilleria nos centramos, en
un primer momento, en su descripcién y clasificacién tipolégica, con el
fin de poder adscribirlos a un determinado segmento cronolégico y cul-
tural. A continuacién, tratamos de averiguar su pertenencia a algdin na-
vio, y las causas que motivaron su naufragio y posterior hundimiento
en estas costas. Evidentemente, estas uiltimas cuestiones han originado
toda una serie de problemas metodolégicos, una parte de los cuales no
hemos podido resolver satisfactoriamente.

El tiempo transcurrido desde su descubrimiento, y la falta de un
contexto arqueolégico claro no impidid, a pesar de todo, la localizacién
del sitio del que se rescataron, gracias al testimonio e inestimable cola-
boracion de diversas personas que participaron en su recuperacién hace
ya veintiséis aflos.

La inspeccién de aquel lugar certificé la presencia de algunos restos
de dicho naufragio, constatdndose tan sélo lo que podrfa identificarse
como parte de la cubierta o quizd de las cuadernas de una embarcacién,
asi como un nutrido grupo de cafiones, totalmente diseminados sobre la
estructura yacente y sus alrededores.

Légicamente, se hizo indispensable completar este primer andlisis con
la investigacién en diversos archivos para tratar de averiguar si, en su
momento, hubo constancia de este hundimiento, y si quedé reflejado en
algin documento. Desgraciadamente, hasta la actualidad, y tras consul-
tar diversos archivos locales y provinciales, esta labor ha sido infruc-
tuosa. Ni los consultados en un primer momento en (Géldar, como el
Archivo Histérico Municipal y el Archivo Eclesidstico, ni los de Las
Palmas, Archivo Histdérico Provincial, o el Archivo de El Museo Cana-
rio, han arrojado ninguna luz decisiva al tema, pues la tarea se presenta
ardua. No tuvimos mds suerte al rastrear los fondos del Museo Naval
de Madrid.

Numerosos investigadores centrados en el estudio de la Historia
Moderna nos sefialaron la gran dificultad de obtener alguna informacién
concreta al respecto, pues no es hasta el siglo XvIIl cuando comienza a
establecerse un corpus fiable de naufragios, aiin asi bastante incomple-
to, ya que muchos desastres -nduticos no llegaron a ser conocidos por
las autoridades. Ademds, la eventualidad de que la nave pudiera ser de
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bandera extranjera acrecienta, todavia mads, la imposibilidad de encon-
trar una referencia escrita de los hechos, pues si dificultosos de docu-
mentar son los relativos a la Armada espafiola, més lo son los pertene-
cientes a la Marina de otro estado.

No obstante, a pesar de este panorama un tanto desolador, encontra-
mos algunas noticias referidas a distintos naufragios acaecidos en el li-
toral galdense desde finales del siglo XVII, como los que se describen
en el Diario de Romero y Ceballos?, o los de época mads reciente
(V. Sudrez, 1993, p. 54). Sin embargo, en ningiin caso se corresponden
con el que en esta comunicacién se trata, pues eran embarcaciones
pesqueras.

En definitiva, los datos aqui expuestos estdn basados principalmente
en la informacién obtenida de la observacidn directa, tanto de los restos
del barco aun conservados en el fondo marino, como de los morteros
que se recuperaron del mismo a lo largo de los afios setenta.

IV. ANALISIS Y ESTUDIO DE LOS CANONES

Como ya hemos indicado, son ocho las piezas de artilleria que se
encuentran fuera del mar, siendo éstas las utilizadas para realizar el es-
tudio analitico. Obviamente, las medidas se tomaron de la que se en-
contraba mis completa y en mejores condiciones, observindose bastan-
te bien 1a boca y el alma*, los muifiones 3, el cascabel ¢ y parte de los
anillos ”. No ocurre 1o mismo con el resto de las piezas, ya que la ma-
yoria se encuentran incompletas y presentan un alto grado de oxidacién
y escamacion en la totalidad de su superficie, a causa del ataque de los
agentes corrosivos (foto 4).

Todas estdn fundidas en hierro y tienen la clédsica forma de «cilin-
dro», estrechdndose ligeramente desde la base hacia la embocadura
(1am. 1). Su longitud es de 205 cm. y la anchura mdxima de 37 cm. en
la zona de los mufiones, con un didmetro que oscila entre los 30 cm.
de la base, los 16 cm. del exterior de la boca, y los 10 cm. del inte-
rior de esta dltima (foto 5). Dificiles son de apreciar, ya que no se con-
servan en todos ellos, los tres anillos que los rodean.

La corrosién y las concreciones, que se forman sobre los objetos de
metal que estdn sumergidos en agua salada durante un largo periodo
de tiempo, se desestabilizan rdpidamente con la exposicién a la atmds-
fera. Se generan entonces nuevos procesos, cuyas consecuencias son la
aparicion de fisuras en superficie, escamaciones y ampollas, que irdn de-
teriorando progresivamente la pieza (R. Amitrano, 1992, p. 41). Estos
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detalles son los que se aprecian en la mayoria de la coleccién estudia-
da, debido a que no recibieron ningin tipo de tratamiento para su con-
servacion en el momento de su descubrimiento.

El mal estado en el que se hallan ha impedido la pervivencia de
alguna marca o cufia, que indudablemente hubiera servido para locali-
zar el lugar de origen de su fundicién, u orientarnos sobre la época a la
que podrian pertenecer. No obstante, D. José Ignacio Gonzilez-Aller
Hierro, director del Museo Naval de Madrid, ha sefialado, la posibilidad,
no sin cierta cautela, de que estos cafiones sean del modelo saker in-
glés, que disparaban balas esféricas de 6 libras de peso con carga de
pllvora de 4 libras, fundidos en la llamada Epoca de la Commonwealth
(1646-1660).

Llama notablemente la atencién la similitud de la coleccién que es-
tamos analizando con la que ha estudiado y documentado ampliamente
el profesor Caruana, como puede observarse en los dibujos y descrip-
ciones de alguna de sus publicaciones (cf. A. B. Caruana, 1994).

V. DESCRIPCION Y ANALISIS DEL PECIO

Lo primero que sorprende del pecio es su total mimetismo con el .
fondo marino, confundiéndose con la propia plataforma costera. Una vez
que la vista se adapta a esta notoria «anomalia», se aprecian los restos
del casco, y una serie de baterias adosadas a él (foto 6). A escasos metros
de distancia, algo mds diseminados, nos encontramos con los restantes
cafiones que conforman este singular yacimiento submarino.

La estructura de la embarcacién parece estar compuesta de madera
y metal, ya que en ella se pueden distinguir algunas tablas, listones y
barras, en un avanzado estado de degradacién. Mide aproximadamente
unos cuatro metros de ancho por otros cuatro de largo, y se levanta sobre
el fondo hasta un metro de altura. Posiblemente estemos ante lo que
fueron parte de las cubiertas o las cuadernas del bajel, que, quizd por
ser de las secciones mds duras del armazén, sean las que mejor hayan
aguantado el paso del tiempo y los embates del mar.

Sobre parte de este elemento estructural, se insindan varias piezas
de artillerfa que estdn entrelazadas y forman una amalgama de metal y
concrecién marina (foto 7), que, sin embargo, permite individualizar
claramente hasta un total de once morteros, siendo incluso probable que
debajo de éstos puedan existir otros. A pocos metros de distancia se
localiza un grupo formado por tres mds, asentados sobre la arena, lo que
hace un total de catorce cafiones visibles.
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Tanto por la morfologia, como por las medidas (foto 8), estamos ante
el mismo tipo de artillerfa que la recuperada en el afio 1970, ya descri-
ta en el capitulo anterior. Aunque es cierto que no todos son de la mis-
ma longitud, bien por no conservarse completos algunos, o por ser de
mayor medida otros, en lineas generales, forman un conjunto relativa-
mente homogéneo. '

La informacién que estos restos han arrojado no soluciona varias de
las cuestiones planteadas, pues si dificil es adivinar el tipo de navio del
que se trata, no lo es menos identificar las partes del mismo que han
Nlegado hasta nosotros. Naturalmente, el hecho de haberse producido el
naufragio en una zona extremadamente abierta y sin abrigo submarino
alguno, ha sido la principal causa del casi total desmantelamiento y
posterior deterioro del resto de la embarcacién. La permanente exposi-
cién a las corrientes y mareas de este drea, y el efecto abrasivo que
provoca la arena cuando choca con los objetos, ha causado un mayor
desgaste en los materiales sumergidos menos resistentes.

La profundidad a la que se sitia es baja, oscilando entre los cinco y
siete metros seglin sea el estado de las mareas. Este dato nos parece
importante, pues nos induce a pensar que el barco mas que hundirse,
qued6 varado. Si asi fue, con el tiempo, y debido al bajio rocoso y a la
fuerza del oleaje, se irfa resquebrajando el casco hasta sumergirse total-
mente.

Esta hipdtesis puede parecer bastante probable, mds aidn, si tenemos
en cuenta que se tratarfa de un buque de calado importante, a tenor de
la cantidad de cafiones documentados, y solamente las naves de un to-
nelaje considerable estarian capacitadas para albergar semejante niimero
de baterfas.

VI. PRIMERAS VALORACIONES

El hecho de no poder precisar con certeza la fecha del naufragio no
implica el desconocimiento total de la época en la que el acontecimien-
to pudo ocurrir, ya que las indicaciones obtenidas acerca de la posible
tipologia y periodo cronolégico de los morteros, pueden remitirnos, no
sin ciertas reservas, hacia la segunda mitad del siglo xviL.

Es preciso recordar que, aunque la clasificacién de las construccio-
nes navales atendia a diversos pardmetros, las dimensiones de los bar-
cos y su porte, es decir, el aforo de tonelaje, eran las mds utilizadas.
Pero no eran las inicas, pues también se establecia la diferencia entre
navios, de acuerdo a su dotacién artillera. Sin embargo, en algunas oca-
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siones estas clasificaciones aumentaban la confusién en lugar de elimi-
narla, ya que a partir de determinados tamafios pricticamente todos eran
considerados aptos para intervenir en batallas (E. Manera, 1981, p. 171).

Con todo, y siguiendo este modelo basado en el niimero de cafio-
nes, nos inclinamos a pensar que pudiera tratarse de un buque tipo fra-
gata o corbeta, al no superar la cantidad de cuarenta. La corbeta, al ser
algo mds pequeiia y estar dotada con menos artilleria, se acercaria bas-
tante a la cifra que hemos documentado, que se eleva, al menos, hasta
veintitrés piezas (incluyendo tanto las sumergidas como las que se res-
cataron). No descartamos tampoco que fuera de algiin bajel menor, como
un bergantin, pues llegaron a estar pertrechados hasta con veinticuatro
cafiones, empledndose especificamente como enlaces entre escuadras y
vigilancia de centros focales del trafico de mercancias.

Sin duda, un aspecto importante a tener también en cuenta para la
identificacion del navio serfa conocer la funcién concreta para la que
estaba destinado, no estando claro que la labor que desempeifiara fuera
exclusivamente militar. Como sefiala Pérez-Mallaina, incluso barcos
mercantes de pequeiio tonelaje que partian de Canarias, se vieron obli-
gados a armarse fuertemente para defenderse de ataques enemigos, ya
que a partir de 1657 se decide no escoltar el trafico de mercancias que
sale de las islas (cf. P. Pérez-Mallaina Bueno, 1979 y E. Torres Santana,
1981).

En caso de tratarse de un buque de guerra faltaria establecer, para
completar esta investigacidn, si pertenecia a la Armada espafiola 0 a la
de cualquier otro pais. Por la informacién que disponemos, referente al
estudio de los cafiones, existen bastantes posibilidades de que fuera in-
glés, aspecto éste que no puede ser ignorado, si tenemos en cuenta que
por aquella época las naves britdnicas surcaban frecuentemente estas
aguas realizando, entre otras, acciones de pirateria (cf. A. Rumeu de
Armas, 1947; A. Cioranescu, 1977 y A. Millares Torres, 1977).

Las causas por las que la embarcacién llegéd a naufragar parecen
atender a varias hipétesis. Por un lado, al recibir un ataque directo ene-
migo, o al realizar una maniobra de evasién, pudo haberse escorado en
exceso hacia la playa. Como consecuencia de esto, dado que las condi-
ciones del mar en esta zona nunca son Optimas, y sus fondos poco pro-
fundos y rocosos, terminé encallando en la plataforma costera, a esca-
sos metros de tierra firme. Otra de las causas del incidente pudo deberse
a una fuerte tormenta, que unida al empuje de la corriente, lo hubiera
arrinconado contra las rocas, haciéndole zozobrar.

Queda patente a lo largo de la disertacidn, las limitaciones inheren-
tes a este tipo de arqueologia en la que los datos no son abundantes y
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resultan en ocasiones inconexos. No por ello deja de tener una impor-
tancia singular un hallazgo de esta indole. Es evidente, que la trascen-
dencia de elementos tan peculiares sélo podrd valorarse en su justa
medida cuando se establezcan relaciones con otros descubrimientos si-
milares y con nuevos documentos.

La posibilidad de que existan otros hundimientos en estas costas tan
azarosas, podria conducirnos a plantear nuevas y sugerentes cuestiones.
Las noticias que poseemos en torno a otros sitios submarinos cercanos,
que en buena légica encierran diversos restos, ponen de manifiesto la
gran relevancia arqueoldgica del litoral grancanario.

Naturalmente, los proyectos de investigacién de estas caracteristicas
no sélo deberan hacer hincapié en el trabajo de campo y en el examen
de la documentacién conservada en distintos archivos, sino también en
las informaciones de aquellas personas que practican deportes marinos,
que, sin ningin género de duda, tienen un completo conocimiento de
los fondos. Sin embargo, y esto lo consideramos un aspecto clave, sa-
ber de la existencia de un determinado enclave con vestigios antiguos,
no implica su valoracién como un bien cultural, por lo que se hace in-
dispensable una labor educativa que conduzca al respeto y proteccién
del mismo.

En suma, se hace indispensable recalcar que los yacimientos que se
encuentran sumergidos no estdn libres de una amenaza de destruccion.
Prueba de esto es el impacto que causan las grandes obras de infraes-
tructura que estdn desarrollandose en el litoral, como las existentes en
Sardina del Norte con la reconstruccién del muelle, o las que se llevan
a cabo en la playa de Bocabarranco, con la instalacién de emisarios para
aguas residuales.

Considerando lo expuesto, en esta comunicacién hemos intentado
destacar, a partir de este caso especifico, la necesidad de conocer, para
posteriormente salvaguardar, el patrimonio arqueolégico submarino del
municipio de Gdldar, y por extensién, el de todas nuestras costas, sin
duda alguna, uno de los mayores legados que atesoran nuestros mares.
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NOTAS

* Quisiéramos agradecer la inestimable ayuda que hemos recibido de:
» D. José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro, director del Museo Naval de Madrid,
y Dfia. M.* Jesds Melero, investigadora del mismo centro.
+ D. Daniel Martin y D. Rodolfo Falcén por las fotografias cedidas.
» Dfia. Carmen Gloria Rodriguez Santana por las continuas sugerencias.
* Los numerosos vecinos de Galdar que colaboraron con nosotros en la recons-
truccién de los acontecimientos de 1970.
1. EscriBaNo CoBO, G. (inédita): Arqueologia submarina en Canarias. Memoria
de Licenciatura leida en 1995. Universidad de La Laguna.

2. Armazén colocado sobre ruedas o correderas, y en la cual se monta el cafién de
artilleria.

3. Archivo de El Museo Canario.

4. En las piezas de artilleria y en toda arma de fuego, en general, el hueco del cafién.
5. Soportes laterales que sustentan la bateria a la curefia.

6. En terminologia naval, remate macizo situado en la parte posterior del cafidn.

7. Collarines que circunvalan el perimetro de la pieza de artilleria en su zona basal,
media y distal.
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ANEXO GRAFICO

| —— __]
o 15cm.

LAMINA IL.—Dibujo I: Plano parcial de situacién topogréfica de la costa de Gildar.
Dibujo 2: Dibujo de uno de los morteros recuperados en 1970, donde se aprecian
perfectamente los anillos, mufiones y cascabel.



CASA DE COLON

Forto |.—Caifién extraido del agua por una pala-excavadora FoTo 2.—Bateria montada sobre curefia
en las cercanias de El Agujero. reconstruida en piedra.
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CASA DE COLON

Foro 3.—Vista frontal de uno de los obuses exhumados del fondo marino
y actualmente depositados en el patio de la Casa Verde de Aguilar.

Foto 4.—Piezas de artilleria emplazadas en las proximidades del polideportivo municipal
de Gildar. Puede observarse al igual que en la mayoria de los componentes de esta
coleccidn, el critico estado de conservacion que presentan.


Carlos
Rectángulo


640 Sergio Olmo Canales - José Ignacio Sdenz Sagasti

FoTto 5.—Detalle de la embocadura de uno de los cafiones.

FoTo 6.—Visién cenital de los restos del pecio que conforman el yacimiento submarino.

CASA DE COLON
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CASA DE COLON

FoTo 8.—Visién longitudinal de uno de los cafiones del pecio que aiin
se conservan bajo el agua,
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