MARINEROS EXTRANJEROS EN LA INQUISICION:
“DISCURSO DE SU VIDA”

M2 Berenice Moreno Florido

INTRODUCCION

El tema que hemos propuesto, Marineros extranjeros en la Inquisicion: “ discurso de
suvida”, pretende el estudio de larealidad social en Canarias partiendo del grupo social
de los marineros, particularizando en la extranjeria. Nuestra investigacion estara basada
en los procesos encausados en e Tribunal inquisitorial contra los marineros extranjeros
durante e reinado de Felipe Il, poniendo especia eénfasis en la problematica
internacional .

Por tanto, y atendiendo a lo anteriormente sefidlado, emplearemos Unicamente la
documentacion perteneciente al Santo Oficio en € archipiéago canario. Esta es una de
las fuentes de mayor valor conservadas en € ambito islefio, de forma particular, y en
gran parte del territorio espafiol, de forma general, pues recordemos que tan solo €l
Tribunal conquense se conserva en gran parte. Sin lugar a dudas este conjunto
documental es de extraordinaria importancia y riqueza. Esta custodiado por EI Museo
Canario.

En esta ocasion nos remitiremos a “discurso de lavida” de los marineros extranjeros
que fueron procesados, profundizando en los avatares propios del mundo del mar y
destacando la influencia de la marineriay su consecuente relevancia en el comercio, gje
y fundamento central de la economia canaria. Asimismo resulta evidente el hecho de
que Canarias y su entorno no pueden ser entendidos sin e fendmeno atlantico, por 1o
que las repercusiones de lo que suceda a nivel internacional, y en este caso durante €l
reinado de Felipe |1, se veran claramente reflgjadas en e dmbito archipielagico.' Con
ello queremos hacer una pequefia aportacién a una temética que no ha sido desarrollada
e impulsada lo suficiente en el archipiélago canario, sobre todo s tenemos en cuenta
precisamente el papel de este grupo social en la sociedad islefia.

DISCURSO DE LA VIDA: UNA VIDA EN EL MAR

A lo largo del procedimiento judicial que lleva a cabo e Santo Oficio, e “discurso
delavida’ aparece en la primera audiencia. Entendamos, en este sentido, que se trata de
un requisito mas que complementa € juicio que se realiza contra €l reo en cuestion. Asi
tras € interrogatorio pertinente acerca de la edad, vecindad, naturaleza, genealogia,
sacramentos recibidos, conocimiento de la escritura, oraciones principales, se llegara al
“discurso de lavida’ propiamente dicho. Por tanto, es un elemento mas en todos y cada
uno de los procesos encausados, de forma generalizada.

A través de é podemos profundizar en la realidad social y econdémica que rodea a
reo, e incluso en su vida cotidiana, en su quehacer, particularmente en el caso de los
marineros extranjeros, quienes explican y desarrollan de forma detallada aspectos y
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vivencias relacionados, de manera principal, con e mundo del mar, exponiendo
distintas situaciones, que veremos con posterioridad.

Adentrandonos en € “discurso de la vida® de los marineros extranjeros, podemos
apreciar como el Tribunal inquisitorial recibe aportaciones de indole politica en un
periodo en e que la conflictividad se convierte en la caracteristica principa y relevante
del entramado internacional. Por tanto, |as declaraciones de dichos procesados revelaran
informacion relativa a la situacion bélica existente en la Europa del siglo XViI. El Vigjo
Mundo, inmerso en esta época en una problematica politico-religiosa, sera escenario de
rivalidades incluso econdmicas. En este sentido, Nicolas Cristébal, carpintero del navio
Los Tres Reyes, sefidla que en uno de sus vigjes fue ala ciudad de Burdeos, en Francia,
a donde transportaban madera, “y estando aly se lebanto la guerra del rey de Navarray
los ugonotes con los cathdlicos y entonges embargaron el dicho navio en que este
confesante avia ido por parte de los cathdlicos’. Observamos a través de esta
puntualizacion como este marinero nos remite a la guerra entre Enrique IV y Felipe Il
que finaliza en 1593 con la conversion a catolicismo de aguél. Ademés €l comercio, y
consecuentemente quienes participan y se benefician de é, se ven con claridad
perjudicados ante €l contexto politico y religioso expuesto. Debido a este hecho, Nicolas
Cristébal afade que se vio en la necesidad de trabajar durante un afio en tierra, dedicado
a su oficio de carpintero. Después de este tiempo, desembargaron € navio y la
tripulacion se reunié pararegresar a Danzig con un cargamento de vino.?

Igualmente el piloto del navio Ledn Colorado, Enrique Croque, aclara que durante
un periodo estuvo navegando en los Paises Bajos con un navio pequefio de su propiedad
y especifica que “esto fue el afio de ochenta y ocho quando salié la armada grande de
Espafia para Inglaterra’ .2 De nuevo se hace alusion, en este caso a través de la llamada
Armada Invencible* a la realidad bélica que sufre Europa, dejandose entrever la
relacion directa entre la guerra, la hostilidad, y la actividad comercial. Con ello
queremos hacer hincapié en esta Ultima cuestion, pues la economia canaria, alo largo de
su Historia, se fundamenta en e comercio y todo lo que éste conlleva, incluso desde €l
punto de vista social. Asimismo y enlazando con esta idea, habria que sefidlar que
Canarias mantendra relaciones de indole mercantil con los continentes europeo, africano
y americano, destacando sobremanera, segun las fuentes trabajadas, el primero de éstos,
Como veremos con posterioridad.

Ahorabien, €l aparato inquisitorial no recibe Unicamente informacién que podriamos
ubicar como conocida por é, sino que ademés recibe datos que, en principio,
desconoce; asi son varios |os marineros ingleses que confiesan el objetivo de Inglaterra
de formar una flota, siendo dirigida por Francisco Drake: Duarte Estreid confiesa que
Ilegbé a su pueblo un criado de la Reina, es decir, de Isabel Tudor, “a tomar gente y
marineros y soldados para yr con Francisco Draque no sabe donde’. Fueron a Londres
cerca de ciento cincuenta hombres, pertenecientes al pueblo de este marinero, y este
declarante embarcé en uno de los “veinte navios que alli avia entonges pequefios los seis
de la Reynay los demés de mercaderes [...] se embarcd mucha gente con horden de que
anduviesen por la mar repartidos como quisiesen para buscar presas que hazer de navios
despaiia y que a mediado de abril se juntasen todos en laysla de San Miguel”, donde se
reunirian con Drake.”

De la misma manera se expresa Juan Japhton, marinero y carpintero inglés a quien
“le apremiaron que saliese a la mar y fue por tierra a Londres a donde en € rio se
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embarcO en un navio de la Reyna llamado Maria Fortuna en que saldrian como
cinquenta y ¢inco honbres para tomar a quien pudiesen en la mar y vinieron hazia la
costa de Espafia’ .°

En definitiva, observamos como se recurre a la pirateriay €l corso para mantener la
conflictividad en el mar y consecuentemente el enfrentamiento existente en Europa. En
otras palabras, la actitud bélica resulta patente y en €ello intervienen incluso los
mercaderes anglosajones colaborando con el gobierno inglés en su lucha contra Espafia,
lucha en la que se verian perjudicados € resto de paises, puesto que estos navios
arremeterian no solo contra Espafia, como puntualizaremos posteriormente, sino
también contra cualquier embarcacién que no fuera inglesa. Asi la monarquia inglesa
ofrece su apoyo a todo acto de rebeldia en € que la Corona espafiola se vea implicada
negativamente.’

En este sentido, y ante e conflicto que se ha desatado en el continente europeo, €l
Santo Oficio se convierte en un instrumento politico que emplea la Monarquia,
fundamentando su labor en la persecucion de los enemigos filipinos, ya sean corsarios o
contrabandistas® como sefidla Francisco Fajardo Spinola. Precisamente lo que
acabamos de exponer cobra mayor relevancia en el archipiélago canario, lugar de
frontera, enclave del comercio hacia Américay hacia Africa, en cuyas aguas abunda la
actividad pirética y corsaria a lo largo de la Edad Moderna y particularmente en la
centuria que estamos trabajando.

Con €llo habria que sefialar que € Tribunal de la Inquisicion en Canarias tendra una
labor arduay prolifera, principalmente en la segunda mitad del siglo XVvI. De hecho gran
parte de los protestantes procesados serdn marineros.” Por tanto, a través del aparato
inquisitorial podemos apreciar la controversia de la politica internacional, politica que
se da por parte de Espafia contra los paises que se muestran contrarios a €lla: Inglaterra,
Paises Bajos y Francia. De esta manera, en los procesos encausados contra marinos
extranjeros, estos tres Estados destacaran sobremanera a diferencia de paises como
Portugal .

En lo que respecta a Drake, [levd a cabo un ataque pirédtico sobre la ciudad de Cédiz
en € afo de 1587. Sin embargo, con posterioridad, se arremete nuevamente contra la
misma, concretamente en 1596. Acerca de este Ultimo asato, fray Pedro de Abreu,
fraile franciscano, nos hace determinados comentarios, en los que se dgja entrever las
relaciones internacionales de finales del siglo XVI, caracterizadas por la profunda
enemistad entre Espafia e Inglaterra.’® Ahora bien, este fraile reduce gran parte de la
situacion a una cuestion estrictamente religiosa entendiendo que e conflicto se
establece entre los catélicos y |0s protestantes, esparioles e ingleses, respectivamente.

En conclusion y en palabras del profesor Lobo Cabrera,*! Canarias estara inserta en
la realidad internacional y se verd influenciada por ella en todo momento y de manera
particular en las relaciones comerciaes, relaciones en las que se fundamenta la
economia idlefla, como sefialdbamos con anterioridad. Por ello e contexto
archipielagico no puede ser entendido sin el entorno interpuesto por e exterior a lo
largo de la Historia, en funcion del cual sera o bien perjudicado o bien beneficiado, ya
sea de forma directa o indirecta.
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Siguiendo con el “discurso de la vida’, realizaremos una aclaracion: la fiabilidad de
la documentacion que estamos trabajando debe ser contrastada utilizando otro tipo de
fuentes. Sin lugar a dudas, se dardn conciertos entre los marineros acerca de las
declaraciones que deben hacer ante la Inquisicion. De esta manera, la dificultad en la
investigacion se acrecienta. Ahora bien, esto no quiere decir que una parte considerable
de la confesion de dichos reos no sea “cierta’. En definitiva, y reiterando lo dicho,
debemos recurrir a cruce de fuentes para llegar a confirmar |os interesantes datos que
nos aporta el Tribunal inquisitorial.

COMERCIO ENTRE CONTINENTES, COMERCIO EN CANARIAS

El archipiélago canario, como deciamos, centra su motor econdmico en e comercio.
La actividad mercantil permitira el desarrollo de la sociedad canaria, conformando un
nlcleo poblacional de considerable importancia que tiene esta dedicacion. Ta es la
relevancia del comercio que en el caso de existir una crisis de carécter econémico
significaria una decadencia en cadena en la sociedad canaria.*? Canarias se configura
como nexo de unién, como “lugar de paso”’, como lugar de frontera entre tres
continentes: Europa, América y Africa. Por tanto, € territorio islefio serd conexion
comercial, convirtiéndose en un lugar privilegiado y estratégico.

De esta manera, los extranjeros tendran un papel fundamental en e seno de la
sociedad canaria, siendo un grupo de gran importancia en €l avance y desarrollo
archipieldgico. Ahora bien, y volviendo a la idea que con anterioridad aludiamos,
Canarias estara inserta en la problemadtica internacional y debido a €llo, en los
momentos de conflictividad y en los que se den circunstancias bélicas, se llegard a la
expulsiéon de las gentes del pais enemigo, adoptandose medidas de represalia desde €
punto de vista econémico.™®

Asi, a mediados de la década de los ochenta se prohibe, segun las ordenanzas, €l
comercio con Inglaterra, sucediéndose en las mismas fechas la prohibicion de la
actividad mercantil con los Paises Bajos. No obstante, ya en marzo de 1569, Felipe Il
niega la posibilidad de comerciar con mercaderes ingleses hasta nueva orden,'*
incluyendo la necesidad de que ningln navio se dirigiese a los Paises Bgjos, a no ser
gue fuese lo suficientemente armado para defenderse de los corsarios y piratas
protestantes. Ahora bien, esto no quiere decir que €l comercio con ambos paises se
suprimiese en €l Archipiélago y dease tgantemente de exigtir, puesto que el
contrabando en aguas canarias cobrard un protagonismo mayor, siendo conocido por las
autoridades. Evidencia de este contrabando son los procesos encausados contra |os
marineros extranjeros durante este periodo.

Seran varios los navios pertenecientes a los Estados valones que comercian tanto en
las islas de Gran Canaria como de Tenerife, de las que tenemos constancia, en las fechas
coincidentes con la prohibicion monarquica referida. En este sentido, Werner Thomas
nos pone al tanto del contrabando canario-neerlandés®™ que la Inquisicion de Canarias
descubre en la Ultima década del siglo xVI, a través del navio San Pedro, del que era
maestre Esteban L ebinos.

Sin lugar a dudas, esta situacion de represalia, de la que venimos hablando, no sdlo la
observaremos en |os puertos canarios, sino también en el resto de los puertos espafioles,
resintiéndose considerablemente la actividad comercial. Por tanto, se evidencia como
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afectalo politico en lo econdmico y sobre todo en funcion de la situacion que se observa
en Europa en la segunda mitad del siglo xXvI. Asi el mencionado piloto del navio Ledn
Colorado declara que yendo en direccion a Génova, y pasando cerca de Maaga, se
vieron en la obligacién de arribar a San Lucar por e mal tiempo que hacia. En San
L Ucar habia falta de trigo y “por lajusticia los hizieron descargar 10 que llevaban y se
partieron para Maaga y estando ali los embargaron por e Rey para llevar cierta
artilleria que se avia hecho en Mdagay cargaron en su nhavio deste y en otros dos que
avian tomado ciento y veinte piecas de artilleria de bronze y fueron con ellas ala ciudad
de Cadiz”.*®

De mismo modo, nos cuenta Pedro Lonsen como en el puerto de Sevilla cargando
aceitey cochinilla, entre otras cosas, “enbio el adelantado una galera dende San LUcar y
tomaron el dicho navio con dos o tres hombres y lo que en é estava y lo llevaron”.
Durante un mes estuvieron esperando a que se les devolviese la embarcacién, pero a
cabo del mismo e adelantado la compré y la tripulacion se vio en la obligacion de

embarcar en Cédiz en un navio aleman.

En lo que respecta a los puertos de destino nombrados en los diferentes “ discursos de
la vida’ estudiados, de forma generalizada destacaran los puntos europeos. Nos
referimos concretamente a lugares localizados en los Paises Bajos, Inglaterra, Francia,
Portugal, Espafia e Italia, como los més importantes. Ahora bien, también contamos con
paises como Dinamarca,”® Irlanda,'® Noruega,® Islandia™ y Escocia® Los puertos que
més figuran son los siguientes: Sevilla, Lisboa, Burdeos, Vizcaya, Laredo, Londres,
Bristol, Flandes, Saint Maé, Maaga, Madeira, Cadiz y San LuUcar, entre otros.
Igualmente, centrandonos en los vigjes dirigidos a archipiélago canario, destacan las
islas realengas, Gran Canaria, Tenerifey LaPalma.

Por tanto, la gran mayoria de los viges que describen los marineros |os ubicamos en
el Vigio Mundo, quedando los continentes africano y americano relegados a un segundo
plano. Asi en Américay Africa el panorama se presenta de forma bien distinta, s bien
en aquél se da una mayor incidencia de vigjes. Robert, marinero inglés, aclara haber
estado en las Indias;® igualmente Nicolas, francés, entre los vigjes que cita, hace
referencia a Terranova, hacia donde va por |as pesquerias;®* en la misma situacion esta
Mathias Xifre, marinero del navio Santiago;® Diego Suérez, marinero portugués ha ido
dos veces a las Indias;”® por dltimo, Lem Remiens fue a Tenerife “y ali cargaron de
vinos el navio y aviendo estado como un mes fueron con los vinos al Brasil ala baya de

todos |os sanctos que asi |e llaman aquel puerto”.?’

Respecto ala costa occidenta africana, Unicamente es nombrada en tres ocasiones: la
tripulacion a la que pertenecia Juan Japhton, marinero y carpintero inglés, se dirigio al
puerto de Santa Cruz, en Berberia, con el objeto de vender trigo y € navio en el quelo
transportaba. En este sentido habria que aclarar que la embarcacion vendida era francesa
y que los ingleses del navio Maria Fortuna lo habfan tomado;?® del mismo modo,
Alvaro Fortumbre vigjé hasta Angola, después de haber ido a Lisboa;® por su parte,
Thomas Hartes, contramaestre del Maria Fortuna, también forma parte de la tripulacion
inglesa arribada a Berberia ®

A pesar de que el comercio con Américay Africa sea, a partir de la fuente utilizada,
considerablemente menor con respecto a Europa, no queremos dar a entender que la
actividad comercial con estos dos continentes carezca de importancia, antes al contrario.
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De hecho, gracias a caso de Duarte Estreid, procesado por €l Santo Oficio en tres
ocasiones, tenemos constancia de relaciones comerciales en tierras africanas en lo que
se refiere a Europa. Este marinero fue condenado, tras el primero de los procesos, a
galeras junto a otro marinero inglés, llamado Juan Huer. Fueron llevados a la isla de
Tenerife y posteriormente a la de La Palma para dirigirse a tierras peninsulares a
cumplir su condena. Un morisco también mandado a galeras y estos dos tomaron un
barco para escapar, esperando encontrar un navio inglés, pero en laisla de La Gomera,
donde pretendian tomar agua, los llevaron nuevamente a laisla de Tenerife. Después de
esto mandaron a Duarte Estreid alaisla de Gran Canariay alli trabajé como carpintero
para un hombre [lamado Pabén. Tras enfermar se puso al servicio del licenciado Alfaro
durante dos meses. Dos marineros ingleses, Richarte y Duarte, junto a Juan Huer,
propusieron a Estreid fugarse de la isla ayudados de dos moros. Si no se topaban con
ningun navio inglés llegarian, para obtener su libertad, hasta Berberia.

Zarparon por la noche mas alé de Santa Catalina 'y en tres dias se encontraron en la
costa de Berberia. Alli fueron vendidos por los dos moros que los habian acompariado.
Dirigiéndose hacia Marruecos “toparon un moro caballero con otros seis moros todos a
cavalo”. Uno de ellos hablaba espafiol y pregunt6é sobre la suerte de los ingleses y
siendo asi los llevo a Rey de Marruecos “y les dieron un vestido de pafio blanco hasta
abajo sin mangas a cada uno dellosy en aguella casa los tuvieron tres dias al cabo de los
quales binieron mercaderes yngleses que biven ali’. A los dias habian sido liberados
por estos mercaderes y después de tres semanas mas de espera se embarcaron en un
navio flamenco.®

Como podemos observar la declaracion de Duarte Estreid aporta diferentes datos
entre los que contamos la esclavitud, la cautividad, € comercio inglés en Africa, la
venta de esclavos, los medios de fuga.. Ahora bien, uno de los elementos que
consideramos de mayor interés se fundamenta en e hecho de que estos marineros
esperaban encontrar en su paso hacia Berberia cualquier embarcacién inglesa. Esto nos
puede acercar a la redlidad existente en las aguas canarias: el corso y la pirateria
constantes que las asedian. En este sentido, hemos de aclarar que no sblo nos referimos
a esta actividad desde € punto de vista anglosajon, puesto que también se suman a ella
franceses, flamencosy berberiscos.

Antes de proseguir queremos hacer hincapié en los productos que se comercian.
Entre ellos € vino destaca sobremanera, seguido por diversas mercaderias entre las que
apreciamos. cochinilla, trigo, centeno, pescado, fardos, azlcar, limones, naranjas,
madera de pipas, ropa, madera, aceite, sal, especias, cueros, tocino, hierro, cera, cobre,
pimienta, brea, cafamo, pafos, semillas de cerveza...

En cuanto a las rutas maritimas y comerciales que especifican los marineros
extranjeros, en ciertas ocasiones suelen ser coincidentes en e tiempo. Con ello
gueremos decir que se da la repeticion constante de vigjes, siguiendo, por tanto, rutas
iguales. Ejemplo de lo que acabamos de sefidlar es Lem Remiens, quien comenta que
siendo lombardero de un navio, en € que trabajé durante ocho afios, realizé catorce
vigies, yendo desde Hamburgo sin carga alguna hasta Burdeos, en Francia, en donde
cargaban vinos.*
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Asimismo la relacion intrinseca entre las profesiones de marinero y mercader es
indudable. Ambas estan interrelacionadas y ambas se necesitan de forma mutua. En
otras palabras, tanto una dedicacion como otra son imprescindibles para €l desarrollo y
mantenimiento del comercio. La tipologia de aguellos que se ocupan del ambito
mercantil es extensa, pero resulta de gran dificultad llevar a cabo un trabajo de estas
caracteristicas, sobre todo en las Islas Canarias,®*® como bien apunta la profesora Elisa
Torres. Sin embargo, la conexién entre comerciantes y hombres de la mar es patente y
clara Duarte Estreid al regresar a su pueblo en Inglaterra, encontré que sus parientes
habian muerto. Entonces se dedicd durante tres afios aproximadamente a trabajar como
mercader, “comprando y bendiendo como mercader”, hasta que se embarcd en uno de
los navios de la Reina®* Del mismo modo, Conrado Jacob, ante la pérdida del navio del
que é eramaestre en las costas de Amberes, trabajé durante dos afios en un navio como
mozo del mercader y con posterioridad como mercader, dirigiéndose desde Danzig a
Flandes con trigo.*® En definitiva, se trata de oficios que resultan correlativos y, a la
vez, complementarios. En este sentido, pretendemos destacar la figura del marinero,
puesto que su influencia en el comercio es notorio, sobre todo alo largo de este periodo
de tiempo, en e que las comunicaciones maritimas para la actividad comercia se
convierten en vértebra principal de lamisma.

NAVEGACION EN EL ATLANTICO: TIPO DE EMBARCACIONES

A lahora de estudiar la marineria es tema obligado trabgjar €l tipo de embarcaciones
y las caracteristicas que éstas encierran, con el objeto de llegar a entender con mayor
precison € mundo de la mar, materia primordial de nuestra investigacion,
fundamentandonos en el hombre de la mar propiamente dicho. De esta manera, de todos
es sabido que, de forma genérica, € barco en el Atlantico adquiere distintos elementos
por los que podemos identificarlo. Ahora bien, estas particularidades pueden llegar a ser
infimas y sencillas.

En primer lugar, debemos sefialar que los navios, genéricamente hablando y desde un
punto de vista técnico, pueden ser comerciales, pesqueros, militares... En nuestro caso la
mayoria de los barcos hemos de relacionarlos con los navios. Sin embargo, y a pesar de
tratarse del modelo atldntico més abundante durante el periodo que trabajamos en €l
COmercio canario-europeo, existe otro tipo de embarcaciones asentadas en €l Atlantico.
Asi, basdndonos exclusivamente en la documentacion referida, encontramos sobre todo
el navio, grande y pequefio, denominado este Gltimo “navichuelo” *® seguido de bajeles,
naos, pataches, chalupas, fragatas y carabelas. Como podemos apreciar son

diferenciados los barcos localizados y todos ellos propios del Atlantico.

Su porte y, en consecuencia, su tonelgje serdn en gran parte identificativos de cada
uno de ellos. Respecto a tonelgje propio del navio, dentro del &mbito del comercio
canario-europeo, a pesar de su gran capacidad, no sobrepasa, por 1o general, las cien
toneladas.®” Ejemplo de ello es el navio El dragén, en e que Robert, inglés, va por
grumete, navio que cuenta con treinta toneladas.* Del mismo modo, hemos localizado
un navio de mayor tonelgje: Juan Adriansen, marinero del navio San Pedro, comenta
gue “benido este viage asenté por marinero con otro maestre de un navio de ciento y
quarenta toneladas llamado El cavallero de la mar y el maestre se llamava Pedro
Hansen”, lo cargaron de trigo y con ello fueron a Génova en Italia® Obviamente la
diferencia es notoriay da cuenta de la capacidad de esta embarcacion.
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Asismismo Jacques Marcen, maestre del Pajaro Trepador, también conocido como
Pajaro que sube, sefidla que su havio es de sesenta toneladas y que con é se dirigi6 a
Santa Cruz de Tenerife y mas tarde a Garachico, con mercaderias para Pascual
Leardin.*® Con esta Gltima declaracion retomamos lo dicho anteriormente: en el
comercio canario-europeo no suele llegar a superarse el centenar de toneladas en los
navios que participan de é.

En definitiva, la ingente referencia hecha hacia las distintas embarcaciones expuestas
es muestra de la diversidad existente en el Atlantico y, particularmente, en el comercio
realizado en el archipiélago canario.

CATEGORIAS EN EL MAR: UN OFICIO, UNA JERARQUIZACION

Adentrandonos en la figura del hombre de la mar, propiamente dicha, hemos de
considerar determinados puntos entre los que contamos la profesion del marinero como
tal, por un lado, y, por otro, su entorno. Dentro de una embarcacion apreciamos una
necesaria jerarquizacion que viene dada desde el mismo sefior de navio, que se
conforma como el duefio, y el capitan, hastael grumetey el pae.

Por tanto, cada miembro de la tripulacion realizara una funcion predeterminada y
concreta, que llevara a cabo durante el vigje correspondiente. Para que Ileguemos a
tener un entendimiento mayor de lo que trataremos en este apartado, expondremos el
orden correlativo propio de toda tripulacion: sefior de navio, capitdn, maestre, piloto,
contramaestre, condestable, marineros, grumetes y, por Ultimo, paes. En este sentido,
los marineros dentro de una embarcacion tienen dedicaciones variadas; asi contamos
con € carpintero, el lombardero, €l tonelero, el cocinero... De esta manera, la categoria
ala que pertenezca cada tripulante tendra un escalafon diferente.

Ahora bien, a pesar de la diferenciacion y jerarquizacion establecida, todos los
componentes de la tripulacion hemos de considerarlos hombres de la mar, marineros,
marinos. Posiblemente la categoria del marinero nos lleve a pensar que en todo vige
mantiene las mismas funciones y por tanto el mismo cargo, sin embargo esto no es asi.
Por un lado, contamos con hombres de la mar que ascienden de forma constante, a
medida que aumentan su experiencia, en funcion de los viajes que han llevado a cabo.
Asi Thomas Hartes inglés, comenzd siendo muchacho, grumete y en cuatro afios se
convirtio en marinero. A partir de ahi vigié por contramaestre en los navios El Tobiasy
Maria Fortuna.**

Por otro lado, habria que aclarar que una vez llegado a un escalafén determinado,
como, por gemplo, e de maestre, no tiene por qué aparecer dicho tripulante en viges
posteriores manteniendo dicho cargo. De esta manera, Enrique Croque fue en su primer
vigje por mozo en el navio llamado San Juan Baptista. Durante cinco afios trabajé como
tal hasta que pasd a ser marinero. Con €l tiempo se convirtié en piloto, formando parte
de varios navios. El Daniel, El perro negro, El David, La Fortuna y La Esperanza.
Concertd con Simén Sivero, mercader portugueés, ir por maestre a Lisboa y Génova.
Volvié nuevamente a ser maestre en un navio que tenia por destino Génova, pero en el
Gltimo viaje va por piloto en e navio Ledn Colorado.* Esta misma circunstancia es la
que sucede en el caso de Alvaro Fortumbre.”®
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En lo que se refiere a los marineros especializados, tales como los carpinteros* o
toneleros,™ se conforman desde un principio dentro de la embarcacién como marineros.
Por tanto las categorias inferiores no son propias de éstos, a no ser que la tripulacion
requiera de un mozo de carpintero, un mozo de tonelero...

Del mismo modo, queremos comentar antes de acabar con este apartado, que
obtendremos casos, aunque muy particulares, en los que €l ascenso serd “rapido”, sin
pasar por determinados escalafones. En otras palabras, no hay necesidad de que todo
tripulante llegue a pasar por cada una de las categorias que hemos establecido. Hans
Hansen, maestre y marinero de navios en pocos afos, después de ser marinero,
condestable y contramaestre, se convierte en maestre, vigqando como tal desde
entonces.*® Por su parte, Jacques Marcen comienza trabajando en una barca grande de
su padre y desde los dieciocho afios pasa a ser maestre de navios.*’

PELIGROSEN LA MAR

El marino debe enfrentar distintas situaciones que se le presentan en e mar. Este
riesgo puede ser diverso: tormentas, ataques piraticos e incluso, errores cometidos por
los mismos marineros. A través de la documentacién trabajada observamos cémo los
dos primeros puntos serdn frecuentes. De esta manera contamos con diferentes
gjemplos: Christian Bruco comenta que en su primer viagje salieron de Holanda cargados
de mercaderias “para yr con ellas a estrecho y le dio una tormenta tan grande que
adlijaron quanto llebavan en € navio y cortaron el mastil mayor y fueron a parar en la
Noruegay alli aderecaron el navio y fueron con é a Amsterdam”.*®

Otro gjemplo mas en este sentido es Jacob Petrisen quien sefiala que, siendo mozo de
la camara del capitén, acomparfiaban a cinco navios mas y fue tal la tormenta que su
navio fue apartado.”® En definitiva, la adversidad climatol dgica trae como consecuencia,
en gran parte de las ocasiones, la pérdida de la mercanciay el destrozo de alguna parte
de laembarcacion.

En cuanto a la pirateriay el corso, deciamos con anterioridad que es un fenébmeno
propio de este periodo, asi como del resto de la Edad Moderna. Muestra de lo que
acabamos de decir es lo siguiente: Robert, grumete inglés, declara que en su primer
vige se dirigieron alas Indias y se detuvieron en un puerto porque “como es la primer
tierravan ali paratomar aguay lefiay que estan ali metidos a las vezes dos tres meses
sin hazer nada [...] y luego dixo que como es ali e primer puerto para yr a Cartagena
estan alli esperando paraver s viene alglin navio paratomallo”. Ahora bien, éste no era
el Unico navio de ingleses que esperaba presa, puesto que llegaron dos naos que
atacaron cuatro chalupas procedentes de las Indias.® En otras palabras, |a pirateria es
constante y ademas organizada. En aguas europeas |os ataques pirdticos también se dan
con frecuencia. Asi Conrado Jacob aclara que “en e camino los tomaron unos yngleses
y le dexaron sin una camisay lo echaron en la primera tierra de Inglaterray alla estuvo
un afio solicitando para ver si podia cobrar su hazienda y no pudo”.” Por tanto, la
pirateria no solo se configura como una amenaza politica sino también econdémica,
perjudicando a todo aquel que interviene en la actividad comercial. Del mismo modo
sucede en las costas y aguas canarias: Nicolas Cristébal estando en € puerto de laisla
de La Gomera fue tomado, junto a dos de sus comparieros, por un navio de ingleses.>
En definitiva, tanto una actividad como otra, es decir, tanto la pirateria como el corso,>
forman parte de la hostilidad y conflictividad existentes en la Europa M oderna.
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CONCLUSIONES

En conclusion, hemos pretendido mostrar, en esta ocasion, como el estudio de la
marineria es esencial para el conocimiento de larealidad canaria, sobre todo si tenemos
en cuenta que el comercio es la principal fuente econdmica del ambito islefio alo largo
de su Historia. Asimismo visumbramos algunos puntos a investigar a partir de la
profundizacion en el entorno del marinero propiamente dicho, partiendo exclusivamente
del Tribunal inquisitorial en Canarias. Por tanto, nuestro estudio tan solo es una pequefia
aportacion en este campo.

El “discurso de la vida’ de estos hombres de la mar nos ofrece una gran
caracterizacion de los mismos, permitiéndonos adentrarnos en aspectos diferenciados,
tales como las embarcaciones, las categorias, la problemética internaciond... Esta
conflictividad viene dada, hasta cierto punto, por la pirateriay e corso. En definitiva,
nos acercan a la Europa del siglo xXVI, Europa en la que esta inserta el archipiélago
canario.
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NOTAS

LOBO CABRERA, M. “Repercusiones de la politica de Felipe Il en el comercio canario”, en
V Reunién Cientifica de la Asociacion Espariola de Historia Moderna, Vol. 1, Cadiz, Servicio de
Publicaciones de la Universidad de Cadiz, 1999, p.149.

2 AMC, Inquon., XV-7, sf.
¥ AMC, Inquon., V11-2, fol. 300 v.

Juan Adriansen, marinero del navio San Pedro, explica como durante un largo periodo de tiempo
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parece que seria hasta que tuvo catorge o quinze afios aungue no sabe que no querria mentir y dende
este tiempo en las mesmas varcas anduvo yendo dende Niporte a Cales|...] y aotros lugares de alli
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¢inco o seis afos’ (AMC Inquon., LIII-9, fol. 1298 v.). Volvemos una vez mas a apreciar €
comentario acerca del suceso de la Armada Invencible, tomandola como referencia para situarse en
el tiempo. Por lo tanto se le daimportancia a hecho acaecido a finales de la década de 1580, en €l
intento por parte de Espafia de contrarrestrar |a hostilidad mantenida con el pais anglosaj6n.

> AMC, Inquon., XIX-1, fol. 206 v.

AMC, Inquon., LI-4, fols. 304 r.-v. Igualmente Thomas Hartes, contramagestre, vecino de la ciudad
de Londres, sefiadla que después de realizar un vigje a Alemania se embarcé en uno de los navios de
laReina“para venir ala costa despafia a buscar navios que tomar” (AMC, Inguon., CXV111-20, fol.
220r.).

" BUSTOS, M. Historia del saqueo de Cadiz por los ingleses en 1596, Cédiz, Universidad de Cédiz,
1996, p. 13.

FAJARDO SPINOLA, F. “Comerciar con el enemigo: Canariasy la guerra contra Inglaterra (1625-

1630”, Xl Coloquio de Historia Canario-Americana (1998), Las Pamas de Gran Canaria, Casa-

Museo Col6n, 2000, p. 156.

® FAJARDO SPINOLA, F. “La Inquisicién de las Islas Canarias bajo Felipe I1: corso, contrabando y
hergjia’, V Reunidn Cientifica de la Asociacion Espafiola de Historia Moderna, Vol. 1, Cadiz,
Servicio de Publicaciones de la Universidad de Céadiz, 1999, p. 451.

10 BUSTOS, M. Historia de saqueo..., op. cit., pp. 7-10.

1 |LOBO CABRERA, M. Repercusiones de la politica..., op. cit., p. 149.

2 BRITO GONZALEZ, A. Los extranjeros en las Canarias Orientales en € siglo XVII, Las Palmas
de Gran Canaria, p. 179 (en prensa).

¥ FAJARDO SPINOLA, F. Comerciar con el enemigo..., op. cit., p. 158.

4 GOMEZ-CENTURION JMENEZ, C. Felipe I, la empresa de Inglaterra y e comercio
septentrional (1566-1609), Madrid, Editorial Naval, 1988, pp. 54-56.

> THOMAS, W. “Contrabandistas flamencos en Canarias, 1593-1597”, IX Coloquio de Historia
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* AMC, Inquon., VII-2, fol. 301 r.-v.
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" AMC, Inquon., XV-1, fol. 520 r. Este marinero es guardian del navio Leén Colorado.

'8 Este es el caso de tres marineros: Nicolés Cristébal, carpintero y calafate, fue a Dinamarca con un
cargamento de pafios “ala Corte del Rey”, en la ciudad de Copenhague, pararegresar con cueros de
vaca y otras cosas a Danzig (AMC, Inquon., XV-7, s.f.); Christian Bruco, cocinero del navio La
Rosa, vigio iguamente a tierras danesas (AMC, Inquon., XCIlI-10, sf.); por dltimo, Thomas
Hartes, marinero inglés, declara haber ido a Dinamarca en varias ocasiones, incluso a las pesguerias
(AMC, Inquon., CXVI11-20, fol. 219 r.-v.).

9 Alvaro Fortumbre, piloto francés, hace referencia en su declaracion a diferentes vigjes, en los que
incluye Irlanda, AMC, Inquon., LXXXVIII-9, sf.

% | os vigjes que encontramos con direccion a Noruega son determinados y entre ellos contamos los
siguientes casos. Conrado Jacob, maestre del navio La Margarita, sitda vigjes a distintos puntos de
Europa en los que incluye Noruega (AMC, Inquon., VI1I-2, fol. 154 r.); asimismo Enrique Croque
fue en algunaocasién adichatierra (AMC, Inquon., VII-2, fol. 301 r.).

2! Desde Alemania, Juan de Amburch y la tripulacién de la que formaba parte, se dirigen a Islandia,
“cargaron harina y trigo para Ydanda’ donde estuvieron doce semanas, AMC, Inquon., XLVIII-
11b, fol. 632 v.

%2 Sobre Escocia tenemos tan solo constancia de tres marineros que |legaron a sus costas a lo largo de
los distintos vigjes que realizaron: Christian Bruco (AMC, Inquon., XCII1-10), Conrado Jacob
(AMC, Inquon., VI1-2), Enrique Croque (AMC, Inquon., V1I-2).

% AMC, Inquon., XLI11-13.

2 AMC, Inquon., LXXI-4.

% AMC, Inquon., XCIV-12, fols. 128 r.-129 r. En este sentido |os vigjes a |as pesquerias en Terranova
son varios. Un geemplo mas lo tenemos en Duarte Estreid (AMC, Inquon., Col. Bute, vol. XII,
12 serie).

% AMC, Inquon., ClI-8, fol. 103 v.

" AMC, Inquon., CLXXI1-34, fol. 1422 v.

% AMC, Inquon., L1-4, fol. 304 v.

% AMC, Inquon., LXXXVI111-9, sf.

% AMC, Inquon., CXV111-20, fol. 220 .

3 AMC, Inquon., X1X-1, fols. 202 v.-206 r.

¥ AMC, Inquon., CLXXI-34, fol. 1422 .

¥ TORRES SANTANA, E. Relaciones comerciales de Gran Canaria entre 1700-1725. Una
aproximacion a la burguesia mercantil canaria, Las Pamas de Gran Canaria, Excma
Mancomunidad de Cabildos de Las Palmas, 1981, pp. 37-40.

% AMC, Inquon., XIX-1, fol. 206 v.

® AMC, Inquon., VII-2, fol. 154 v.
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% Son varios los marineros que recurren a esta expresion para referirse a los navios pequefios y de
menor tonelgie. Asi lo dicen: Conrado Jacob (AMC, Inquon., VII-2); Enrique Crogue (AMC,
Inquon., VI1-2), entre otros.

% LOBO CABRERA, M. El comercio canario-europeo bajo Felipe II, Funchal, Vicenconsgeria de
Culturay Deportes, Gobierno de Canarias, 1988, p. 41.

¥ AMC, Inquon., XLI11-13, sf.

¥ AMC, Inquon., LI11-9, fol 1298 v.

4" AMC, Inquon., LX11-13, fol. 1219 v.
“ AMC, Inquon., CXVI11-20.

42 AMC, Inquon., VII-2.

“ AMC, Inquon., LXXXVII1-9.

“* Ejemplo de ello es Nicolés Cristébal que comienza siendo mozo de carpintero en un Unico vigje,
para después continuar como marinero carpintero, AMC, Ingquon., XV-7.

45 Enrique Gutur, tonelero de Ledn Colorado, entra directamente como marinero del navio La Srena
de la Mar, dgjando entonces de trabajar en su oficio de tonelero.

4 AMC, Inquon., Col. Bute, vol. X1V, 12 serie.

47 AMC, Inquon., LX11-13.

4 AMC, Inquon., XClI1-10, sf.

49 AMC, Inquon., Col. Bute, vol. XVI, 12 serie, fol. 596 r.

* AMC, Inquon., XLI11-13, sf.

* AMC, Inquon., VI11-2, fol. 156 r.-v.

2 AMC, Inquon., XV-7, sf.

%% os casos con los que nos hemos encontrado son diferentes: el navio en & que va Duarte Estreid es
abordado por franceses en el Cabo de San Vicente y son dejados en laisla de Fuerteventura (AMC,
Inquon., Col. Bute, vol. XII, 12 serig, fol. 399 r.); la embarcacién de Alvaro Fortumbre sufre un

atague en Finisterre, donde “toparon dos navios yngleses que los tomaron y llevaron a puerto de
Bristol” (AMC, Inquon., LXXXVIII-9, sf.), entre otros.
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