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TRANSFORMACION URBANISTICA DE LA CIUDAD

Natalia Gara Solé Hernandez

INTRODUCCION. OBJETIVOS E HIPOTESIS

El origen del Puerto de La Luz y de Las Palmas no nos queda tan lejano, ya que es a
finales del siglo xix cuando se comienza con la construccién del mismo después de muchas
propuestas y algun intento; sin embargo, el area portuaria actual funcionaba como tal mucho
tiempo antes, promovida, entre otras cosas, por la magnifica estructura geografica del lugar y
su buen abrigo. Es por ello que esta zona se us6 como refugio natural o fondeadero por las
numerosas embarcaciones a las que, en dias de mal tiempo, les era imposible aproximarse o
fondear en el Muelle de San Telmo por su mala ubicacion geografica y falta de abrigo para los
buques. Asi que, desde sus comienzos, el Puerto de La Luz y de Las Palmas no escased en
actividades relacionadas con la funcién portuaria, desviando hacia esta nueva zona comercial
todo tipo de labores relacionadas con el puerto, entre las que destacaban, en un principio, las
de mayor dimension fisica como son almacenes y depositos de carbon.

Por lo tanto, para abordar esta comunicacion, se intenta cumplir con algunos objetivos
partiendo, principalmente, del analisis geografico después de haber llevado a cabo la
localizacion espacial de diversos elementos de andlisis mediante la elaboracion de planos, y
para esta realizacion se ha de tratar diferentes teméticas como son la cronologia de los
acontecimientos, en este caso del nimero de proyectos nuevos, la nacionalidad de los
peticionarios de dichos proyectos y las actividades desarrolladas en el puerto de pequefias
empresas localizadas en bajos de edificios.

Asimismo, y atendiendo a lo anterior, finalmente se parte de la hipdtesis de trabajo
siguiente: la ubicacion geogréfica del Puerto de La Luz y de Las Palmas contribuyé a la
transformacion urbanistica de la ciudad con el surgimiento de pequefias empresas
relacionadas, directa o indirectamente, con la actividad portuaria de la zona.

REFERENCIAS METODOLOGICAS. PEQUENO RECORRIDO POR SU HISTORIA

El periodo elegido para la elaboracion de esta comunicacion ha sido de 1881 a 1941, es
decir, desde el comienzo del Puerto de La Luz y de Las Palmas hasta finales de la Guerra
Civil espafiola. Aunque es cierto que dicho puerto empez6 a construirse en 1883, unos afios
antes comenzaron a surgir proyectos de obras para la nueva zona portuaria, casi siempre para
almacenes que ya contaban con oficinas en el casco urbano de Vegueta o ya estaban presentes
en la isla con anterioridad.

Ya que el espacio de tiempo elegido abarca sesenta afios, se consideré oportuno, para
realizar un trabajo mas detallado, dividir el periodo en tres partes: la primera de ellas de 1881
a 1900, puesto que el final del siglo xix fue el precursor del Puerto de La Luz y el que recoge
el punto algido de su historia; en segundo lugar se propone de 1901 a 1920, ya que tuvo lugar
la Primera Guerra Mundial y afectd profundamente al puerto dejandolo practicamente
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inactivo durante algunos afios; y en tercer y ultimo lugar, el periodo comprendido entre 1921
y 1941, donde podemos ver los efectos de la Guerra Civil espafiola en el Puerto de La Luz y
de Las Palmas y su ligera recuperacion posterior a pesar del comienzo de la Segunda Guerra
Mundial.

Se considera que diferenciar estos tres periodos es muy importante para poder hablar del
Puerto de La Luz y de Las Palmas, ya que para un puerto que vive por y para el exterior estos
hechos historicos influyeron negativamente en sus actividades.

Por otra parte, resultd conveniente separar la comunicacién en dos apartados principales:
por un lado se trata el nimero de proyectos nuevos existentes por afio para el Puerto de La
Luz y de Las Palmas, teniendo en cuenta hechos histéricos como los momentos bélicos que
afectaron gravemente al puerto; y por el otro, el nimero de actividades encontradas por afio
para el mismo puerto.

Estos datos consultados fueron obtenidos de dos fuentes principales: el Archivo Histérico
Joaquin Blanco (Las Palmas) y el Archivo de Junta de Obras del Puerto. A estas dos fuentes
hay que afiadir la necesidad de consultar, en el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria,
la anterior numeracion de las calles de la zona del puerto para una localizacion mas exacta de
las pequefias empresas 0 proyectos.

La investigacion de estas fuentes comienza a partir del afio 1881 y la finalizacion de la
misma viene dada por la propia fuente en si, ya que no todas las series consultadas terminan
en los mismos afios.

El nimero total de proyectos estudiados en estos Archivos para el periodo transcurrido de
1881 a 1941 es de 461, de los que se descartaron 279 para esta comunicacion porque hacian
referencia a proyectos de reformas, asi que el nimero final de nuevas construcciones o
instalaciones es de 182. De este nimero final, solo se cuenta con la direccion exacta de 30
proyectos, por lo que el resto no se podra ubicar geograficamente. De todas formas, los
representados espacialmente nos ayudaran a atisbar aquel momento en la historia del Puerto
de La Luz y de Las Palmas.

Si volvemos la vista hacia atras un momento, recordaremos que la primera de las tematicas
de los objetivos que se proponia para su estudio era la cronologia; pues bien, si establecemos
una linea cronologica en la que representemos los tres intervalos temporales propuestos con
anterioridad, tenemos que durante el primer espacio de tiempo, establecido de 1881 a 1900, se
presenta el mayor numero de proyectos de obras nuevos, debido a que coincide con los
primeros afios de existencia del puerto y este se conforma como tal. En este periodo, el afio
1885 es el que mas destaca contando con 11 proyectos nuevos, tambien serd el afio que mas
destaque en el resto de intervalos, puesto que este nimero de peticiones en proyectos no se
volvera a repetir.

A partir de los siguientes intervalos establecidos, los periodos bélicos son los protagonistas
puesto que perjudicaron a las nuevas construcciones en el Puerto de La Luz. El primer
intervalo afectado en este aspecto discurre de 1901 a 1920, y en él aparece el primero de los
tres momentos de caracter bélico que veremos a lo largo de estos sesenta afios, de los que se
ocupa esta comunicacion: la Primera Guerra Mundial. Esta interrupcion bélica afecto,
negativa y gravemente, a muchos puertos internacionales en general y al Puerto de La Luz y
de Las Palmas en particular, a pesar de la neutralidad de Espafia frente a dicha guerra.
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Durante el tiempo del conflicto desciende vertiginosamente el nimero de peticiones para
nuevos proyectos de obras, llegando incluso a padecer cierta inactividad entre 1913-1914 y
1918-1920.

El segundo intervalo que se vio fuertemente perjudicado por motivos bélicos transcurre de
1921 a 1941 y en él hallamos el periodo de la Guerra Civil espafiola, de 1936 a 1939, afios en
los que el pais se sumio en la pobreza y hambruna, por lo que cesan por completo los
proyectos de obras nuevos en el Puerto de La Luz. A pesar de la inexistencia de proyectos
durante esos afios, parece que la actividad portuaria comienza a recuperarse, ya que para el
afo 1941 se presentan las peticiones para 7 nuevos proyectos de obras, habiendo comenzado
ya la Segunda Guerra Mundial.

AUn asi, no vuelve a repetirse lo ocurrido a lo largo del primer intervalo de tiempo puesto
gue no se vio afectado por ningin conflicto beligerante, y mucho menos volveremos a ver lo
acaecido en 1885 con la peticion de 11 nuevos proyectos de obras.

LA FUNCION DEL PUERTO DE LA LUZ. UN PUERTO MULTIFUNCIONAL

Con anterioridad a la ultima parte del siglo xix, el puerto de la ciudad de Las Palmas
estaba localizado en San Telmo, a pesar de que en la zona de La Isleta existia un puerto
natural, el Puerto de La Luz, que se usaba como fondeadero desde hacia bastante tiempo. El
puerto que se encontraba en San Telmo no cubria las expectativas de un puerto comercial v,
pese a la existencia del fondeadero en La Isleta, no se construyd ningun puerto en esa zona
por la lejania que tenia con el centro de la ciudad, ya que esta se encontraba en la zona de
Vegueta. Asi que, con el aumento de las llegadas de embarcaciones a la isla y las condiciones
en que se encontraba el antiguo Puerto de Las Palmas habitualmente durante el mal tiempo, se
plantea la necesidad de construccion de un nuevo puerto que fuera capaz de acoger un mayor
namero de buques y que pudiera ofrecerles unos servicios portuarios en mejores condiciones.

Por este motivo, en 1856, se sugirié la construccion de un muelle auxiliar en el Puerto de
La Luz ubicado en la bahia de Las Isletas, pues era un lugar muy apropiado para tal obra por
su magnifica disposicion geografica. También se pensé que el hecho de que se habia
comenzado la realizacion de la carretera que unia el casco urbano de Las Palmas con el Puerto
de La Luz en 1854, y que en 1852 se aprobo el Real Decreto de Puertos Francos para las Islas
Canarias que potenciaria positivamente el comercio islefio, apoyarian favorablemente la
propuesta de construccion de dicho muelle. De esta manera, el proyecto para la fabricacion
del nuevo muelle se aprobd en 1858, pero no llego a ejecutarse.

En 1861 se solicitd nuevamente la construccion de un puerto de refugio y abrigo en La Luz
que fue aprobado en 1862, pero las obras comenzaron a retrasarse por diversos y variados
motivos hasta quedar totalmente suspendidas.

A finales del siglo xix se retomd la iniciativa y el politico Fernando de Ledn y Castillo,
junto a otros representantes de esta isla, solicitaron un puerto de refugio, puesto que en ese
momento las obras se llevarian a cabo por parte del Estado. Finalmente, en la Ley del 27 de
abril de 1882 se incluyé el Puerto de Refugio de La Luz y el proyecto de las obras, que habia
sido encargado a Juan de Ledn y Castillo la vez anterior, se ejecutd a lo largo de unos veinte
afios, entre 1883 y 1902.
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Por lo tanto, a finales del siglo xix, los talleres y astilleros se establecian en tres puntos del
litoral: entre el callejon de Munguia y la ermita de San Telmo; en la playa de San Telmo al
abrigo del muelle en construccion; y en el Charcon de Arenales, inmediatamente tras el
torredn militar de Santa Ana y el mencionado muelle. Pero esta actividad se desplaza, al
comienzo del siglo xx, hacia el Puerto de La Luz.?

El Puerto de La Luz ha realizado desde su creacion mdltiples funciones, algunas de
ellas reforzadas o menguadas con el paso del tiempo, convirtiéndose en un puerto
multifuncional, rasgo éste que contribuye a darle un caracter de mayor complejidad.
Asi, el puerto ha sido siempre un puerto comercial, con un papel relevante tanto en el
comercio exterior como en el cabotaje interinsular; un puerto de pasaje, por el que
antes salian emigrantes y entraban turistas y por el que se ha canalizado, en épocas
mas recientes, el importante trafico de pasajeros, tanto entre Canarias y la Peninsula,
como entre las islas; un puerto pesquero, por la proximidad del banco pesquero
sahariano, que ha llevado a concentrar en su seno, desde finales del siglo xix, la
tradicional flota pesquera canaria y, a partir de los afos cincuenta y sobre todo de los
afios sesenta, a convertirse en una importante base de operaciones de las flotas
peninsulares y extranjeras (rusa y japonesa, fundamentalmente) que explotaban los
recursos pesqueros del Atlantico noroccidental, y también, un puerto militar, en el
que han repostado navios de diversas flotas de guerra, funcion ésta que se reforzé a
partir de la conversion del antiguo Muelle del Pino en Base Naval de la Armada
Espafiola.

Pero aun teniendo en cuenta todas estas importantes funciones, el Puerto de La Luz
ha sido esencialmente un puerto de escala internacional, de transito para la
navegacion interoceénica.®

LAS ACTIVIDADES PREDOMINANTES EN EL PUERTO DE LA Luz. OCUPACION DEL ESPACIO POR
LAS ACTIVIDADES

El nimero de actividades que se desplazaron desde la zona de Vegueta hasta La Isleta, o la
generacion de nuevas actividades que se desarrollaron en el Puerto de La Luz y de Las Palmas
desde finales del siglo xix como consecuencia de la nueva ubicacion portuaria, fue tan
variada que, para una exposicion méas clara de los datos consultados, se han clasificado de la
siguiente manera:

e Almacén, incluye frigorificos, depdsitos de carbdn y almacenes para todo tipo de
material o producto.

e Equipamiento, hace referencia basicamente a escuelas y mercados.

e Sanitario, es todo lo referente a hospitales, balnearios y lo relacionado directamente
con la salud e higiene.

e Comercio, engloba pequefias tiendas que tienen a la venta articulos de uso
frecuente y de tipo alimenticio.

e Industria, contiene fabricas de diversos productos o manufacturas, tabaqueras e
industrias dedicadas a la salazon.
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e Hosteleria, incluye lo referente a bares, cafeterias, pensiones, hoteles, pero en el
caso de proyectos nuevos solo contamos con una cantina en un kiosco.

e Taller, hace referencia por un lado a varaderos y astilleros, que son actividades mas
especificas del puerto y, por otro, a talleres de diferente indole.

e Otros, comprende garajes, explanadas y algunas oficinas.

¢ No actividad, son proyectos que no implican una actividad directamente, sino que
hace alusion a solicitudes de terrenos o a la construccion de un dique, entre otros
casos.

Las primeras actividades desplazadas a la nueva zona del Puerto de La Luz fueron todas
aquellas relacionadas con almacenes, depdsitos, talleres y garajes o explanadas, sobre todo a
finales del siglo x1x y a manos de entidades extranjeras, principalmente de origen britanico.

Conforme transcurre el tiempo y las funciones iniciales se desarrollan, surgen otras
actividades a principios del siglo xx como consecuencia del flujo econémico y poblacional
que generan las primeras; estas derivan en la instalacion de actividades de tipo hostelero y
sanitario por un lado, y por otro el establecimiento de escuelas y mercados a cargo de
peticionarios de origen canario o peninsular. Ambas iniciativas pretenden cubrir el alto indice
poblacional que aumenta en el Puerto de La Luz y de Las Palmas.

A partir de los afios veinte del pasado siglo, comienzan a ser abundantes los proyectos
relacionados con fabricas, tabaqueras o industrias dedicadas a la salazén, en los que también
predomina la nacionalidad espariola.

Muchas de estas actividades son las que generan la aparicién de pequefias empresas
localizadas, casi siempre, en bajos de edificios; y, haciendo referencia a su emplazamiento,
podemos atenernos a dos zonas cercanas entre si, una de ellas se trata del area portuaria,
donde se instalaron las actividades de almacenaje basicamente, siendo también el mismo
espacio elegido por la mayoria de peticionarios de origen extranjero, mientras que el resto de
actividades se distribuyen a lo largo de la zona de Santa Catalina y la Playa de Las Canteras.

TRANSFORMACION DEL TEJIDO URBANO DE LA CIUDAD DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.
EXPANSION DEL CASCO URBANO

Este desplazamiento de actividades y rapido crecimiento poblacional de la zona del Puerto
de La Luz a finales del siglo xi1x contribuy6 a la generacion de dos centros de poblacion muy
diferentes entre si; por un lado el casco urbano por excelencia situado en Vegueta, y por otro
un centro poblacional que crecia a ritmos asombrosos en las inmediaciones del nuevo puerto
en La Isleta. Este hecho no permitio la elaboracion del planeamiento de Laureano Arroyo
propuesto para la cohesion de ambos centros urbanisticos a finales del siglo xix; y ya, en el
siglo xx, el Plan de Ordenacion Urbana encargado a Miguel Martin Fernandez de la Torre no
pudo dar una respuesta coherente a la estructura social que se habia formado entre Vegueta y
el Puerto de La Luz, con la generacion de los barrios de Alcaravaneras, Santa Catalina y
Arenales.

Por lo que, frente a las propuestas de perfil ordenado y manzanas rectangulares de
Laureano Arroyo y Miguel Martin Fernandez de la Torre, surgid un nucleo poblacional
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desordenado urbanisticamente pero configurado alrededor del Puerto de La Luz, puesto que
serd una poblacion que vive de cara al mar. Esto da lugar a la estructura edificatoria escogida,
donde la planta baja estaba dedicada al negocio y las restantes a la vivienda; y a que la
distribucion de empresas de mayor indole dieron forma a la ubicacién de proyectos con
caracter mas “familiar”, sin tener en cuenta ningun plan u ordenanza que les obligara a
construir de forma determinada.

CONCLUSIONES

Una vez obtenidos los datos para el estudio y elaborados con ellos los planos para la
realizacion del analisis geogréafico de las tematicas planteadas en los objetivos, siendo estas la
cronologia, la nacionalidad y las actividades desarrolladas en bajos de edificios de la zona
portuaria, se obtuvieron unos resultados que permiten presentar el siguiente conjunto de
conclusiones sobre la configuracion de dicho puerto:

En lo referente al nimero de nuevos proyectos de obras y al tipo de actividades, se
interpreta que el Puerto de La Luz y de Las Palmas fomentd la migracion poblacional hacia el
noreste de la isla y el rapido crecimiento de la misma, tanto demografica como
urbanisticamente; y, por otro lado, promovié la heterogeneidad de actividades en los
alrededores del nuevo enclave econdmico y comercial.

Atendiendo a la nacionalidad de las entidades que realizan propuestas para el Puerto de La
Luz, se ha podido comprobar que el mayor nimero de peticionarios de nuevos proyectos de
obras o instalaciones es de origen espafiol, y no extranjero como se habia podido creer en el
pasado, refiriéndonos siempre a empresas pequefias localizadas en la planta baja de edificios.

A modo de conclusion final se expone que el emplazamiento geografico del Puerto de La

Luz y de Las Palmas y su desarrollo comercial y econémico fue primordial para la actual
distribucion urbanistica de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria.
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Ndmero total de proyectos nuevos en el periodo 1881-1941
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NOTAS

! Segun la cronologia usada por José Miguel Pérez Garcia, en su articulo “El Puerto de La Luz” ubicado en
http://www.mgar.net/Ilpm.htm

2 MARTIN GALAN, Fernando: El mar, la ciudad y el urbanismo: vivir el litoral en las ciudades histéricas de
Canarias, Las Palmas de Gran Canaria: Autoridad Portuaria de Las Palmas, 2007, p. 60.

¥ QUINTANA NAVARRO, Francisco: “El Puerto de La Luz, 1883-1983: un prototipo de puerto de escala
internacional”, Boletin Millares Carlé, Las Palmas de Gran Canaria, nim. 15, 1996, pp. 187-195.
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