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POSICIONAMIENTO Y EXPANSION ALEMANA EN EL AFRICA
ATLANTICA DURANTE LA ERA BISMARCKIANA (1871-1888)
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Resumen: Esta comunicacion analiza las herramientas empresariales y politicas empleadas por Alemania para
incrementar su presencia regional en Africa Occidental y cual fue la respuesta de las instituciones britanicas y
francesas (en el Africa Occidental Francesa). Se exploran cuestiones vinculadas al desarrollo comercial y
maritimo regional, observando la importancia de los puertos regionales como centros de oportunidades para el
desarrollo de actividades empresariales (carbon, comercio maritimo, etc.).

Palabras clave: Imperialismo, Alemania, Francia, Islas Canarias, Cabo Verde, Africa Occidental, Navegacion,
Comercio Maritimo

Abstract: This paper analyzes the political and entrepreneurial strategies used by Germany in order to extent its
regional influence over West African and how British and French (FWA) institutions reacted. We explore topics
related to trade and seaborne activity where ports were key elements are centers of economic opportunities (coal,
maritime trade, etc.).

Keywords: Imperialismo, Alemania, Francia, Islas Canarias, Cabo Verde, Africa Occidental, Navegacion,
Comercio Maritimo

INTRODUCCION

Desde el ultimo tercio del siglo XIX, la rivalidad imperialista entre las naciones europeas se
incrementd de forma notable, erosionando las relaciones internacionales. En el continente
africano, la emergencia y control de los nuevos mercados coloniales se convirtio en uno de los
elementos esenciales que caracterizd la reestructuracién geografica en distintas areas de
influencia'. A. G. Hopkins (1973) sefiala precisamente el control de los mercados emergentes
africanos como una palanca de actuacion de las potencias coloniales sobre el terreno,
movilizando recursos y capitales para la puesta en valor de los territorios®. La definicion
territorial-fronteriza de las colonias africanas pactada en la Conferencia de Berlin entre -
fundamentalmente- Gran Bretafia, Francia y Alemania era una herramienta también de caracter
fiscal. Frankema y van Waijenburg (2014) han observado la importancia de la definicion
espacial de los territorios coloniales y su vinculacion con las politicas y capacidad fiscal de
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estos espacios en el largo plazo. Adoptando cualquiera de estas perspectivas, debe sefialarse que
estas disputas por el control de los espacios y la apropiacion de sus recursos econémicos se
sitian en el centro de la pugna colonial. No obstante, autores como Samir Amin (1972) o
Walter Rodney (1971) lo sitdan como la principal motivacion de las potencias imperiales que
explican la intervencion europea en Africa: la acumulacion de capital por desposesion.

En esta comunicacion se estudia la expansion alemana por la costa occidental africana,
observando sus motivaciones y principales herramientas y politicas desarrolladas para
incrementar su presencia regional. Alemania llegd relativamente tarde al reparto del
continente, teniendo en cuenta la dilatada presencia franco-britanica desde mediados del siglo
XVII. Por lo tanto, el recién fundado imperio aleman en 1871 debia hacer frente a unas
enormes dificultades de partida, debido al establecimiento y consolidacién de zonas de
influencia franco-britanicas a lo largo de la costa atlantica africana. Los intereses econdmicos
de las empresas imperiales de los paises en liza van a ejercer un papel predominante en la
definicion de las politicas publicas en la region, esencialmente en la cooperaciéon franco-
britanica a partir de 1898 frente a la pujanza alemana. En este trabajo se presta un especial
interés al desarrollo de las politicas desarrolladas por Alemania en el sector maritimo-
portuario regional, observando la reaccién francesa y britanica frente a la mayor importancia
de su flota mercante y su sector comercial. Los puertos y las regiones portuarias africanas
eran los principales centros comerciales regionales, aglutinando la inversion colonial y la
concentracion de capitales, tanto en el sector publico como privado. Por esta razon, el estudio
se centra en las politicas empresariales e institucionales desarrolladas en los puertos
regionales, prestando una especial atencion a la importancia de las Islas Canarias en la
estructura geopolitica regional®. De forma sintética por las dimensiones espaciales de esta
comunicacion, se pretende responder a las siguientes cuestiones de investigacion:

— ¢ Qué papel debian jugar los puertos regionales en las politicas alemanas?

— ¢ Cudles fueron los mecanismos que empled Alemania para incrementar su influencia en
las dindmicas econdmicas regionales?

— ¢Cuél fue la estrategia empresarial alemana para sobreponerse al predominio franco-
britanico de los mercados regionales?

Desde un punto de vista metodoldgico, se han empleado fuentes primarias procedentes de
un amplio repertorio de instituciones documentales como sus archivos diplomaticos y
boletines oficiales (BA, DGPEK); se han contrastado estas fuentes alemanas con fuentes
francesas procedentes de sus archivos diplomaticos (CADN), los Archivos Nacionales de
Ultramar (ANOM) vy otras fuentes secundarias. La comunicacion se estructura del siguiente
modo: en la siguiente seccion (2) se exponen los principales factores que condicionaron la
expansion alemana en Africa, observando su posicion de retraso frente a Gran Bretafia y
Francia; posteriormente (3) se analizan los movimientos estratégicos utilizados por Alemania
para incrementar su presencia en el continente. En la seccion 4, se exploran las principales
estrategias empresariales desarrolladas por las empresas alemanas en los enclaves costeros
regionales. Finalmente, se ofrecen algunas conclusiones de caracter general.

LAS CONDICIONES DE LA EXPANSION ALEMANA EN AFRICA OCCIDENTAL

El expansionismo aleméan de finales del siglo XIX se explica, entre otros factores, por un
acelerado y sostenido crecimiento demografico, los avances técnicos en algunos sectores

3 PONCE MARRERO (2002).
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punteros industriales y en el potencial de su sector financiero que permitia un soporte eficaz
de la aventura colonial que, poco a poco, fue retroalimentandose de un fuerte caracter
ideoldgico®. La multiplicacién de sociedades geograficas, misioneras y coloniales adquirieron
rasgos diferenciadores con respecto a las otras potencias imperialistas en el continente
africano. Pese a la existencia de bloques de opinion bien diferenciados sobre la expansion
imperial y la ocupacion de territorios de ultramar por otras naciones como Francia®, en
Alemania el debate adquiri6 mayores dimensiones, habida cuenta de la importancia
estratégica de los nuevos mercados coloniales para el sector industrial y comercial
metropolitano®.

A modo de resumen de la politica comercial maritima alemana, desde el siglo XVII
algunos Estados Germanos habian vinculado su estructura economica a las posesiones
extranjeras de ultramar. Desde el siglo XVIII, con la emergencia de las grandes Compafiias
Coloniales, estos Estados desarrollaban relaciones comerciales con los reinos de Africa
Occidental y las factorias y fortalezas holandesas, britanicas, portuguesas y francesas situadas
en la costa atlantica. Los puertos de Bremen, Hamburgo y Liibeck se convirtieron en los ejes
de este comercio aleman de ultramar en una trayectoria centenaria que reforzé su
posicionamiento como grandes nodos comerciales en el norte de Europa. Estos puertos, y sus
principales agentes econdmicos, incrementaron su importancia debido a los largos periodos de
guerra que se desarrollaron entre 1776 y 1816, que modifico temporalmente los flujos
comerciales internacionales, produciéndose ademas una relativa acumulacion de capitales que
ayudd a impulsar y consolidar el desarrollo industrial aleman’. La posicién de Austria, Prusia
y el resto de Estados Germanos durante el Congreso de Viena habia revelado el escaso interés
de una intervencién directa (colonizacion) en el continente africano, aunque buscaron una
cierta complicidad en materia comercial con Gran Bretafia con sus posesiones de ultramar.
Sin embargo, ya desde el primer tercio del siglo XIX, el desarrollo de la estructura comercial
y su acelerado crecimiento econdmico hicieron necesaria la conformacion de una marina
mercante propia, a semejanza de la flota britanica que comenzaba a despuntar a nivel
mundial. En un momento de transicion econémica a nivel global, la disponibilidad de una
flota mercante propia y competitiva, capaz de garantizar unos fletes a precios razonables para
industriales y comerciantes se convirtié en uno de los principales objetivos de las cancillerias
europeas. La marina mercante se convertiria ademas en un elemento de mayor conectividad
de los mercados metropolitanos con las emergentes posesiones coloniales, favoreciendo
ademas las comunicaciones postales, fundamentales para la administracion publica y la
progresiva reduccién de costes de transporte y transaccion®.

Sin embargo, la presencia alemana en Africa Occidental era escasa, limitada a algunos
comerciantes e intermediarios expatriados. Entre 1808 y 1843, distintas expediciones
alemanas habian realizado misiones de reconocimiento en Africa, publicando posteriormente
estos relatos en informes, libros, conferencias y otros medios de comunicacion que generaban
una importante atencién por parte de la opinién publica de la época’. No obstante, la
ocupacion efectiva del territorio era un elemento que apenas contd con ninguna iniciativa de
entidad hasta el altimo tercio del siglo. La coincidencia de las fechas es evidente, en tanto que
los intereses econdmicos alemanes en la region observaban la importancia en recursos que
proporcionaban las colonias a la metrépolis en territorios como Namibia y las posesiones del
golfo de Guinea. Las nuevas colonias africanas se convirtieron en mercados en expansion,

* ARENDT (1973).
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donde desde la década de 1850, el sector productivo se orientaria hacia la evacuacion masiva
de commodities variadas (caucho, aceite y semillas de palma, sisal, maderas, etc.). Por otra
parte, la delimitacion territorial que se consolido en la década de 1880 aseguraba el control
economico de estos territorios, articulando herramientas proteccionistas como la exclusividad
colonial que garantizaba un estatus privilegiado por parte de los industriales y exportadores
metropolitanos. Hasta ese entonces, la Unica iniciativa de envergadura por parte alemana
supuso un acuerdo comercial con Portugal en 1844 que permitia el pase y comercio franco de
buques alemanes con las posesiones portuguesas en Africa. Las posibilidades que ofrecia este
comercio directo y relativamente libre en un periodo de estancamiento de la productividad
alemana suponfan interesantes oportunidades a los lobbies industriales™®.

Por lo tanto, desde mediados del siglo XIX, con un comercio mundial en crecimiento, la
cancilleria, el sector industrial y las compafiias maritimas alemanas comenzaron a incrementar
su interés por la seguridad de sus inversiones en territorios de ultramar. Empresas coloniales
vinculadas a Woermann, O"Swald& Co., F.M. Vietor&Soéhne y G.L. Gaiser operaban desde
1849 en las factorias y asentamientos costeros europeos de la costa atlantica africana. En un
periodo de preocupacion interna por la Unificacion Alemana, puede sefialarse un crecimiento de
la presencia de comerciantes e intermediarios de las ciudades de Bremen y Hamburgo en el
Golfo de Guinea, pero también en otros territorios dénde la influencia britanica era
relativamente débil, permitiendo la accién de nuevos agentes econémicos™. No obstante, como
se sefiald anteriormente, existia una cierta cooperacion con Gran Bretafia, especialmente en
materia de seguridad y proteccion de subditos alemanes en el continente africano. La presencia
europea generaba conflictos con las poblaciones africanas y especialmente con las élites
comerciales locales que observaban una pérdida cada vez mayor de soberania economica. Ante
estas situaciones, los stubditos alemanes expatriados solicitaban la proteccion de los cénsules y
fuerzas armadas britanicas. EI primer gran incidente de esta naturaleza se produjo en 1868,
cuando comerciantes germanos solicitaron la proteccién metropolitana y Gran Bretafia vetd
cualquier intervencion directa en el continente. El conflicto se solvent6 con la promesa britanica
de proteccién de estas personas en sus territorios™. Este tipo de acuerdos de proteccion y
salvaguarda de las relaciones comerciales en territorios coloniales fue comdn a partir de 1850 y
la penetracion europea en el continente. Como ejemplo, sirvan los acuerdos firmados por
Francia con los distintos reinos existentes en Senegal en el periodo 1854-1861 que velaban por
la integridad fisica de los comerciantes e individuos que transitaran por las zonas bajo soberania
francesa®®. Por otra parte, el conflicto franco-prusiano puso de relieve la importancia de
disponer de efectivos materiales y humanos de los territorios coloniales. Francia habia sido
capaz de movilizar tropas desde Senegal y Argelia, ademas de desplegar una mayor potencia
naval, cuyo papel en esa guerra fue limitado, pero representativo del cambio de los tiempos™.

Frente a la relativa cooperacion entre Gran Bretafia y Alemania, las hostilidades contra
Francia se convirtieron en un elemento comun que se prolongara durante décadas en la costa
occidental africana’. El llamamiento a la revuelta anticolonial de las tribus beréberes y las

0 TREUE (1963).

1 HIEKE (1937).

2 DIERKS (2003).

13 Bibliotheque Nationale de France: Annuaire du Sénégal et dépendances pour |"année 1861 suivi des
opérations de guerre de 1854 a 1861 et des traités de paix passés, a leur suite, avec les divers états indigénes
(1863), Saint-Louis, Imprimerie du Gouvernement.

“HART (2013).

1> Los fondos del consulado francés en Las Palmas (serie 346PO/B) de los Archivos Diplomaticos de
Nantes ofrecen importante informacion sobre esta actividad durante el periodo de entreguerras. La informacion
proporcionada por los consules franceses revela la importancia del puerto canario como centro de informacion,
ademas de eje econémico regional.
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comunidades islamicas en Africa Occidental fue una constante desde el momento en que
Berlin observé posibilidades de rebelion contra Paris en suelo africano®®. Las victorias en el
conflicto franco-prusiano elevaron las pretensiones de las élites econdmicas alemanas en
Africa, especialmente ante la coyuntural debilidad francesa. Pretensiones que fueron
abortadas por la cancilleria, pero que fueron reactivadas justo al final del conflicto. Para el
canciller Bismarck, la mayor presencia alemana en Africa, especialmente en el Norte de
Africa y Sudafrica (puntos de paso clave para el comercio y la flota colonial francesa y
britdnica) debia ser un instrumento de presion frente a la diplomacia europea, fortaleciendo
ademés la posicion alemana a nivel global®’. Siguiendo una politica de expansién prudente, el
canciller observaba una progresiva ampliacion de los intereses alemanes en Africa,
pretendiendo ademas restablecer unas relaciones internacionales de cordialidad entre sus
vecinos. Uno de los primeros pasos debia ser la creacion de una flota mercante poderosa y la
elaboracion de una compleja red diplomatica internacional, sustentada ademas por una red
telegrafica que garantizara la confidencialidad y la soberania de las comunicaciones alemanas.
Ademas, la intervencion alemana seria a través de inversores privados en territorios
escasamente ocupados por otros agentes europeos, promoviendo de este modo una imagen de
cordialidad y de capitalismo de caballeros. El apoyo de esta diplomacia alemana blanda a
esta estrategia de pacificacion favorecié la expansion de otras potencias en el continente, sin
que ello supusiera ignorar los beneficios que se estaban obteniendo de ricas colonias como
Argelia, Senegal o Sudafrica. Sin embargo, la politica de Bismarck ha sido frecuentemente
etiquetada como vacilante, dependiendo de la coyuntura internacional y la propia evolucion
interna de la economia alemana; la méaxima de que mientras él fuese canciller, Alemania
nunca tendria una politica colonial definida, resume sus objetivos estratégicos y
diplomaticos, muchas veces contrarios a los del gran capital aleman'®. El giro en esta
dindmica diplomatica se desarroll6 fundamentalmente a partir de 1884, cuando la cancilleria
comenzo a reclamar la redefinicion de territorios en Africa donde hubiese intereses alemanes
consolidados sobre el terreno. El principal objetivo de Bismarck era conceder proteccion a las
empresas imperiales alemanas en asentamientos que no perteneciesen formalmente a ninguna
otra potencia, pudiendo de este modo consolidar fronteras, articulando politicas comerciales y
fiscales propias bajo figuras juridicas préximas a los protectorados. No obstante, el modelo de
administracion indirecta parecia poco realista, teniendo en cuenta la relativa debilidad de las
compafiias imperiales alemanas en contraste con las britanicas u holandesas que gestionaban
enormes territorios de forma auténoma'®. A partir de 1888, la cancilleria se vio obligada a
cambiar el régimen juridico de sus protectorados hacia colonias de administracion directa,
convirtiéndose en colonias alemanas de facto.

LOS MOVIMIENTOS ESTRATEGICOS ALEMANES EN AFRICA OCCIDENTAL

Ya en 1855 se habia firmado un tratado de amistad, comercio y navegacién entre los
estados hanseaticos y el recién creado gobierno de Liberia, con la expectativa de ampliar el
abanico de actividades comerciales hacia las posesiones portuguesas vecinas. La transicion de
la esclavitud al comercio de materias primas ofrecia importantes oportunidades de negocio a
los comerciantes expatriados que fuesen capaces de establecer relaciones comerciales con
intermediarios y principes mercantes africanos. Sin embargo, en esta primera fase de

1* BALLANO GONZALO (2013).

' DE GRUNWALD (1963).

8 BALFOUR (1964); STERN (1977).
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expansion colonial, el papel aleman era marginal, especialmente frente a la pujanza del capital
britanico que articuld una fuerte red comercial vinculada al sector maritimo y el desarrollo de
redes comerciales en el Atlantico®®. Desde 1852, Gran Bretafia ocupaba una posicién de
predominio en el suministro de carbon en Cabo Verde, principal estacion de escala en el
Atlantico Medio®’. Este posicionamiento de liderazgo desde una fase tan temprana ejercié una
influencia decisiva en el desarrollo posterior de la navegacién regional, al igual que en la
modernizacion de los puertos, donde Gran Bretafia se convirtio en el -practicamente- absoluto
dominador, especialmente en la distribucion del esencial combustible para el desplazamiento
de buques en estas rutas de navegacién®®. Por lo tanto, desde los primeros afios de la década
de 1850, Gran Bretafia desarroll6 un control casi monopolistico en el transporte y suministro
de carbon en los puertos regionales, monopolio que se mantuvo practicamente inalterado
hasta las visperas de la Gran Guerra, donde el carbon norteamericano comenz6 a incrementar
su cuota de mercado de forma progresiva®. Evidentemente, siguiendo las politicas de defensa
de los intereses nacionales, esto suponia un contratiempo importante para el desarrollo de una
actividad maritima de envergadura para cualquier compafiia de navegacion que no fuese
britanica, favoreciendo ademas la acumulacion de capital y una balanza muy favorable para
Gran Bretafia. En Africa Occidental, Francia tuvo que renunciar a cualquier posibilidad de
importacion de carbén nacional para su propia Armada en la base naval de Dakar desde 1898,
mostrando la dependencia internacional que generaba el combustible britanico en términos de
coste y eficiencia energética?”. Resulta evidente, por lo tanto, que si una potencia colonial con
presencia importante en la region estaba sometida en cierta medida a intereses econémicos
britanicos, la posicion alemana era todavia mas compleja.

Hasta 1864, varias factorias y pequefios asentamientos alemanes habian sido abandonados,
quedando reducida la presencia alemana a la accion de algunas empresas hanseéticas, situadas
en una posicion de debilidad frente a britanicos y franceses. Por las razones sefialadas
anteriormente, la accion de la marina mercante alemana era muy escasa hasta finales de la
década de 1880, cuando empresas navales de relevancia como WoermannLinie se
convirtieron en un agente econémico de importancia a nivel regional. Sin embargo, los
primeros pasos para consolidar la posicion de estas compafiias se dieron entre 1868 y 1869
con la designacion de los primeros consules alemanes en el continente y archipiélagos
hispano-portugueses de la costa atlantica. Los cénsules debian desempefiar un papel de
informantes y garantes de los intereses econémicos y diplomaticos nacionales en territorios de
un altisimo componente estratégico. Si los puertos de Praia y Mindelo en Cabo Verde eran
lugares donde la navegacion internacional estaba desarrollandose a un ritmo importante,
sustentado por el capital britanico, los puertos de las Islas Canarias iban a convertirse también
en ejes estratégicos para las distintas potencias imperiales desde 1880, momento en el que
comienza la modernizacidon de los puertos y se produce la explosion de la actividad comercial
islefia®. Por lo tanto, el interés aleman en ambos territorios era manifiestamente claro,
teniendo en cuenta su papel estratégico como plataformas logisticas regionales. EI gobierno
aleméan estaba convencido de la importancia de la promocion internacional de sus intereses
economicos, manteniendo una relativa cordialidad diplomatica que garantizase una paz
beneficiosa para el crecimiento y consolidacion de la marina y el comercio alemanes en la
region. La diplomacia era una de las principales herramientas para la estabilizacion del tablero
internacional y el equilibrio de fuerzas. La politica de acuerdos y alianzas bismarckiana

2 DAVIES (2000).

2L PRATA (2014).

2 SUAREZ BOSA Y CABRERA ARMAS (2012).
» SUAREZ BOSA (2004).

?* CASTILLO HIDALGO (2016), pp. 114-27.
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formaba parte de esta estrategia que requeria, ademas, del acuerdo de los inversores privados.
El Congreso de Berlin de 1878 habia impulsado esta politica que trasladd las tensiones desde
el Mediterraneo al Africa Subsahariana, donde las esferas de influencia de las potencias
coloniales aparecia relativamente mas difusa que en el norte del continente.

Bismarck consideraba deseable una politica de entendimiento con Francia, respetando su
influencia sobre Marruecos a cambio de la custodia alemana en Togo, una pequefia colonia,
encorsetada entre colonias francesas y britanicas en el Golfo de Guinea®®. Pese a su escaso
interés desde el punto de vista de la explotacién econdmica, Togo representaba una posicion
avanzada del capital aleman, permitiendo establecer relaciones comerciales mas intensas con
las ricas colonias de Nigeria y el Congo. Ademas, la politica colonial francesa aspiraba a
aglutinar toda la region del norte y oeste de Africa, uniendo el Magreb (Tlnez, Argelia,
Marruecos) con sus posesiones al sur del Sahara (Mauritania, Senegal, Alto Volta -Burkina-,
Niger
-Mali-, Sudén). La oposicion de Alemania, Espafia, Gran Bretafia e Italia a establecer un
primer protectorado en Marruecos en junio de 1884 impulsé la expansion francesa al sur del
Sahara. Frente a estos movimientos franceses en lo que a partir de 1895 sera el Africa
Occidental Francesa (AOF), Alemania tomaba posiciones en territorios de escaso interés para
franceses y britanicos. La flotilla de cuatro bugues alemanes que dieron pie a la creacién de
las colonias alemanas hizo escala en Canarias y Cabo Verde para anclar por fin en aguas del
Golfo de Guinea a comienzos de julio de 1884. EI 5 de julio de 1884, la bandera del Segundo
Reich se iz6 en territorio togolés, camerunés y namibio®’. Este movimiento marcé un impulso
decisivo en el desarrollo de la flota mercante alemana, dado que desde ese momento, las
posibilidades de incrementar su presencia regional aumentaban de forma notable. Sin
embargo, para ello debian acometerse importantes obras de reforma en las infraestructuras del
transporte en estos nuevos territorios bajo soberania alemana. La reforma portuaria requeria
una importante inversién de capital que generalmente se acometia con recursos propios de las
colonias, con la garantia y apoyo de los ministerios de ultramar europeos. Un ejemplo
representativo de esta cuestion puede encontrarse en los puertos coloniales franceses del AOF.
La financiacion de estas grandes obras publicas se habia desarrollado con inversion directa del
gobierno francés hasta 1900, afio en que se aprobd la ley de autonomia financiera de las
colonias francesas. Desde ese entonces, la relativa mejora en la fiscalidad de las colonias
permitid el desarrollo de politicas de inversion de caracter autbnomo con el soporte financiero
del Ministerio de Ultramar. Hacia 1884, momento en que Alemania toma posesion de su
imperio colonial africano, las posibilidades de expansién portuaria eran muy limitadas,
sometidas ademas a la jerarquia de enclaves vecinos como Lagos o Matadi’®. Por lo tanto, las
oportunidades de desarrollo de una actividad de envergadura en estos nuevos territorios eran
limitadas, observando ademas el estado de atraso relativo de los sectores exportadores que
debian convertirse en la columna vertebral del sistema productivo colonial. Como ejemplo,
sirva sefialar que el puerto de Lomé (Togo), primer embarcadero de madera sin abrigo, fue
puesto en funcionamiento en 1900, momento en que ya se estaban construyendo puertos con
caracteristicas modernas en Nigeria, Sierra Leona y Senegal. En términos ilustrativos de este
atraso relativo, el puerto de Duala (Camerun) movia dieciocho mil toneladas de mercancias en
1903, y 62.000 toneladas en 1912. Dakar, principal puerto en la costa occidental africana,

? FERGUSON (2003).

7 SEBALD (1977). PAAA, Reichstagsakten 1884-1885, Befestigung 41, Sammlung von Dokumente-
nimZusammenhang der Platzierung der Togo-BereichundBiafraBay, S.132-S.135, Berichtvom Imperial Kon-
sulDr. Nachtigal, Golfo de Benin, 9 de julio de 1884.

28 OLUKOJU (2004).
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movia mas de setenta y siete mil toneladas de mercancias en 1902 y superaba las seiscientas
mil en 19127

Los inversores alemanes debian movilizar de forma rapida los recursos disponibles para
rentabilizar la aventura colonial y proporcionar materias primas baratas a la industria
metropolitana, como disfrutaban franceses y britdnicos. Como se expondra en la siguiente
seccion, las empresas alemanas invirtieron importantes sumas en otros sectores productivos
mas alla de sus posesiones coloniales. En las Islas Canarias, consules y empresas portuarias
(apoyo a la navegacion, sector agro-exportador) incrementaron su actividad de forma notable
en el cambio de siglo, con motivo de las nuevas politicas expansionistas alemanas. Al norte
de Senegal, en la colonia francesa de Mauritania, la presencia alemana es continua, y las
denuncias del gobernador de la colonia sobre actividades ilicitas y de contrabando por parte
de embarcaciones alemanas -y espafiolas- son continuas desde inicios del siglo,
prolongandose durante la Gran Guerra®. Desde Dakar, capital del AOF desde 1902, la
vigilancia intensa sobre subditos alemanes se incrementdé de forma notable, asi como los
telegramas y comunicaciones emitidos por el Gobierno Federal hacia los consules en las Islas
Canarias. En estos documentos, los distintos gobernadores reclaman informacién sobre
agentes y consules alemanes en las islas, solicitando datos sobre actividad comercial,
ocupaciones profesionales, etc... Toda esta actividad se multiplicé con el estallido de la
Guerra, donde se solicitaba ademas la cooperacion espafiola para el mantenimiento del estatus
juridico propio de la neutralidad. Por su parte, Ponce Marrero (2002) ha estudiado de forma
precisa las politicas empresariales desarrolladas por las compafiias imperiales en las Islas
Canarias en visperas de la Primera Guerra Mundial. No obstante, la documentacion consular
francesa incorpora datos inéditos sobre la actividad alemana en Canarias y la profunda red de
contactos y relaciones econdémicas establecidas entre las compafiias alemanas y capitalistas
locales. Una linea de investigacion que puede ofrecer importantes contribuciones en futuras
investigaciones.

ESTRATEGIAS EMPRESARIALES ALEMANAS EN EL ATLANTICO AFRICANO

La voluntad de intervencion de Alemania en la mayor parte de Africa no fue impulsada por
la tradicional presencia de empresas y emprendedores expatriados en el continente africano:
los prosperos comerciantes germanos dejaban las arriesgadas inversiones coloniales en manos
de competidores descapitalizados y en dificultades financieras o bien en aventureros sin
animo de lucro que pudiesen correr con los costes de exploracion y los primeros costes de
transaccion. Una vez estas inversiones pareciesen lucrativas y sin grandes riesgos desde el
punto de vista financiero, los grandes bancos alemanes iniciaron la inversion de capitales en
sectores productivos africanos®’. Aparte de Africa Occidental, dénde se encontraban las
colonias mas ricas y productivas en términos de materias primas (excepto las colonias de
Sudafrica), los intereses alemanes eran practicamente nulos, dominados en el oriente africano
por comerciantes britanicos en Mombasa (Kenya) y otras ciudades costeras.

Ya desde 1869, la Armada de la Federacion Alemana del Norte habia comenzado a buscar
posiciones estratégicas para el suministro de carbon en el Atlantico, solicitando fondos
extraordinarios durante un periodo de diez afios para soportar la expansion maritima

? CASTILLO, DUCRUET y MOHAMED-CHERIF (en prensa).

%0 CADN. Serie 346PO/B, Cartones 9, 12, 14 y 16.BA, AuswartigesAmt, 13 Neutralitdt, 13.7 Waffenhan-
delundSchmuggel von Kriegsmaterial, R901/33691, Waffenschmuggel, Ein-, Durch-
undAusfuhrverbotefirWaffenundKriegsmaterialimAusland. Marokko, Bd.1 (Mayo 1893-Diciembre 1912).

3L STERN (1977).
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alemana®. Por otra parte, y en contraste con la politica agresiva posteriormente impulsada por
el Kaiser Guillermo Il, hasta 1870 los intercambios comerciales entre Alemania y Marruecos
eran casi inexistentes. Las distintas crisis de Marruecos previas a la Gran Guerra representan
fielmente este cambio en la politica exterior alemana, consolidada en la region con la
organizacién institucional del puerto internacional -universal- de Tanger®*. En lineas
generales, el temor de Gran Bretafia, Portugal y Alemania era que Francia elevase las barreras
arancelarias en sus nuevas posesiones coloniales del Africa Occidental, fomentando desde ese
instante la carrera por el reparto del continente africano. La Guerra de Cabo Palmas en 1876
por definir las fronteras territoriales entre Liberia y Costa de Marfil fue un ejemplo de estas
fricciones en el continente africano, que fomentd la apertura en Cavalla de un consulado
aleman con el que mantener informada a la cancilleria y salvaguardar sus intereses. Esta
politica diplomatica blanda, en la que Bismarck cedia el reparto del continente para britanicos
y franceses ocultaba en Gltima instancia un deseo ain mayor: el desvio de la atencion de estas
dos naciones ante el crecimiento econdmico e industrial aleméan. Hasta el cambio de tendencia
a finales del siglo XIX, Alemania incitaba al mismo tiempo la politica colonial francesa en
Africa Occidental, y por otra parte, la intervencion cada vez mayor de Gran Bretafia en Egipto
que culminaria con la creacion del Protectorado en 1882. En un par de décadas, la politica
africana pasaria de ser una cuestiobn marginal a un elemento de primera entidad en la
diplomacia europea.

No obstante, la debilidad deseada por Alemania de un enrarecimiento de las relaciones
entre Francia y Gran Bretafia no terminaba de crecer, y comenzaba a vislumbrarse una politica
de concierto y amistad mutua entre ambas naciones que podia mermar las posibilidades de
crecimiento alemanas®*. En 1882 se firmé una convencién franco-britanica para delimitar las
posesiones de ambos imperios en Africa Occidental, cuyo principal propésito era frenar
cualquier posible conflicto. Ademas, la delimitacion territorial favorecia el control fiscal y
militar del territorio, incrementando las posibilidades de proteger los mercados y las
inversiones directas sobre el terreno (Hopkins, 1973, capitulo 4). Durante el verano de 1884,
la politica bismarckiana fue puesta en revision y debatida en el Reichstag, aunque sigui6
rechazando cualquier aventura costosa, arriesgada y desestabilizadora que pudiese poner en
riesgo el crecimiento econémico aleman.

No obstante, la politica colonial implicaba algunos beneficios desde el punto de vista
politico para los partidarios pro-gubernamentales, lo que impulsé algunos cambios que fueron
introduciéndose de forma progresiva®™. Estos grupos de presién incorporaban también a
importantes capitalistas, deseosos de obtener beneficios de los mercados africanos que
comenzaban a ser explotados de forma masiva. EIl 25 de septiembre de 1884, una delegacion
de partidarios colonialistas se reunié en Berlin en el Palacio Imperial:

El canciller discutié por primera vez sobre la fusion de las casas comerciales en los protecto-
rados alemanes de la costa oeste de Africa. En estas zonas, el Segundo Reich podria hacerse
cargo de asuntos de guerra, asuntos exteriores y justicia, pero los departamentos de interior y
de comercio tendrian que ser organizados por los comerciantes [...]. Los presentes aprobaron
la formacion de un organismo destinado a cuidar de sus intereses, llegando a un acuerdo con
las casas comerciales establecidas en el &rea de Togo: Wolber&Brohm (Hamburgo), C.
Godelt (Hamburgo) y FM Sohne Victor (Bremen). En cuanto a los tramos costeros al sur de

%2 BA, R901 AuswartigesAmt, 18.Marine, R901/22280 NorddeutscherKriegsmarine (1870-1912).

%3 CADN. Serie 675POB2, Carton 23. Société Internationale du Port de Tanger (1912-17).

% WESSELING (1991).

% JANUE | MIRET (2007). DGPEK, 3. Band. DasBismarckscheBiindnissystem, Berlin 1922, pp. 414-
415, Der Staatssekretdr des AuswartigenAmtes Graf vonHatzfeldt an den ReichskanzlerFirstenvon Bismarck,
Nr. 681, 11 de Agosto de 1884.
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Batanga bajo la proteccion alemana, interrumpidos por enclaves franceses [...] en las zonas
donde Alemania chocd con mayores pretensiones francesas, se acordaria un intercambio con
otras areas. En lo que respecta a la organizacion y administracion del Golfo de Biafra, los
presentes expresaron que la soberania debia ser ejercida en nombre del kaiser [...] represen-
tado por un ‘gobernador’, titulo mas familiar para los nativos y con sede en Camerun [...].
La legislacion alemana, especialmente el codigo de derecho mercantil y el cédigo de proce-
dimiento penal iban a ser introducidos para los no europeos. En lo que respecta a la jurisdic-
cion sobre los nativos, las costumbres del pais debian ser respetadas [...]. Visitas frecuentes
de cafioneras alemanas en los distritos costeros serian muy apreciadas. Un vapor costero y un
pequefio buque tendrian que ser puestos a disposicion del gobernador [...]. Ademas se con-
sider6 conveniente que, mediante edicto imperial o bajo otra forma, la adquisicion alemana
del Golfo de Biafra fuese proclamada publicamente tan pronto como fuese posible®.

Bismarck y Busch, su ministro economico, estaban relativamente satisfechos por los
resultados obtenidos en esta negociacién, porque aseguraba una posicion de no injerencia y
respeto de los acuerdos con otras naciones con respecto a la delimitacion territorial,
especialmente de sus escasas posesiones africanas. Sin embargo, las compafias Woermann y
Jantzen&Thormahlen habian exigido una politica mas agresiva en la conguista y colonizacién
del interior de las colonias con el mismo ahinco que habian realizado otras naciones. La
expedicion coordinada por el empresario marsellés Charles Verminck-fundador de la
CompagnieFrancaise de I"AfriqueOccidentale- habia asegurado desde la década de 1870 la
soberania francesa en el alto Niger y Sudan®’. Con un pufiado de colonias en su poder,
Alemania redobld sus esfuerzos para alcanzar un acuerdo con Francia bajo una Odptica
fuertemente anti britanica. EI 24 de diciembre de 1885 se firm6 un nuevo protocolo entre
Alemania y Francia sobre las esferas de influencia en la costa occidental africana®.

Por su parte, la seccién naval de Woermann -WoermannLinie- habia ido incrementando su
cuota de mercado sobre los fletes regionales en Africa Occidental, compitiendo
esencialmente- con las compafiias de navegacidon britanicas. ElI impulso de la naviera
hamburguesa sera tan importante en la Gltima década del siglo XIX que llegaré a formar una
Conferencia Maritima con la empresa de Liverpool, Elder Dempster en 1895 con el objetivo
de repartir los fletes y evitar una competencia cada vez mas intensa®. Sin embargo, y pese a
esta politica de cooperacion empresarial, la entrada de empresas alemanas en el mercado de
los servicios portuarios (distribucion y suministro de carbdn) en las principales estaciones
carboneras de la region fue obstaculizado permanentemente por parte de las compafiias
britdnicas que dominaban el sector. En Canarias, una vez alcanzado el liderazgo de las
importaciones y suministro de carbén en 1890, los intentos por parte alemana de construir
depdsitos se vieron frenados permanentemente por las negativas del cartel carbonero insular,
organizado en el AtlanticlslandsDepotArrangement desde 1902*. El mercado caboverdiano
apenas ofrecia incentivos a la inversién alemana y los intentos de constituir bases carboneras
en Canarias impulso la accion corporativa de las compaiiias germanas, principalmente
WoermannLinie. Ponce Marrero (2002) ha estudiado la forma en que inversores y
empresarios alemanes radicados en Canarias como Jacob Ahlers (consul aleman en Canarias)
se convirtieron en informantes y agentes activos que trataban de mejorar la posicion

% PAAA, Reichstagsakten 1884-1885, Befestigung 41, SammlungvonDokumentenimZusammenhang der
Platzierung der Togo-Bereichund Biafra Bay, S.142, ProtokolleinerKonferenz der Reichskanzlerund der
KaufmannshduserHandel mit dem Biafra Bucht, Berlin, 25/09/1884.

S BONIN (1987).

%% AMAE-P, Traités, Allemagne, 18850012, Protocole relatif aux possessions francaises et allemandes sur
la cote occidentale d’Afrique et en Océanie, 24 de diciembre de 1885.

¥ DAVIES (2000).

“ SUAREZ BOSA (2004).
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competitiva de las compafifas e inversiones alemanas en las islas**. La constitucion de
depositos de carbon, el establecimiento de estaciones telegraficas o los acuerdos con
terratenientes (p.ej.: Union de Exportadores del Norte de Tenerife) y comerciantes locales
(p.ej.: Guedes y Cia.) se convirtio en otro elemento de interés primario para estas empresas
alemanas*’. En 1906, Woermann obtenia la concesién administrativa por parte del Gobierno
Espafiol para la constitucién de un depésito carbonero en el puerto de La Luz-Las Palmas®.
Un hito en la historia empresarial y diplomatica alemana en la regién que pretendia apuntalar
el crecimiento germano en la region®.

Este proceso de contactos-negociacion-asentamiento que se acaba de exponer partia de un
contexto de crecimiento de la propaganda colonial en Alemania que debia movilizar a la
opinion puablica para un apoyo sin fisuras de la aventura imperial. Parafraseando a K.J. Bade
(2005) Alemania estaba en el tercer estadio del proceso de revolucion-depresion-expansion,un
momento en que la flota imperial representaba el poderio y robustez de la economia frente al
resto de naciones, donde Alemania debia apoyar su industria naval y la expansion maritima
internacional. La disponibilidad de fletes y los beneficios que podian obtenerse de esta actividad
(ademés de mejorar la conectividad y comunicaciones entre la metropolis y las colonias) eran el
gran atractivo que podia ofrecerse a la opinién publica, dado que el estado de explotacion de las
colonias alemanas era infimo. El sostenimiento del aparato burocratico y militar para sostener
las colonias requeria de una inversion publica importante que ya se habia constatado con las
posesiones francesas y britanicas. EI gobierno aleméan carecia de los recursos humanos y
materiales suficientes para abarcar todos los territorios en los que el statu-quo juridico
permanecia adn poco definido®™. Por lo tanto, eran las compafifas de navegacion y sus agentes
empresariales quiénes deberia desempefiar ese rol que beneficiara la economia metropolitana.

CONCLUSIONES

En esta comunicacién se han sefialado algunos de los factores que explican la politica
colonial alemana, y especialmente sus intentos por incrementar su actividad en unos
emergentes mercados regionales dominados por Francia y Gran Bretafia. La politica
bismarckiana de apaciguamiento y laissez-faire con respecto a las apetencias franco-britanicas
en Africa dificultd su posterior expansion, ante unos imperios coloniales rivales relativamente
consolidados. Se han expuesto también los motivos que explican los cambios en las alianzas
diplomaéticas entre las naciones en liza, observando la debilidad alemana en la consolidacion
de sus territorios coloniales, incrustados entre posesiones francesas y britanicas. Dificultades
de todo tipo que también tuvieron un impacto directo en la escasa inversién en
infraestructuras de estos territorios, especialmente en lo relativo a la inversién en puertos y
ferrocarriles, elementos esenciales para el desarrollo del modelo econdémico extractivo
impuesto en las colonias africanas.
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