CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES
EN CANARIAS EN LOS SIGLOS XVI Y XVII (¥}

POR

MANCUEL LOBO CABRERA

Desde la Baja Edad Media existia una tradicién de construc-
cién naval en las principales ciudades costeras peninsulares,
tanto de las incluidas en el principado de Catalufla como en ia
Corona de Castilla . Asi puede decirse que la industria naviera
castellana de los puertos cantdbricos habia alcanzado en la
segunda mitad del siglo x1v y en la primera del xv una impor-
tancia excepcional?. A fines del siglo xv los astilleros de los
puertos atlénticos andaluces empezaron también a adquirir
cierto desarrollo®. En el siglo xvr continud esta diversificacion
constructiva de las costas hispdnicas, puesto que mientrag las
atarazanas mediterrdneas continuaban fabricando diferentes
versiones de la galera tradicional, las atldnticas desarrollaban
y ampliaban los nuevos tipos de barcos®.

(*) Una sintesis de parte de este trabajo se presenté en septiembre
de 1984 en el Congreso historico «Ciudad y mar en la Edad Moderna»,
celebrado en Cartagena (Murcia).

1 J. Vicens Vrives: Historia social y econdmica de Espafia y Améri-
ca, t. IT, Barcelona, 1974, pp. 258 y 286.

2 L. Suirez FERNANDEZ: Navegacion y comercio en el golfo de Vizca-
ya. Un estudio sobre la politica marinera de la Casa de Trastdmara, Ma-
drid, 1959; J. A. Garcia pE CorTAzAR: Vizcaya en el siglo XV. Aspectos
economicos y sociales, Bilbao, 1966.

3 J. Vicens VIVES, 0p. cit., p. 262.

4 J. M. Lorez PiRero: El arte de navegar en la Espafic del Renaci-
miento, Barcelona, 1979, p. 224.
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2 MANUEL LOBO CABRERA

Esta tradicion edificatoria naval se amplié a las nuevas zo-
nas conquistadas, con la ubicacion de industrias navales impor-
tantes en el Nuevo Mundo. En Canarias la fabricacion de barcos
se inicio desde los primeros momentos, al estar mediatizado el
archipiélago por el transporte maritimo en sus relaciones inter-
insulares, peninsulares y continentales. Por ello no es erréneo
afirmar que fue esta industria una de las mds importantes en
unas islas donde se carecia de recursos industriales.

Concluida la conquista, la flota que operaba en Canarias es-
taba conformada por navios de origen portugués, vizcaino y
andaluz; en los inicios del xvi, aun cuando ya se cuenta con
maestros de hacer navios y carpinteros de ribera, la actividad
no debidé ser excesivamente importante; es por ello quizd por
lo que no aparece referencia explicita a la industria naval en las
Ordenanzas de los concejos de las islas?®.

Los primeros maestros y carpinteros construyen navios,
los reparan, carenan e incluso desbaratan para un posterior
aprovechamiento. Para ello habilitan pequefios astilleros en las
costas cercanas a las principales ciudades y puertos, donde se
ayudan de calafates, fragueros y herreros.

A medida que avanza el Quinientos y el Seiscientos la parti-
cipacion insular cobra importancia, tanto en las construcciones
como en las reparaciones. La documentacion da evidencia de
ello a través de las licencias pedidas a los cabildos para el cor-
te de la madera, como de los contratos otorgados ante los escri-
banos publicos.

1. CARPINTEROS DE RIBERA

Los carpinteros aparecen en Canarias una vez terminada la
conquista, bien como pobladores 0 como estantes. En Tenerife
se tiene noticias desde muy pronto de la presencia de estos

5> Ordenanzas del Concejo de Gran Canaria (1531), transcripcién y
estudio de F. Morales Padron, Las Palmas, 1974; Ordenanzas de Tenerife,
transcripcion y estudio de J. Peraza de Ayala, Santa Cruz de Teneri-
fe, 1976.
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CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES NAVALES EN CANARIAS 3

maestros y de los careneros® Conocemos a este respecto al
«maestro de faser navios» Cristébal Martin 7, a Juan Ferndndez,
carpintero de ribera, y a Hernan Rodriguez, carenero®. En
Gran Canaria sucede algo similar al comprometerse el pesca-
dor Francisco Pérez a hacer un barco de pesca®. Esta escasa
némina se amplia a medida que el siglo avanza por la demanda
constructiva de barcos, en especial de los de la flota de pesca
en el litoral africano, y de los que hacian la travesia entre las
islas y de los que se dirigian al Nuevo Mundo. Cada uno de
ellos con caracteristicas diferentes y tonelaje distinto.

Estos carpinteros mantenian, en lineas generales, las técni-
cas de construccién naval que se habian sucedido desde la
Edad Media: la de los carpinteros constructores sin plan ni
cdlculo, la de los constructores con planos pero sin cdlculos y,
mss tarde, la de los ingenieros gue calculan y dibujan . En Ca-
narias, en los primeros momentos, los constructores trabajaban
sin fundamentos cientificos, guiandose tan sélo de la experien-
cia préactica y la tradicion. Posteriormente los carpinteros se
convierten, a la ves, en ingenieros, proyectistas y constructores,
pues hacen todo, menos los clavos .

Este oficio, pasada la primera época, se convierte en uno
de los mds corrientes y asiduos en las riberas canarias, fomen-

6§ M. L. FaBrELLAS: «Naves y marinos en los comienzos hispanicos de
Tenerifen, Revista de Historia, 105-108, La Laguna, 1958, pp. 37-46.

7 X. SErRrRA RAirovrs: Las datas de Tenerife, La Laguna, 1978, data nu-
mero 235, p. 60. En efecto, en 1503 se le entregan en repartimiento a este
maestre ochenta fanegadas de tierra en Tacoronte.

8 M. Loso: Protocolos de Alonso Gutiérrez (1520-1521;, Santa Cruz de
Tenerife, 1979, doc. 237. Este recibié en 1520 por aprendiz a Bartolomé
Fuentes para ensenarle el oficio de calafate y carpintero. M. L. FaBRE-
1Las, art. cit., p. 43.

¢ A(rCcHIVO) H(1stOrICO) P(ROVINCIAL) DE L(as) P(armas), Cristébal
de San Clemente, num. 735, fol. 423 v.: Pérez se concierta con Luis Bdez
para hacer un barco, dandole el segundo diez doblas, y una vez concluido
sera de ambos.

® F. Mauro: La expansion europea (1600-1870), Barcelona, 1975, p. 9.

1t H. KELLENBENZ: El desarrollo economico de la Europa continental
(1500-1750), Madrid, 1977, p. 128; A. CroraNEscU: Historia de Santa Cruz
de Tenerife. I. 1494-1803, Santa Cruz de Tenerife, 1977, pp. 244-245.
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tandose en el mismo una tradicion familiar ®*. Lg documenta-
cién, aungue fragmentaria, es testigo de ello. Asi, a partir
de 1560 trabajan con ahinco en Gran Canaria dos Blas: padre
e hijo. Juan Blas, entre 1567 y 1574, aparece contratado en tres
ocasiones para edificar naves; su hijo Leonel Blas, entre 1568
v 1584, mantiene una actividad inusitada, pues participa en
casi todas las construcciones y reparaciones que se llevan a
cabo en Gran Canaria ~.

En estos menesteres se ayudaban de calafates, oficiales,
obreros y herrercs, aun cuando en ocasion ellos mismos eje-
cutan todas las tareas, pues el propio Juan Blas reconocia
en 1574 haber realizado la labor de carpinteria, calafateria y
carena en una nao .

La mision del herrero consistia en la entrega a los carpin-
teros de toda la clavazdn y herraje, y en alguna ocasion de las
anclas

Los carpinteros trabajaban por ajuste, mediante un con-
cierto previo con la otra parte, o a jornal. Segin se tratara de
una u otra modalidad, los primeros guedaban obligados con 1os
duefios a poner todo 1o necesario para la construccion del bar-
co, previo que se le entregara la licencia del cabildo para el
corte de la madera .

2 M. LoBo CaBRERA: «El mundo del mar en la Gran Canaria del si-
glo XVI», ANUARIO DE ESTUDIOS ATLANTICOS, 26, Madrid-Las Palmas, 1980,
po. 303-350; V. SuirEz GRiMON: «Construccién naval y trafico maritimo
en Gran Canaria en la segunda mitad del siglo xviuw, IV Cologuic de
Historia Canario-Americana 71980), Salamanca, 1982, pp. 783-880.

12 Estos dos carpinteros junio con Rartolomé Herndndez son los ar-
tifices de las construcciones y reparaciones llevadas a cabo en Las Palmas
en casi toda la segunda mitad del sigle xvi.

¥ A H.P.L.P., Luis de Balboa, num. 860, fol. 50r.: En efecto, el car-
pintero confesaba haber recibido 1.200 reales por la carena, calafateria
y carpinteria hecha en una nao del vecino Pedro Colombo.

% A H.P.L.P, Luis de Loreto, num. 874, fol. 471r.:. En 1589 Juan
Alarcén y su hijo, Gregorio de Alarcon, se obligaban pagar a Gonzalo
Herndndez, herrero, 1.062 reales de resto de loda la clavazén y herraje
que les dio para una nao, y de resto de un ancla que les vendid.

¥ A H.P.L.P., Luis de Loreto, nim. 875, fol. 472v.: En uno de los
muchos ejemplos de contratos el carpintero se obliga a hacer un barco
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A su vez los carpinteros se encargaban de buscar oficiales
y aprendices que les ayudaran en la obra, a los cuales debian en-
sefiar el oficic. La recluta de este personal se hacia entre los
vecinos de las islas o entre foraneos, principalmente entre viz-
cainos y portugueses, los mejores constructores de navios en
afirmacicn de Tomé Cano Y. También existen ejemplos de la
contrata de flamencos en condiciones muy peculiares *,

2. TIiPOS DE BARCOS

En Canarias la tipologia de lcs navios realizados en sus cos-
tas es variada; sin embargo, es dificil determinar los tipos de
embarcaciones, toda vez que se atendia a la ejecucién de las
naves segin modelos portugueses o de otra bandera. Asi se
hace referencia a navios latinos o vizcainos, 0 a barcos de otros
propietarios tomados como patrén, pero ampliados en las cin-
tas, quilla, eslora e incluso en el tamafio total °.

Los tipos responden a las necesidades: pesca africana, co-
mercio interinsular y comercio exterior, en especial el indiano.
Generalmente el modelo mas corriente construido en el archi-

de pesca, con la condicién de que los duefios, dos pescadores, le den
licencia para cortar la madera.

17 T. Caxo: Arte para fabricar y oparejor naos. 1611, La Laguna, 1964,
edicién y prélogo de E. Marco Dorta, p. 23. Para Cano las naos mejor
construidas son las que se hacen en Vizcaya y en Portugal. Para él, los
mejores marineros son los espafioles y portugueses, artifices de los gran-
des descubrimientos.

¥ A.H.P.L.P., Ambrosio de Campos, nim. 930, fol. 261 r.. Dos veci-
nos confiesan en 1592 que un mercader flamenco, Lorenzo de Esquier, les
ha entregado un hombre, Nicolds CristSbal, flamenco, que tiene a su car-
go por mandado de la Ingquisicion, para que les ayudase a cortar cierta
madera para aderezar una carabela. Por cual se obligan que una vez
acabada de cortar la madera y hacer la obra de carpinteria se lo entre-
garan, so pena de pagar 100 ducados.

¥ A H.P.L.P, Lorenzo de Palenzuela, ntim. 843, fol. 414r.: El carpin-
tero de ribera Bartolomé Herndndez se obligaba, en 1586, a hacer a Juan
Cortés de los Rios un barco tan grande como uno que era de Pedro Al-
varez, de una mano mds de cumplido y con un poco mds de abertura que
aquél en la boca.
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piélago es el barco o barca de pesca, con un aforamiento no
superior a las treinta toneladas. Existen ejemplos de construc-
ciones de una, dos, tres, cuatro, cinco, seis, siete, ocho, diez,
quince y dieciséis toneladas *.

A veces no podemos distinguir estos barcos de la chalupa,
embarcacion pequefia, con cubierta, dos palos para la vela y
seis u ocho remos por banda *. Este tipo de fdbrica se utiliza
tanto pars la pesca en las calmas isleflas como en la costa afri-
cana: la famosa pesqueria.

Al mismo tiempo se fabrican con asiduidad barquetas de
servicio pars las caletas y para todo fipo de naves. La mision
a cumplir: transportar las mercancias y pasajeros desde los
navios, surgidos en la bahia, a los puertos y surgideros o vice-
versa. El porte de estas barquetas era minimo, de tres a cinco
toneladas, aunque la medida, de cara a los constructores, era
por pipas, pero dos de éstas hacen una tonelada #.

Una serie de embarcaciones variantes de la galera fueron
también construidas en Canarias. Entre ellas llaman la aten-
cion el bergantin y la fragata. El primero era un velero de dos
palos compuesto de palo macho y mastelero. Este tipo no fue
corriente en las islas en esta época, pues sOlo tenemos constan-
cia de la construccion de uno en Gran Canaria *. La fragata
constaba de tres palos, con el mismo aparejo que los navios.

20 A(rcHIVO) M(UNIciraL) DE L(a) L{aguna), libro de fianzas de lonjas,
ventas, escrituras de venta, licencias de madera, donativos, etc., ante Sal-
vador Fernandez de Villarreal, 1630-1652, fols. 11, 12, 13, 57, 67, 77, 100
y sigs.

21 A, Masia pE Ros: Historia general de la pirateria, Barcelona, 1959;
H. LapeYRE: Une familie de marchands les Ruiz, Paris, 1955, p. 211.

2 J. VeiTiA LINAGE: Norte de la Coniratacidén, Buenos Aires, 1945, li-
bro II, cap. XV.

A.M.L.L, libro de fianzas..., cit.,, fols. 202 y 210. En 1639 y 1640 dos
vecinos de Santa Cruz piden licencia para cortar madera y fabricar el pri-
mero una barqueta de servicio para la caleta de dicho puerto de 28 pal-
mos de cumplido, y el segundo una barqueta para un barco de pes-
queria.

2% A.H.P.L.P, Alonso de San Juan, nim. 880, fol. 95r.: En 1584 el
vecino de Las Palmas Martin Pavdn declara que tiene empezado a hacer
un bergantin que tiene junto al! baluarte de la ciudad.
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Eran de mayor porte que los vistos hasta ahora, pues éste iba
de veinte a cincuenta toneladas. Su uso era variado y tanto se
servian de ella los pescadores de la costa de Berberia como los
navegantes a Indias. Para estos servicios piden algunos vecinos
licencia para llevar a cabo su ejecucion. Asi un vecino de Santa
Cruz, acostumbrado a navegar hacia las Indias, pide en 1633
licencia de corte de madera para construir una fragata de cin-
cuenta toneladas, mientras que un padre y un hijo, asiduos
desde hacia veinticuatro afios en los viajes g Berberia, para
proveer de trigo y pescado a las islas, solicitan licencia para
construir una fragata . Al parecer, por esta informacién y otra
coetanea, debid existir en Canarias tradicidon en cuanto a la fa-
bricacion de fragatas se refiere; en 1590 se realizaban algunas
pars servicio real; para ello el concejo de Tenerife ofrecia 2.000
ducados ».

Entre las naves de tradicion atlantica por excelencia tenemos
al navio, término que normalmente englobaba a varios tipos
de embarcaciones. La victoria de este barco de velas pequefias
sobre los grandes navios mediterrdneos marca el comienzo de
una enorme transformacion tanto en el Atlintico como en el
Mediterraneo *.

El navio y la carabela eran propios del sur peninsular; eran
a vela, muy ligeras, con una cubierta, espolén o proa, popa
llana, tres palos y cofas solo en el mayor, entenas en las tres
vergas y algunas vergas de cruz en los palos mayor y de popa 7.
El navio era, sin embargo, un edificio flotante con dos, tres o
cuatro mastiles, vela cuadrada perfecta con el viento en con-
tra®. Solian tener mayor capacidad, hasta cien toneladas, y se

% A.M.L.L, libro de fianzas..., cit., fols. 155 y 156.

% A H.P.L.P., Francisco Casares, nim. 924, fol. 105v.: El regidor
y proveedor de la gente de guerra Gaspar de Ayala da poder en 1590 al
vecino y regidor de Tenerife Diego Pérez de Cabrejas para que reciba
y cobre del mayordomo Hernando Esteban Guerra, de Tenerife, 2.000 du-
cados, que el concejo ofrecid para la construccién de las fragatas.

% F. BRAUDEL: El Mediterrdneo y el mundo mediterrdneo en la época
de Felipe II, Madrid, 1976, t. I, p. 399.

27 A. Masia pE Ros, op. cit., p. 673.

% R. MousNIER: Los siglos XVI y XVII (El progreso de la civilizacion
europea y la decadencia de Oriente), Barcelona, 1964, pp. 149-150.
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8 MANUEL LOBO CABRERA

utilizaban tanto en los viajes interinsulares como en aquellos
gue permitian mantener un corercio activo con los principales
puertos europeos e indiancs. El tonelaje de los navios que ha-
cian viajes transatldnticos habia sido regulado por las ordenan-
zas del Consejo de Indias por dos veces consecutivas: en 1556
v 1561, pero con una excepcidn para Cenarias, al poder tener
sus navios una capacidad médxima de ochenta toneladas?. Lo
gue en principio parecidé ser un castigo resultd ser una ventaja
para la industria local ®. Sin embargo, aunque la media esta-
blecida era inferior a las ochenta toneladas, también se cons-
truyeron navios de capacidad superior; en efecto, en 1518 se
pide licencia al cabildo de Tenerife por parte de un vecino de
icod para cortar madera y fabricar un navio de cien tone-
ladas *.

La carabela es una nave que tiene relacidon directa con los
descubrimientos. Al parecer su origen es portuguds, aun cuan-
do es discutido . En sus comienzos era una modesta embarca-
cidn de pesca y carga, pero despugs del viaje de Cadamosto se
convierte, por excelencia, en el barco del comercio y de los des-
cubrimientos atlanticos ®, Existian de varios tipos, pero esti-
mamos como la usual en las aguas canarias la llamada de fipo
andaluz. Guillén Tato nos da la referencia de la misma:

«Fue la carabela una nave con cubierta, mds fina que la
nao, con una, dos y hasta tres velas latinas; carecia de
castillo de proa, y a popa, las mayores podian tener la

2 T, MORALES PADRON: EI! comercio canario-americano (siglos XVI,
XVII y XVIII), Sevilla, 1955, pp. 108-109; A. Ciomranesct, op. cit., t. I,
p. 423, num. 154. Esta limitacidén al parecer no se respeto.

30 A, CIORANESCU, op. cit., t. I, p. 245. Debido a esta circunstancia, cuan-
do se habla de barco carario, se entiende menor que el peninsular de su
misma clase.

8 A M.L.L., protocolo de escrituras tocantes al concejo ante Diego
de Argumedo, Agustin de Mesa y Salvador Arias Maldonado (1611-1623),
2ol. 312. La peticion la hace el familiar del Santo Oficio Bartolom€ Baez,
y le fia Juan de Hinojosa y Vargas.

32 J M. Lépez PIRERO, Op. cit., p. 222.

¥ J. G. Pim=ENTEL Barata. «La caravelle», Coloquio Internacional so-
bre as razoes gue levaram c Peninsula Ibérica a iniciar no seculo XV a
expans@o mundial, Lisboa, abril, 1983.
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cajonada de la camara, como las naos (...). Sumamente
aptas para barloventear, corrian mal, sin embargo, el vien-
to, ¥ por el saco, entre Cadiz y Huelva, dieron en apare-
jarlas con velas en crugz, al igual que las naos, dando lugar
a lo gue se denomind carabela al modo de Andalucia.. » ™.

Las naos eran embarcaciones de mayor tonelaje, por enci-
ma de las cien toneladas. Fue corriente su uso en los viajes
transatlanticos, al utilizar como elemento de propulsion un
velamen cuadrado o mixto. La arboladura media durante el si-
glo xvI constaba de cuatro palos de popa a proa. Por su mayor
porte rara vez se construyd alguna en Canarias, salvo excep-
ciones, aungue si fueron reparadas. En 1546 se construye una
en la caleta de Santa Cruz de Tenerife de doscientas cincuenta
toneladas *. A veces estas fabricas ocasionaban problemas, pues-
to que al otorgarse la licencia de construccion se hacia saber
al peticionario que se le otorgaba para utilizar la nave al servi-
cio de la flota canaria; sin embargo, en algunas ocasiones, una
vez fabricadas, se vendian en otras latitudes, en especial en
Indias. Asi, en 1632, en Tenerife, se pagan cincuenta ducados
de derechos por una nao fabricads en Santa Cruz y vendida
en Indias®,

Otras embarcaciones de menos importancia en aguas cana-
rias, pero fabricadas a su abrigo, son los pataches, galeones y
carabelones. Los pataches eran embarcaciones de dos palos
que por su buen andar y reducidas dimensiones se destinaban
en las escuadras para llevar aviso, reconocer las costas ¥y guar-
dar las entradas de los puertos *. En el archipi€lago canario se
utilizé como nave de carga en el comercio y trato de las islas.
Su porte, reducido, entre veinte y veinticinco toneladas %.

3 Citado por J. M. Lopez PI1NERO, Op. cit., p. 222.
%5 A. CIORANESCU, 0p. cit., t. I, pp. 245 y 423.
% A.M.L.L., cuadernos de las escrituras piblicas tocantes al cabildo
de esta isla de Tenerife ante Agustin de Mesa, fol. 53. El mayordomo del
cabildo otorga finiquito a Marcos Lépez.

¥ M. Loso Caerera: «El mundc del mar...», art. cit, p. 306.

® A.M.L.L, libro de fianzas..., cit. En 1637 Matias Herndndez, ve-
cino de Santa Cruz, pide licencia de madera para hacer un patache de
40 pipas para el trato de las islas.
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10 MANUEL LOBO CABRERA

Los galeones, variante de 1a nao, era un bajel grande de vela,
parecido a la galera ,manejable y rdpido, tenia buena capaci-
dad por ser nave mercante ¥, aun cuando existan variables mi
litares *°. Algunas servian en las armadas y flotas de Indias.
Con este uso se intenté construir uno en Tenerife, en 1626, de
seiscientas toneladas, pero tuvo en contra la oposicién de la
Casa de la Contratacion, del consulado y de los mercaderes de
Sevilla #.

El carabelén, embarcacién de poco tonelaje, de velamen
maés reducido que la carabela, tenia un aforamiento entre diez
y veinte toneladas *.

Sobre la actividad de la industria podemos hacernos una
idea al examinar las peticiones de corte de madera solicitadas
al cabildo de Tenerife para construir barcos. A través de ellas
obtenemos que entre 1630 y 1652 fueron pedidas ochenta y siete
licencias, distribuidas de la siguiente manera:

Cuabro I
LICENCIAS DE MADERA PARA CONSTRUIR BARCOS

Tipos de barcos Licencias %
Barquetas de servicio ... ... ... T 8
Barcas y barcos de pesca ... ... 62 71,3
Fragatas ... ... ... ... ... . 8 9,2
Navios ... ... ... o cr e e 6 6,9
Pataches ... ... ... ... ... oL 3 3,5
NAOS o0 e oo e e e 1 1,1

87 100

Observando el cuadro podemos confirmar la importancia
de esta industria, la cual cubrié gran parte de las necesidades
del trafico islefio, en especial de la flota pesquera, con un in-

3% A. Masia DE Ros, op. cit, p. 674.

0 J. M. Lopez PINERO: op. cit., p. 222. Segun Guillén Tato, era lla-
mado asi «por ser el casco un tanto alargado, como queriendo parecerse
a una galera».

4 P, Cumaunu: Séville et UAtlantique (1504-1650), t. V, Paris, 1956,
p. 125; A. C10RANESCU, op. cit,, t. I, p. 245.

2 M. LoBo CaBrERA: «El mundo del mar...», art. cit., p. 305. Tenemos
constancia de la construccion de uno, «La Candelaria», en la isla de La
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dice del 71,3 por 100. La fragata y el navic le siguen en impor-
tancia con un descenso manifiesto, al ser embarcaciones de
mayor coste y porte. La menor importancia de la nao se justi-
fica con €l escudlido porcentaje.

En Gran Canaria, al no contar con la documentacién del an-
tiguo concejo, hemos recurrido a los contratos de construccio-
nes, el mismo tipo de documento utilizado por Jacques Ber-
nard para estudiar las construcciones navales bordelesas a fines
de la Edad Media “, A traves de ellos hemos podido conocer la
actividad constructiva naval en Gran Canaria durante el si-
glo xvi.

Cuabro II

CONSTRUCCION NAVAL EN GRAN CANARIA

Tipos de barcos Cantidad %
Barquetas ... ... ... ... ... ... ... 2 8,6
Barcas y barcos de pesca ... ... 16 69,5
Fragatas ... ... ... ... ... ... .. ? —
Carabelas ... ... ... ... ... ... .. 2 8,7
Bergantines ... ... ... ... ... .. 1 44
Navios ... ... ... ... .. ... ... .. 1 44
Naos ... ... .o 1 44

23 44 100

Observando este cuadro llegamos a la misma conclusion
anterior, es decir, que la mayor parte de las fdbricas van diri-
gidas a su uso en la pesca costera. El resto son construcciones,
con minimos porcentajes, utilizadas en el comercio trans-
atlantico.

Gomera, vendido en 1506 por 100 doblas: A.H.P.L.P., Alonso de Balboa,
fols. 19v., 62r. v 64r.

# Coloquio de historia maritima publicado bajo la direccién de
M. Moirar: Le navire et I'économie maritime du XV au XVIII siécle,
Paris, 1957, pp. 31-52.

* Queremos llamar la atencion sobre la interrogante aparecida en las
fragatas. No podemos saber el numero de las construidas al no ser con-
signadas en el documento.
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12 MANUEL LOB0O CABRERA

3. LUGARES DE TRABAJO

La ubicacisn de los astilleros estaba en relacidn directa con
las playas y surgideros cercanos a las ciudades, y con las ca-
letas donde hubiese en la proximidad bosques, toda vez que
esta construccidon no necesitaba ni de grandes inversiones, o
magquinaria especializada, ni grandes espacios para la fabrica-
cién y botadura .

Fn Gran Canaria los constructores se establecieron tanto
en los puertos naturales como en las playas, en especial en
todo el litoral cercano a la ciudad de Las Palmas, al cual se le
denoming en un plano de 1590 realizado por el ingenierc Leo-
nardo Torriani, varadero *. Asimismo los astiileros se agrupa-
ban, por razones de defensa, en torno a los baluartes y torreo-
nes que recorrian la costa. En otras zonas de la isla también
se llevaron a cabo estas fdbricas, y en el siglo xviiz cumplian
esta misidn las caletas de Galdar, La Aldea y Gando *. Alguna
de ellas venia siendo utilizads desde el xvi ccmo lugar de repa-
racion y de carenamiento.

En Tenerife se tiene constancia de la existencia de dos vara-
deros y astilleros en Santa Cruz, y otros en Garachico, Icod y
Puerto de la Cruz ®.

4. MATERIALES DE CONSTRUCCION: MADERA

La fabricacion de un barco requeria gran cantidad de made-
ra de buena calidad, toda vez gue la fabricacion se hacia a base
de mucha madera y poco hierro, si exceptuamos las latas de la
cubierta y los clavos.

4 A. CI0RANESCU, 0p. cit., t. I, p. 244.

% 1, ToRrRIANI: Descripcion e historia del reino de las islas Canarias,
Santa Cruz de Tenerife, 1959. En las pp. 154 v 157 el ingeniero italiano re-
sefia los principales puerto y caletas de la ciudad de Las Palmas.

7 M. LoBo CaBRERA; «El mundo del mar...», art. cii., pp. 324-326;
V. SUTAREZ GRIMON, art. cit., pp. 788-789.

4 A. CIORANESCU, 0p. cit., t. I, p. 245.
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Las islas ofrecian esta materia prima imprescindible en cual-
quier astillero que se preciara de ello, pero el corte de la misma
se habia regulado desde los primeros momentos, aun cuando se
reservaran zonas para la tala . Asi, en los primeros reparti-
mientos llevados a cabo en las islas se hace referencia «a un
valle donde corta madera para navios» *, Tanto las ordenanzas
de Gran Canaria como las de Tenerife contienen capitulos re-
ferentes al tema, dictaminados al observar el desorden llevado
en el corte®. Por lo tanto, se estipuld que para realizarlo era
necesario pedir licencia al consistorio, abonando log derechos
preceptivos.

Los vecinos, cuando tenian necesidad de sacar madera de
los bosgues, tanto para consiruir barcos coino para repararlos,
pedian licencia bajo el aval de un fisdor. Asimismo, cuanco
las condiciones se endurecian en una determinada isla recu-
rrian a recabar la madera en otras. De ahi el que algunos veci-
nos de Gran Canaria acudan a por madera a las islas de Tene-
rife, La Palma y La Gomers %,

La abundancia de los cortes se compruebg a través de las
peticiones de licencias. En Tenerife, entre 1630 y 1652, hemos
computado la solicitud de ochents licencias, lo que hace una
media anual de unas cuatro **. Era normal que los carpinteros
de ribera fueran los solicitantes, pero 1o m4s corriente era gue
fueran los duefios los peticionarios; €stos, una vez conseguida

¥ La regulacion se hizo a través de las Ordenanzas y de las licencias
de corte.

5¢ K. SERRA RAFOLS, 0p. cit, doc. 795. En 1502, al hacer un repartimien-
to de tierras y aguas al conquistador de Tenerife Bartolomé Benitez, se
senala como lindero un valle donde se corta la madera para los navios.

51 Ordenanzas de Gran Canaria, op. cit., pp. 134-139, titulo de las mon-
tafas y guardas dellas. Ordenanza de Tenerife, pp. 148-153, titulo de los
montes y montafias.

%2 Fn Gran Canaria no sélo se importaba madera para la construc-
cion naval, sino también para la construccion de casas, ingenios y ataho-
nas. Asi se trae madera de Tenerife con destino al monasterio de San
Antonio de Padua de Galdar. Vid. M. Loso CABRERA: Aspectos artisticos
de Gran Canaria en el sigio XVI. Documentos para su historia, Las Pal-
mas, 1881; M. Loso CaBRERA: «E]l mundo del mar...», art. cit., p. 330.

% A.M.L.L., libro de fianzas..., cit.
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14 MANUEL LOBO CABRERA

la licencia, la entregaban al constructor. Por ello un aserrador
se obliga con un vecino para aserrarle cuatro docenas de tablas
para barca, cortadas; cortaria la madera en la montaia de
Doramas, Gran Canaria, una vez recibida la licencia .

Ante la masiva tala de los bosques, las autoridades intenta-
ron limitarla, autorizando sélo los cortes cuando la madera iba
a ser utilizada en las embarcaciones con destino al trafico local,
al haberse observado la fabricacién de navios en el archipiéla-
g0, destinados posteriormente a la carrera de Indias. Por ello,
cuando un vecino pedia por segunda vez una licencia, debia
hacer alegaciones donde se explicara el por qué de la peticidn.
En este sentido Afonso Rodriguez, vecino de Santa Cruz, expli-
ca que «el enemigo le tomo un barco de la carrera de estas islas,
estando surto en la isla de Gran Canaria» ®, por lo cual solici-
taba licencia de nuevo para poder ejecutar la construccién de
otro barco.

La madera de Canarias era de excelente calidad para la fa-
brica de navios por tener la reputacién de servir mejor que la
de otras zonas contra la broma que solia destrozar los cascos *.
El pino era fundamental, aun cuando ha sido puesta en duda
su idoneidad ¥, quizd por el tiempo que tardaba en secarse y
la modificacién que esto podia ocasionar a los navios %.

Sin duda la de mejor calidad y apreciacion era la obtenida
a partir de los drboles pertenecientes a la familia de la lauri-

% A H.P.L.P, Luis de Loreto, ndm. 875, fol. 472 1. Las tablas eran
de madera de til y laurel, y tenian de medidas: de cumplido, 22 pies de
largo; de anchura, palmo y medio en el pie, y en la punta, palmo y dos
dedos, y de grueso, dedo y medio.

® A.M.L.L, libro de fianzas..., cit. Ante el temor de que la madera
no se utilizara para el objetivo pedido y se exportara fuera de las islas,
el cabildo exigia un fiador que se obligara, mediante penas, a que el
material se emplearia en la fabricacién del barco.

% A. CioRmANESCU, op. cit., t. I, p. 245.

57 F. MORALES PADRON, EI comercio..., op. cit., p. 125. Es este autor el
que dice que el pino de los bosgues canarios era malo para tales cons-
trucciones.

% K. AzNar VALLEJO: La integracion de las islas Canarias en lg Corona
de Castilla (1478-1526,. Aspectos adminisirativos, socicles y econémicos,
La Laguna-Sevilla, 1983, p. 332.
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silva. Es curioso en este sentido cémo los cabildos reservaron
esta madera para la construccion de naves. En un expediente
de remate realizado en 1559, de 5.000 cargas de lefla, en Anaga,
Tenerife, con destino al ingenio de Telde, se excluye «... palo
blanco, ni laurel, ni sanguino... por quel dicho palo blanco sir-
ve para... navios...» ®. Incluso los propios vecinos al hacer la
peticion de licencia hacen constar en ella la calidad de la ma-
dera necesitada, principalmente palo blanco, madera de loro,
til, laurel y vifiatigo .

Con esta madera elaboraban las cintas de cubierta, las cur-
vas, los palos para posturas, los durmientes, los madstiles, las
vergas, etc.

El resto del material, tal como el cdfiamo, lino, tela y cuer-
das para las velas, 1o mismo que el cobre, las latas de cubierta
vy los clavos, faciles de transportar, llegaban a las islas de mano
de los mercaderes *. Los clavos, aun cuando el hierro se im-
portaba de Flandes y Vizcaya, se hacian a medida en Canarias,
de acuerdo a las pautas marcadas por los carpinteros de ribera,
por los herreros. Estos eran los encargados de suministrar tan-
tos los clavos de cubierta como los de reclavar %.

La pez o la brea necesaria para unir las juntas de las ma-
deras con estopa se fabricaba en el archipiélago. Cuando se
llegaba a este punto entraba en accidn el calafate, aun cuando
muchos carpinteros de ribera entendian de este oficio. El cala-
fate era el encargado de alquitranar o calafatear con estopa,
pez o brea las costuras del forro de madera de las naves. El
producto se obtenia como residuo de la destilacion de la ma-
dera, en especial de la de pino. Cuando en alguna isla escaseaba
esta materia, se acudia a otra, en especial a Tenerife, donde los

% AML.L, I-V.3.

% A.M.L.L. Registro de escrituras tocantes al concejo de la isla
ante Juan de Agoca, 1553-1560. En una fianza otorgada en 1552 se hace
constar que un vecino ha obtenido licencia de corte de madera de palo
blanco para hacer un barco de pesca.

8 M. Loso CaBrERA: «EIl mundo del mar...», art. cit., . 319; F. Mav-
RO, Op. cit., p. 163.

2 A.H.P.L.P, Luis de Loreto, num. 874, fol. 471 r.
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16 MANUEL LOBO CABRERA

que la extraian debian pagar cinco maravedies por quintal para
los propios de la isla ®. En otras ocasiones el alquitran se im-
porta de Flandes junto con hierro y tablas ™.

5. CONTRATOS DE TRABAJO

Conocer en Canarias la verdaderg dimensién de la construc-
cién naval es dificil por la falta de documentacion al respecto.
Para ello hemos rastreado la actividad a través de los proto-
colos notariales, entresacando las contrataciones y conciertos
realizados entre los futuros duefos de los navios y los carpin-
teros de ribera.

Tl tipo més generalizado de contrato es el de obra de ajuste.
Mediante €l el carpintero de ribera corre con todc el trabajo:
se obliga a fabricar el barco, poniendo en ello no solo su tra-
bajo, sino la madera y lc demds necesario tanto para la embar-
cacién como pare el barquito de servicio, con la excepcion de
gue el duefioc debia entregar la clavazon, estopa, brea y lo de-
mas necesario para concluirla, de modo que el carpintero
pudiera dejar el barco dispuesto para botarlo al agua. Esie
tipo de ajuste fue usual en todo el Antiguo Régimen, puesto
que en el XVIII se emiten contratos en condiciones similares *.

Lo normal es que los duenos, marinergs 0 no, se contraten
con el carpintero de ribera. Este tipo de escritura puede ser
otorgado por una sola persona o en sociedad en funcidn de los
intereses. Lo logico es que formen compafiia para ello varias
personas dedicadas al trabajo del mar, aunque también inter-
vienen otros individuos con miras puestas en el negocio del
comercio v de la pesca. El carpintero explica en el contrato el
tipo de barco a realizar, su tonelaje, el plazc de la ejecucicn,
las medidas de la quilla, la cantidad de remos, de mastiles,

6 . GoNzALEzZ YaNEs: «Importacion y exportacion en Tenerife du-
rante los primeros afios de la conguista (1497-1503)», Revista de Historia,
101-104, La Laguna, 1953, pp. 78-79.

6 A.H.P.L.P. Francisco Henriquez, num. 780, s.f.

8 V. StdrEz GRIMON, art. cit., p. 790.
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de curvas, de velas y de demds aderezos, el tamafio, de acuer-
do a veces a un modelo previo, y el lugar donde se ha de realizar
la obra. Todas estas caracteristicas son comunes en casi todos
los contratos; per ello, hemos considerado oportuno citar un
ejemplo. En 1590 el carpintero de ribera Bartclomé Hernandez,
vecino de Gran Canaria, se obliga a hacer a los pescadores Alon-
sc de Montesdeoca y Andrés Herndandez un barco de pesca que
fuera de cumpiido como el barco de Diego Diaz y un palmo, con
tres bancos v dos remos buenos, con su timén y madstil, dén-
dolo acabado en blancc en un plazo de dos meses, poniendo la
madera, clavazén y lo demas necesario hasta acabarlo, calafa-
teandolo, bredndolo y reclavdandolo de otros clavos por una
banda %.

Los duenos debian entregar la reclavazon, estopa y brea ne
cesaria mé&s la licencia para el corte de la madera. Cuando ésta
debia importarse de otra isla el dusefio debia pagarla mds su
flete; asi, un cargamento de madera para construir un barco
costaba, en 1535, 25.782 maravedies ¥, teniendc en cuenta la
necesidad de importar dos tipos de madera: para el exterior
de pino y para el interior de palo blanco ®.

Mediante el ajuste el tipo de barco mds generalizado que se
construyd fue el dedicado a la pesca y al trafico insular, amén
de otros tipos como navios, fragatas y naos en pequeilas pro-
porciones.

Las cintas de estos barcos median en torno a los treinta y
cinco pies y la quilla alrededor de los diecisiete palmos.

8% A H.P.L.P, Luis de Loreto, nuim. 875, fol. 472v. El precio de la
fabrica es de 23 ducados, y el carpintero se da por pagadc de 140 rea-
les que ha recibido a cuenta.

87 A H.P.L.P, Hernande de Padilla, num. 749, fols. 64v.-65r. En el
flete se incluye no solo la traida de madera, ya aserrada, sino también
latas; todo de acuerdo a una memoria y dibujos entregados por el fle-
tador.

6 A H.P.L.P., Lorenzo de Palénzuela, nim. 826, fol. 1.319r. Asi lo
hace constar un carpintero de ribera en 1567, cuando Sse compromete
a fabricar una barca de madera de 16 toneladas. La madera se habria
de importar de Tenerife y recibirse en los puertos de San Marcos y Ga-
rachico a la costa de la mar.
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18 MANUEL LOBO CABRERA

E] valor de la fabricacion variaba en funcién de las dimen-
siones de la embarcacidn; sin embargo, no existe uniformidad
en los precios; quizd todo estuviera mediatizado en funcidén
de la oferta y la demanda. Las barcas de pesca costaba cons-
truirlas durante el siglo xvi entre 5.000 y 36.000 maravedies ®.
Estos precios hacen relacion a la fecha de fabricacion y a la
propia devaluacion de la moneda. No obstante, existenn otras
particularidades como son el tamafio de los barcos y el que se
construyan con batel o sin él. Asi, por ejemplo, la construida
por 36.000 maravedies contaba con una barca de servicio. En
cuanto al tamafo, dependia de la capacidad de pipas, es de-
cir, del tonelaje. Las de dimensiones reducidas tenian un valor
de construccion en torno a los 10.000 maravedies y las mayores
alrededor de los 20.000.

Las barquetas de servicio, construidas de nuevo o para re-
emplazar a las anteriores, no tuvieron nunca un valor de eje-
cucion superior a los 7.000 maravedies .

Los bergantines y carabelones con mayor capacidad de afo-
ramiento, utilizados en el trafico interinsular, costaba construir-
los unos 35.000 maravedies ™.

A la vista de los precios comentados, podemos llegar a la
conclusion, a pesar de su variabilidad en funcion de la dindmi-
ca, de que aquéllos estaban en funcion del coste de la madera,
de la dimension de los propios barcos, de los salarios de los
carpinteros de ribera y de los oficiales, y de la oferta y la
demanda.

El valor de la construcciéon no se pagaba totalmente, sino
que se iba entregando por tercios en funcién de la marcha de la
obra: un tercio en el momento del concierto del trabajo, otro
tercio cuando la obra estuviera adelantada y el resto al final,

% En 1572 un carpintero cobraba por hacer una barca de pesca
30.000 maravedies: A.H.P.L.P., Luis Felipe, nim. 854, s.f.

% A H.P.L.P, Lorenzo de Palenzuela, nim. 835, fol. 365r. El carpin-
tero de ribera Leonel Blas, en 1580, se obligaba a hacer una barqueta de
17 palmos de quilla para el servicio de una barca por 5.280 maravedies.

1 A H.P.L.P., Alonso de San Juan, num. 880, fol. 450 r.
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cuando se botara el barco al agua. Estos plazos se concretaban
en tres meses, tiempo normal invertido en las construcciones
de barcos, aun cuando a veces se concluian en dos meses.

6. PROPIETARIOS

El encuadre socioprofesional de los propietarios es variado
y responde a intereses distintos. De la misma manera la deci-
sién de la construccion de un barco no responde siempre a una
sola persona.

Lo normal y usual es que las embarcaciones mandadas a
construir fueran luego propiedad de uno 0 ma&s pescadores y
mareantes. Cuando soélo interviene uno de ellos en el otorga-
miento de la escritura se ve claro el fin: necesidad de trans-
porte para dedicarse a su oficio y dar sustento a su familia,
toda vez que su patrimonio estaba formado exclusivamente
por el medio de vida y la vivienda, ubicada por lo comun cerca
de las riberas. Esta es la situacién de Manuel Martin, Cristébal
de Origiiela, Domingo Hernandez y Gaspar Lorenzo, todos ve-
cinos de Gran Canaria. En estos casos los pescadores solicitan
la ejecucion de la obra poniendo como modelo la embarcacion
de otro compailero de profesion; asi el pescador Lazaro Ro-
driguez le sefiala al carpintero de ribera gque le haga un barco
pequeno de pesca del tamafio como el que habia hecho a Gaspar
Lorenzo “#, y Gaspar Rodriguez rogaba al carpintero le hiciera
un barco de pesca grande del tamaiio y manera de otro gue te-
nia Juan Goémez en la carrera de pesqueria .

Otras veces se conciertan dos pescadores con el mismo fin,
acudiendo siempre a un modelo previo. También se suele am-
pliar el nimero de socios, como se observa en la compahia
formada por tres mareantes, vecinos de Las Palmas, para man-
dar a hacer una barca grande para navegar entre las islas. Esta

? A.H.P.L.P, Lorenzo de Palenzuela, nim. 838, fol. 405 r.

7 A.H.P.L.P., Lorenzo de Palenzuela, nim. 841, fol. 517r. Ademads
de tomar como modelo el otro barco, el carpintero lo ha de ampliar dos
palmos mas.
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20 MANUEL LOBC CABRERA

la debia realizar uno de los socios, el carpinterc de navio Pedro
Jéimez, con ayuda de los oficiales necesarios, pagados por ter-
cios. Concluida la obre, dos de los compafieros irian por arrdez
en la nave en los viajes que se cfrecieran y el tercero podia
optar por ir €l en la barca ¢ poner un hombre en representa-
cidn suya, de tal manera gue esta persons estuviera a las orde-
nes de 1os 0tros dos en cualguier cosa de la navegacion. De los
fletes v beneficios de la barca, sacados los costos, se haria par-
ticidén hermanablemente, con condicidn de que si el tercero no
fuers por ser persona enferma o nc pusiese nadie, cada uno de
los otros des llevaria la ventaja por su trabajo segin cos-
tumbre ™.

En otras ocasiones aparecen ascciados un pescador y un
vecino de las islas; en este caso, aungue ambos aparecen como
copropietarios, el segundo venia a ser el capitalista y el pesca-
dor el trabajador, llevando de ganancia el 50 por 100 ™.

Junto a pescadores y carpinteros de ribera intervienen en
companias similares autoridades islefas; asi, el regidor del ca-
hildo grancanarioc Juan Martel Avala forma compeahia con el ve-
cino Martin Pavon para hacer un bergantin, iniciado por éste.

Invierte en ello el regidor 55 doblas y el tablado que fuera
necesario para concluirlo . El hect.o de gue uno de los socios
perteneciera al consistorio islefio es beneficioso para la com-
pahia desde el momento en gue e es mas sencillo conseguir la
icencia de corte de la madera, causa por la que muchas veces
se criticaba & los regidores. Concluido el barco, el vecino tra-
pajaria en el navio, navegéndole, y las ganancias se repartirian
a medias.

Tampocc es raro hallar a 1zs autoridades islefias y demads
personal de la administracion invertir en el transporte mari-
timo por su propia cuenta o por orden de la corona. Asi, el pro-
veedor de la genfe de guerra y regidor Gaspar de Ayala, con
orden del capitan general-presidente de la Audiencia-gobernador

-

A.H.P.L.P., Adriano de Padilla, ntm. 763, fol. 471 r.
5 A.H.P.L.P, Francisco Sudrez, nim. 906, fol. 180 v.
A .H.P.L.P, Alonso de San Juar, num. 880, fol. 450 r.

1 1
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don Luis de la Cueva y Benavides, interviene por mandamiento
real para fabricar fragatas en Gran Canaria. Por la fecha, 1590,
es posible que €stas sean naves con destino al comercio india-
no, una vez destruida la flota espafiola en la guerra con Ingla-
terra, o quizd para defender las islas de los atagques pirdticos
de berberiscos e ingleses ™.

Otras personas ajenas a las faenas del mar v con intereses
en el comercio mandan fabricar barcos con el propdsito de
navegar sus mercancias en naos propias, a la vez que consiguen
beneficios por el flete de las mercancias cargadas por otras
personas. Los regidores también invierten en este sentido. Dos
de los componentes del cabildo grancanario se encuentran en
esta situacidn. Juan Cortés de les Rios, regidor y almojarife,
con intereses en el comercio interinsular, africano e indiano,
manda a construir en 1586 un barco con dos méstiles, uno ma-
yor y otro tringuete, que esté a contento del pescador Lazarc
Rodriguez ®. Quiza 1o queria para continuar sus negocios e in-
vertir en la pesqueria africana. En situacion similar se halla
el regidor Hernando Lercaro cuando manda a construir una
barca de trece botas™.

Algunos gobernadores, secretarios de obispos y los propiocs
sefiores de las islas hacen algo similar. Estos suelen aportar el
capital, pero una vez concluida la fabrica liquidan la propiedad;
agsi, el gobernador general de Gran Canaria, en 1625, concluye
cuentas con un vecino de Tenerife al haberle pagado éste la
cuantia recibida para fabricar un navio destinado al trafico
interinsular ®. Por su parte, el maycrdomo del obispo Carrio-
nero concerté con un vecino de Las Palmas la fdbrica de un
navio de ochenta a novents pipas, en la cual participaban tres

7 A.H.P.L.P, Francisco de Casares, ntim. 924, fol. 105v. Vid. A. Ru-
MEU DE ARMAS: Piraterias y atagues navales contra las islas Canarias, Ma-
drid, 1947-1950.

% A H.P.L.P., Lorenzo de Palenzuela, num. 843, fol. 414 r.

©® A.H.P.L.P., Luis de Balboa, num. 864, fol. 311 r. En esta construe-
cién tasada en 35.000 maravedies se incluye un batel de servicio. Es con-
dicién que el carpintero ha de abrazar la madera de la barca, los brazos
y las cuadernas unos contra otros.

% A H.P.L.P, Gaspar de los Reyes, nim. 2.728, fols. 458 v.-459 v.
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socios, teniendo €l la cuartg parte de las acciones ®. El conde y
marqués de Lanzarote y sefior de Fuerteventura, don Agustin
de Herrera y Rojas, invierte, en 1620, 2.836 reales de plata en
la construccién de un patache dque se estaba haciendo en el
puerto de La Orotava ®.

También los propietarios pedian, en ocasiones, préstamos
para acabar de concluir sus barcos y poder comenzar a reali-
zar viajes con ellos. Mientras se devuelve el dinero los pres
tamistas corren en las naves el riesgo del préstamo, al ser pro
pietarios en las mismas de la parte proporcional a la inversion,
recibiendo por ello las ganancias resultantes de la opcion se-
guin el uso y costumbre de los hombres del mar, con un interés
del 50 por 100 .

7. REPARACIONES

En las reparaciones navales llevadas a cabo en las riberas
islefias se aprecian diferencias con respecto a las construccio-
nes, aun cuando en algunos aspectos existan puntos comunes.
Lo primero que llama la atencién es que frente a las fdbricas
para mantener una flota pesquera las reparaciones se orientan
a naves de mayor tonelaje que recalan en las islas o encallan
en ellas. También se aprovechan los astilleros canarios para
ampliar el porte de los navios. Estos, en su mayor parte, se
dedican al trafico peninsular e indiano. En cuanto a los tipos,
es de resefiar de un total de doce barcos adobados en las ca-
letas de Gran Canaria durante el siglo xvi el 50 por 100 son na-
vios, el 25 por 100 estd representado por fragatas, carabelas y
naos y el resto por barcos pesqueros.

81 A ¥.P.L.P, Francisco de la Puerta, nim. 1074, fols. 356 r.-357v.

82 A H.P.L.P., Juan Figueras, num. 2.722, fol. 110.

8 A.H.P.L.P, Francisco Sudrez, num. 906, fol. 180 v. En 1535 el ve-
cino de Las Palmas, en Triana, Anton Gonzdlez, mareante, sefior de la
barca «La Concepcion», surta en el puerto de Garachico, Tenerife, recibe
del vecino Sebastidn Afonsc 30 doblas isleflas para ayuda de acabar la
barca v poder navegar con ella. Afonso corre el riesgo de estas doblas
sobre la barca hasta que se las devuelva, habiendo por ello la mitad de
las ganancias como es uso y costumbre entre los hombres del mar.
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Otra caracteristica que distingue a estos contratos es Ia
doble utilizacion del trabajo de ajuste y de jornal. En los pri-
meros el carpintero de ribera se concierta con el duefio o due-
flos para aderezar o ampliar el navio por un precio convenido
entre las partes. En la obra de jornal el artesano se obliga a
trabajar mediante un sueldo, que suele ser diario o mensual.
Otra innovacion es el sistema de pago de acuerdo a las labores.
Varia en funcion del aserrado o del asentado de las tablas en el
bugue. Estas variantes nos ayudan a conocer los vocablos uti-
lizados en la terminologia marina de la época *.

El trabajo de reparos se inicia en Canarias tras la conquista
y de ello dan prueba los documentos notariales y los Acuer-
dos de Cabildo. En concreto, en 1511 dos vecinos solicitan licen-
cia para cortar madera para tal fin: Alonso Mdarquez para dos
palos para gemelas de mastil, cuatro para talabordas y otras
piezas, y Pedro Martin para tres corbatones, tres esteminaras,
cuatro barraganetes y docena y media de fablillas para el ala-
mar %, Estas peticiones se hicieron en Tenerife, pero en Gran
Canaria se debid seguir una practica similar; la falta de la do-
cumentacion del antiguo cabildo nos impide confirmarlo docu-
mentalmente. No obstante, la documentacion notarial relativa
a la segunda mitad del siglo xvi da fe de ello; en ella aparece
informacién abundante unas veces y otras se remite a comen-
tarnos el objeto de la escritura y el precio de la contratacion *.

No obstante, es 16gico la especificacion del tipo de trabajo

8 FEntre los vocablos mds usados en las construcciones y reparacio-
nes tenemos: cintas, masteles, vergas, gabete, leme, entenas, cuadernas,
trinquetes, bertedor, habitacle, chapitel, mesana, bazolas, contrabazolas,
mugros, virotes, carreras, eslora, capilla, posavergas, toldas, bombas.
Vid. a este respecto T. Cano, op. cit.; T, O-Scanran: Cartfilla prdctica de
construccion naval, Madrid, 1829; C. FerNANDEZ DURO: Disquisiciones ndu-
ticas, Madrid, 1876-1881, 6 vols.; G. ARTINANO Y DE GALDACANO: La arguitec-
tura naval espaiiola en madera, Barcelona, 1920; E. SaLvaDOR: «Bases téc-
nicas. Las embarcaciones, sus tipos y construccion», La economia valen-
ciana en el siglo XVI (Comercio de importacion), Valencia, 1972, pé-
ginas 177-252.

8% K. SERRA RArFoLs y L. ok LA Rosa OLIVERA: Acuerdos del Cabildo de
Tenerife, 1508-1513, La Laguna, 1952, acuerdos nums. 159 y 178,

% A H.P.L.P., Rogue de Loreto, mim. 858, fol. 219 r.
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desde el momento en que sélo se adereza parte de los navios.
A este respecto es interesante el sigulente ejemplo: el carpin-
tero de ribera Leonel Blas se obliga en 1568 a adobar y adere-
zar de carpinteria al sefior Juan Ginete una carabela suye, surta
en el puerto de las Isletas. Le debia hacer una cubierta hasta
proa, el chapitel hasia la mesana, poniendo en todo treinta
v una latas del grosor de las demsds de la carabela, cincuenta
barraganetes conforme a la cbra 2 contento del contrameestre,
doce curvas de revés y seis cintas, dos curvas grandes, dos
bazolas y contrabazolas, mds media docena de tablas de til
para la cubierta . Frente a la minuciosidad de este carpintero,
otro se dabas por pagado de la cbra de carena, calafateria y
carpinteria realizada en una nao ¥,

Otras veces no s6lo se reparan las partes estropeadas, sino
que se amplian las medidas de la nao; asi, el carpintero Cristo-
bal Lazaro se obligaba a acrecentar un navio en tres brazas
méas de largo *.

Acontecia también que los navios encallados fueran aban-
donados por sus dusfics, aprovechandose la Justicia para repa-
rarlos en caso de necesidad. Tal hizo el capitdn general y gober-
nador de Gran Canaria, quien gasté en aderezar una fragata
de los hermanos Rovelascc 2.108 reales® para hacer la visita
a las isles de Tenerife, La Palma y La Gomera.

8 A H.P.L.P. Antonic Lorenzo, num. 810, fol. 83 r. Todo por precio
de 43 ducados, 10 de los cuales coanfiesa haber recibido.

8 A H.P.L.P., Luis de Balbca, num. 860, fol. 50r.

8 A H.P.L.P, Francisco de Campos, num. 887, fol. 75r. Este navio
fue reparado en el mes de julio por el carpintero Leonel Blas. En diciem-
bre del mismo aflo, 1578, el carpiniero Cristobal Lazaro se obliga a acre
centarlo. Este navio era de cedro y propiedad de dos socios, que lo nave-
gaban a Indias.

%0 De los hermanos Rovelasco, uno de ellos, Juan Bautista, realizd
compania con Felipe II, de resultas de la cual llegaba a San Juan de Ulua
en 1585 un navio con 300 esclavos, procedentes de Santo Tomé, via Cana-
rigs. Vid. M. Loso CaBreERA: «Esclavos negrces a Indias a través de Gran
Canariay, Revista de Indias (en prensa).

Los maravedies gastados por don Luis de Cueva y Benavides se invir-
tieron en lo siguiente: un calabrote, tres quintales de jarcia, un ancla,
tres piezas de lana, nueve vetas de esparto, poleas, varas de vitre, un ar-
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Los precios del adobo varian en funcién de los gastos y de
la materia empleada en la reconstruccién. Por el aderezo de
un barco de pesca percibe un carpintero trece ducados, pues
s6lo debia reparar algunas cuadernas, parte de la quilla y po-
ner 225 clavos ¥; en la reparacién de una chalupa se invierten
181 reales en madera y trabajo del carpintero®; el costo del
aderezo de una carabela asciende a 473 reales *; la carena, cala-
fateria de una nao es tasada en 1.200 reales®. La ampliacién
y los reparos de un navio, en donde se habian de asentar de
nuevo cuadernas, aposturas, curvas, durmientes, mdstil, trin-
quete y otras cosas tiene un costo de 880 reales ®.

Por estos precios el carpintero se obliga a cortar la made-
ra, aserrarla, fabricar las piezas y colocarlas en sus lugares
respectivos, ademds de buscar y pagar a oficiales; el dueho,
por su parte, debia entregar la licencia de corte, clavos, brea,

bol mayor para la fragata, un arbol para bauprés, un palo para la verga
mayor, una verga para la mesana, jornales de calafates, tablas, cuatro
quintales de brea, 1,5 quintal de sebo, medio quintal de estopa, cuatro oli-
vanes, una curva, 84 clavos palmarés, 300 clavos de tijera, ocho libras de
hilo para vela, agujas para velas, un candado para la despensa, dos bar-
tos, 14 vigotas y dos bolas para el racamento, dos guarniciones de cuero
de bomba, 300 tachuelas, armas para el verso de bronce, jornales de los
carpinteros, marineros que hicieron las velas, nueve remos, una paleta
y barril para agua.

9 A H.P.L.P., Luis de Balboa, num. 883, fol. 519v., enero de 1578.
De los clavos, 200 eran para el costado y 25 para enlazar. El carpintero
se obliga a adobarlo en veinticinco dias.

92 A H.P.L.P.,, Lorenzo de Palenzuela, ntim. 826, fol. 35r.

%% A H.P.L.P., Antonio Lorenzo, nim. 10, fol. 29 r.

% A H.P.L.P., Luis de Balboa, num. 860, fol. 50r.

% A H.P.L.P., Francisco de Campos, num. 867, fol. 75r. Asimismo,
por 1000 reales se compromete, en enero de 1588, el carpintero Bartolo-
mé Herndndez a adobar al portuguiés Nicolds Diaz un navio que tiene
en el Arrecife de Las Isleias: A.H.P.L.P, Bernardino Rosales, num. 892,
fol. 64r., y por 1100 reales se obligaba el mismo carpintero en 1585 a
adobar otro navio. En éste haria lo siguiente: echaria la tolda a la proa
del navio y le bajaria el chapitel para aderezarlo hasta el mastel mayor,
haria un castillo a la proa y el despojo a la vizcaina, ademsds de ponerle
curvas, carreras, cintas, masteles y vergas redondas: A.H.P.L.P., Ber-
nardino Rosales, num. 889, fol. 137r.
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estopa y aceite. A su vez el carpintero contrae la obligacion de
volver a reparar la nave si €sta, una vez echada al mar, hicie-
Ta agua.

Frente a estos ejemplos de ajuste, existen los de aquellos
que cobran por aserrar las piezas y colocarlas; un marinero se
concierta con los duefios de un navio, un regidor de Gran Ca-
nario y un vecino de la isla, para cortar y asentar en €l cin-
cuenta posturas de a doce palmos cada una a real y medio la
unidad, cuatro cambotas y diez latas para la cubierta de arriba
a dos y tres reales respectivamente, cuatro cuadernas con sus
brasas a nueve reales, tres piezas para la cubierta de encima
a quince reales, una llave en la popsa de la media gurra a nue-
ve reales, por dos basoclas y dos media basolas diez reales,
por el abita con dos curvas once reales, por un capillo y papao
ocho reales, por tres baes con sus curvas 55 reales, por el ti-
mon con su cama y pinsote 38,5 reales y por la busarda para
entrecubierta a proa del trinquete once reales, todo lo cual as-
ciende a 333,50 reales ®. En este caso el carpintero se obliga a
aderezar pieza a pieza, aun cuando cobre su salaric por tercios.

Finalmente nos queda por analizar los contratos a jornal;
mediante éstos los carpinteros percibian su salario diaria o
mensualmente; asi, un marinero natural de Galicia, Bayona,
a la vez que se obliga a hacer labores en el navio se compro-
mete a darle carena a €ste mediante un sueldo de seis ducados
mensuales, mientras que un carpintero percibe por aderezar un
navio y ampliarlo, junto con un mozo, seis reales diarios ¥.

% A.H.P.L.P, Alonso de San Juan, num. §77, fol. 514 r.

% A.H.P.L.P., Roque de Loreto, num. 858, fol. 219r. En 1574 Antdn
Martin, gallego, se obligaba a servir a Juan Ldpez, vecino de Tenerife,
en todo lo que le mandara que hiciera de su oficio de contramaestre y lo
demads anejo, mas darle carena a un navio que Lopez tenia surto en Las
Isletas, que vino de Brasil. A.H.P.L.P.,, Francisco de Campos, niim. 867,
fol. 117r. Tanto el carpintero como el mozo se obligan a cortar toda la
madera necesaria para arreglar el navio, en la montafia, comenzando su
trabajo el 15 de diciembre de 1578, cuatro dias después del otorgamiento
de la escritura.
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8. CONSIDERACIONES GENERALES

La construccion naval en el archipiélago canario fue de vital
importancia durante los siglos xvi y xvii. En primer lugar por-
gue permitié a las islas el tener una flota pesquera propia para
actuar en el banco canario-africano, y cubrir las necesidades
del comercio insular, y en segundo lugar porque el hecho de
tener en sus riberas varaderos y astilleros capaces de trans-
formar y reparar los navios hacia mas completas las escalas en
los viajes a Indias.

Esta tradicion naval la imponen el propio medio fisico y la
necesidad de comunicacién y comercio de las islas con el resto
del mundo conocido.

La actividad comienza a decaer a fines del siglo xviix al es-
casear la madera de los bosques canarios, aun cuando todavia
se fabrican barcos para la permisiéon a Indias.
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APENDICE
EXTRACTOS DE CONTRATACIONES Y REPARACIONES

DocuMeNTO 1

1567, diciembre 13. Las Palmas.

Juan Blas, carpintero, residente, se obliga a hacer a Cristébal
de Origiiela, vecino, una barca de madera, de 16 toneladas y media,
que sea buena, en la cual ha de poner toda la madera y demds ne-
cesario, ademds de un servicio de un barquito para la barca, hasta
concluirla, poniendo Origiiela la clavazon, breo, y estopa y lo de-
m4ds necesario, y Blas solo la madera y mano de obra. Por la ma-
dera le ha de pagar 150 doblas en este orden: 30 el dia que empe-
zare la cbra, la mitad de lo que resta estando la barca adelantada
v €l resto cuando esté hecha.

Dard la madera cortada, en un plazo desde la fecha hasta 15
de abril de 1568, en la isla de Tenerife, en San Marcos o en Gara-
chico, puesta a la cosia de la mar, para que la pueda traer en su
barco a su costa sin que le pague por traerla nada, salvo si guedare
algung para acabar el barquito, por ésta le ha de pagar flete.

La madera para el exterior ha de ser de pino y la de dentro de
palo blanco. A cuenta ha recibido dos ducados.

A.H.P.L.P., Lorenzo Palenzuela, nmim. 826, f. 1.319r.

DoctMmENTO 2

1588, enero 22. Las Palmas.

Bartolomé Herndndez, carpintero de ribera, vecino, se obliga a
adobar a Guillermo de Ayala, un navio que tiene en el Arrecife que
fue de Nicoléds Diaz, portugués, de los aderezos siguientes: 1. Le
hard 55 aposturas y 12 arravesadas y mugro, 4 virotes, una docena
de ellas para la cubierta, una vita y 3 curvas de vestir, 2 en proa
y 1 en popa, 8 remos nuevos de 30 palmos de cumplido de til o
laurel, 3 carreras de curvas para la cubierta, 2 esloras para el mas-
tel, 2 barsolas para las escotillas, un capillo de proa, 3 carreras de
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cintas por vanda, 2 posavergas hasta el mastel mayor, 1 cose de
popa, un leme nuevo con su cafia y nezas de guarnicién, el maste-
lero del mastel mayor y masteles y vergas hechos como sea necesario
para el viaje que se ha de hacer, emparejado con la cubierta y con
las latas necesarias, mds hacerle encima de la cdmara un toldo en-
cerado, v calafatear el navio.

Toda la obra nueva y vieja desde la quilla hasta arriba la ha de
poner Herndndez a su costa, mds toda la clavazon de dentro y fue-
ra, palos y demds madera necesaria para la obra y aderezo, po-
niendo a su costa todos los oficiales y gente gque para la obra fuera
menester, pagandoles Herndndez por su trabajo y comida. Ha de
clavar todo el navio dandole Aysala los clavos y ha de afiadir una
bomba a su costa, y 1o que tuviere necesidad de manera que quede
el navio bien aderezado. Ha de clavar también la quilla ddndosele
los clavos, y mds ha de osolar a su costa 1os baos que el navio tiene
dentro y fuera, y hacerle su bita a proa y asentar el cabestrante y lo
demsds necesario, quitando las tablas viejas. _

Ayala ha de poner los clavos, brea, sebo y estopa necésaria. Como
Ayala ha de recibir cierta madera de Tomaés Pinelo, se obliga Her-
ndndez a recibirla y pagar por ella.

Por todo se le ha de pagar 1.000 reales y 3 varas de ruan. Pagan-
dose de esto la madera.

A cuenta ha recibido 300 reales y las 3 varas de ruan.

A.H.P.L.P., Bernardino Rosales, num. 892, f. 64r.

DOoCUMENTO 3

1589, junio 18. Las Palmas.

Bartolomeé Herndndez, carpintero de ribera, vecino, se obliga a
hacer a Pedro Jiimez y Lizaro Rodriguez, mareantes, vecinos, un
barco de cumplido de 31 palmos por la guilla, antes mas que me-
nos, que comenzara a hacer desde luego, y darlo acabado en per-
feccidon de aqui a fines del mes de agosto. Tendra el barco 3 mas-
teles, 3 velas, su leme y 4 remos, dos grandes y dos pequeilos.

Lo dars calafateado y breado para echarlo a la mar, y pondri la
madera, clavazén y demds cosas necesarias, excepto la estopa y cla-
vos necesarios gue se los darédn los mareantes. Todo por precio de
400 reales.

A.H.P . L.P., Luis de Loreto, num. 874, f. r.

DocuMmEeENTO 4

1592, octubre 23. Las Palmas.

Adan Gonzdlez, carpintero de ribera, vecino, se obliga a hacer
a Juan Alonso, un barco de tamailo y vitola de uno que tiene An-
drés Fernandez, yerno de Bartolomé Hernandez, del mismo tamatfio
y porte. Pondréd la madera y lo demds que fuere menester a excep-
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cion de la estopa, breo, aceite, clavos de reclavar y lo demss nece-
sario, hasta ponerlo en el mar.

Le ha de poner dos remos, una verteda, y un mastel para una
vela que ha de llevar. Lo ha de acabar en un plazo de mes y medio
poniéndolo en el callao de Triana, para que se pueda echar al mar.

Por su trabajo y 1o demds le ha de pagar Alonso 27 doblas: 12
luego y el resto en dos pagas: una estando el barco lleno de ma-
dera y empezado g entablar, y el resto cuando esté en el mar.

Alonso se compromete a darle licencia del cabildo para cortar la
madera, y declara que aunque 8! se ha obligado a pagar el barco,
éste es de Pedro Herndndez, el cual 1o ha de costear y traer a su
voluntad.

A H.P.1.P, Alonso Ferniandez Saavedra, num. 802, f. 231r.

DocuMENTO 5

1621, octubre 8. Las Palmas.

Salvador Perdomo, vecino, dice que 6l traté y concerté con
Francisco Ruano de Velasco, mayordomo del sefior obispo don An-
tonio Carrionero, y con Tomads de Aldecoa, estante, de hacer un na-
vio que pudiese llevar de 80 a 90 pipas, donde Francisco Ruano
tuviese la mitad, Aldecoa una cuarta parte y él la otra. Con confor-
midad de los tres se comenzo a hacer, y en la actualidad se estd
acabando puesto en la casa de la aduana de la ciudad de Las
Palmas.

Ruano le ha entregado a cuenta 5.000 reales, la mitad de lo
que importa la fabricacién, y Aldecoa 3.000 reales. Por tanto 6l
se obliga, a que terminado el navio, pagard su parte sin pleito al-
guno, hipotecando la cuarta parte que le toca.

A.H.P.L. P, Francisco de la Puerta, num. 1.074, f. 356 r.
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