BURGUESES, FERROCARRIL Y TRANVIA
EN TENERIFE A PRINCIPIOS DE SIGLO

POR

FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

Hacia 1896, «un ilustrado ingeniero militar» solicita conce-
sion para llevar a cabo el estudio de un ferrocarril desde Santa
Cruz de Tenerife hasta La Orotava, que no se llevard a efecto.
En 1904 la Sociedad Econdémica de Santa Cruz emite un infor-
me, solicitado por el Gobierno, respecto a la Real Orden de 8 de
agosto del mismo afio que dispone la formacién de un plan
de ferrocariles secundarios, subvencionados por el Estado y
con garantia de intereses. Informe favorable a la puesta en mar-
cha del referido plan en Canarias, calificado como muy con-
veniente sobre todo para el traslado de frutos de exportacién
al puerto de Santa Cruz de Tenerife y al de Las Palmas en Gran
Canaria. Se afiade que el aumento del trafico rodado, consi-
guienie al desarrollo del comercio exportador de platanos, to-
mates, papas, trae consigo el deterioro cada vez mayor de las
carreteras, encontrandose en lamentable estado, que acrecienta
las molestias y dificulta el transito. Sin embargo, al capital, se
afirma, no le ofrece aliciente suficiente, pues ni atin en la for-
ma de ferrocarril subvencionado y con intereses garantizados
se decide a emprender su construccion.

En el plan que la Jefatura de Obras Piiblicas de Canarias
realiza y publica en el Boletin Oficial, al que da su voto favo-
rable la Sociedad Econdémica citada, se traza un ferrocarril
desde Santa Cruz de Tenerife a La Orotava, pasando por La
Laguna, términos municipales de Tacoronte, Sauzal, La Ma-
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2 FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

tanza, La Victoria y Santa Ursula, con una extension de 49 ki-
lémetros y un coste probable aproximado de 48.000 pesefas
por kilémetro.

El censo de 1900 arroja la siguiente poblacién de hecho en
los términos municipales que uniria directamente el ferrocarril

en proyecto:

Santa Cruz de Tenerife ... ... ... ... ... ... 38418
Tacoronte ... ... ... ... ... .. .. ... . 4204
La Matanza ... ... ... ... ... o oe e e .. 2.030
Santa Ursula ... ... ... ... ... ... ..o 2.113
La Laguna ... ... . 13.074
Sauzal ... ... ... ... ... ... . 1478
La Victoria ... ... ... ... ... .o ot eeh e . 2.787
La Orotava ... ... ... ... .o ot ved e e el 9.192

Y, aunque sélo llegara a La Orotava, significaria un acerca-
miento importante a los municipios de:

Puertodela Cruz ... ... ... ... ... ... ... ... 5.562
Realejo Bajo ... ... ... oo vt eit v e s 2.962
Icod ... ... ... o e e e e 6.706
Realejo Alto ... ... ... ... ... .o s sl . 4.077
San Juan de la Rambla ... ... ... ... ... ... 2.024

Garachico ... ... ... ... ... oo e e e 2.929

Dista Garachico de Santa Cruz 69 kildmetros de malas y desa-
tendidas carreteras, situacién que mejoraria notablemente el
proyectado ferrocarril i

A principios de siglo la prensa de Tenerife inicia camparfias
de difusidn del tranvia como medio de transporte idéneo para
la isla. La prensa alegaba como razones el continuo movimiento
de carros destinados al transporte de frutos entre las zonas

1 Problemas de Canarias, Sociedad Econémica de Amigos del Pafs
de Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, 1906, pp. 158-161.
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BURGUESES, FERROCARRIL Y TRANVIA 3

agricolas del norte y la capital, el elevado nuimero de personas
que viajaban del interior también hacia la capital. Con la in-
troduccién de una linea de tranvias se pretendia favorecer y
ampliar las relaciones comerciales entre las distintas zonas de
la isla. Campafia significada la de El Porvenir Agricola de Cana-
rigs, peri6édico conectado con la Real Sociedad Econdmica de
La Laguna y también indirectamente (a través del que fue su
director, M. Déniz Caraballo) con la Asociacion Obrera de Ca-
narias y con el «nacionalismo» de principios de siglo (Secundi-
no Delgado-Vacaguarsé).

La burguesia comercial de Santa Crug, con el apoyo de sec-
tores poderosos de la burguesia terrateniente del norte, busca
canalizar a fravés del puerto de Santa Cruz el trifico de pro-
ductos agricolas de exportacidn, frente a otros grupos intere-
sados en mantener e incluso revitalizar los puntos de embarque
tradicionales de la costa norte como Garachico e Icod de los
Vinos en la Isla Baja y Puerto de la Cruz en el Valle de La
Orotava?.

Como argumentos retdricos la prensa interesada sefiala el
cardcter «innovador» de este medio de transporte, asi como
el «progreso» que induciria, colocando a las islas en el camino
del «desarrollo» e impulsando todos los sectores econdmicos,
no solo el comercio y la agricultura, sino también el turismo
y el crecimiento urbano de la capital (muelle-ciudad).

El tranvia eléctrico de Tenerife se puso en marcha con ca-
pital extranjero, 10 que como se sabe no es una excepcion en
aquellos tiempos en que los europeos construyeron la red fe-
rroviaria mundial. Esta inversién exftranjera, belga en este caso,
entraba dentro de lo que se consideraba en la época como inver-
siones «normales»s de capital exterior en Espafia. El doctor
Allart, cdnsul de Bélgica en Tenerife y con anterior experiencia
colonial en el Congo, y el ingeniero F. de Masy, luego también
consul belga en la isla y ademds conectado a la compaiiia in-
glesa «Swanston» (que tuvo que ver en la explotacidn de la
cochinilla y en la construccion del Puerto de la Luz en Las Pal-
mas), se encargan de difundir la idea y de hacerla realidad.

2 Las Canarias, Madrid, 16 de septiembre de 1901.

Num. 32 (1986) 357



4 FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

El capital social de esta compaiiia ascendia en sus inicios a
1.500.000 francos, repartidos en 15.000 acciones de 100 francos
cada una.

De las rutas en principio proyectadas sélo funciondé la de
Santa Cruz-La Laguna, mas tarde ampliada hasta Tacoronte.
La tarifa de mercancias que comenzé a regir fue de 0,47 pesetas/
kilémetro; la percepcidn seria por kilémetros, se contaban las
fracciones de tonelada, a efectos de cobro, de diez en diez Kkilo-
gramos y para las balas y paguetes que pesaran 50 kilogramos,
el precio seria el de 1a tarifa, sin que pudiera bajar de 0,05 pe-
setas. Respecto a viajeros, la tarifa es de 0,15 pesetas/kilémetro
en segunda 3. A esto hay que afiadir un impuesto del 20 por 100.
El tranvia invierte tres cuartos de hora en recorrer 10 kild-
metros 4.

En 1905 la compafiia del tranvia introduce unas nuevas ta-
rifas con ciertas rebajas en los precios del transporte de pro-
ductos de exportacion, pldtanos, papas.

Nueva revisién de tarifas tiene lugar en 1913: el precio por
persona en el trayecto Santa Cruz-La Laguna, con servicio cada
hora y duracién del viaje también de una hora, es de 1,35 pe-
setas.

De Santa Cruz a Tacoronte (una hora y tres cuartos) es de
2,70 pesetas?.

El tranvia, en principio, es bien recibido por amplios secto-
res sociales. Pero pronto comienzan las criticas a sus altas ta-
rifas, a compararse éstas con las peninsulares, a insinuarse la
insularizacion (desde hacia medio siglo en Europa algunos sec-
tores demandaban la nacionalizacidén de los ferrocarriles), o a
animar a los capitales locales a este medio de transporte.

3 La Regidn Canaria, 3 de agosto de 1901.

4 El Porvenir Agricola de Canarias, La Laguna, 3 de agosto de 1901.
El articulista plantea si estos precios permiten una mejora en el trans-
porte y hace ver que con esta tarifa una tonelada de frutos desde la zona
productora del Valle hasta el puerto de embarque, 37,5 km. costaria
18 ptas. sin contar carga, descarga e impuestos sobre mercancias.

§ Véase el cuadro de tarifas.

358 ANUARIO DE ESTUDIOS ATLANTICOS



BURGUESES, FERROCARRIL Y TRANVIA 5

Asi, el dirigente de la Asociacién Obrera de Canarias, Ma-
nuel Déniz Caraballo, en el periédico apoyado por la Econd-
mica de Tenerife (La Laguna), dice «que el tranvia, aunque
como ensayo, ha cruzado varias veces el {rayecton entre Santa
Cruz y La Laguna, «acontecimiento que, por lo que representa
y significa, ha sido presenciado con bastante jubilo... por to-
dos los tinerfefios...»; afiadiendo la satisfaccidén que produce
la referida obra, que wreportard & la isla entera de Tenerife
grandes e incalculables beneficios, 4 la par que hard progresar
4 todos los pueblos de la misma tan faltos de... comunicaciones
con el importante puerto de la Capital...». Se extiende el refe-
rido dirigente «obrero» en lo beneficioso que seria extender el
tranvia hacia los pueblos del norte (los de mayor produccién
agricola). Con la introduccion del tranvia, continda Déniz Ca-
raballo, «seguirdn nuestros pueblos “progresando” con mayor
impulso, pues a medida que los pueblos se van introduciendo
por la via del “progreso”, se va notando las mejoras de que
carecen» ®, _

Nicolds de Ponte, en nombre de la CiAmara Agricola de La
Orotava, envia oficio al presidente de la «S. A. de Tranvias
Eléctricos de Tenerifen, en el que, tras sefialar la importancia
capital concedida a la puesta en marcha del servicio de tran-
vias entre Santa Cruz y La Laguna (que wabren una nueva era
de prosperidad para esta isla de Tenerife... pues seguramente
los productos agricolas aumentardan de valor en razon directa
de la facilidad y economia de los transportes»), indica la con-
veniencia de continuar la linea hasta la rica regién agricola del
norte, uniéndola asi con el puerto de exportacion, tan pronto
«como los cuantiosos rendimientos que esa Sociedad del Tran-
via obtenga» le decidan en ese sentido. Igualmente Nicolds de
Ponte, en nombre de la Junta Directiva de la citada Cdmara
Agricola, de la que es presidente, agradece el ofrecimiento
de Mr. Van Volsen para evacuar todo tipo de consultas saobre
agricultura e industria”.

8 El Porvenir Agricola de Canarias, La Laguna, 2 de marzo de 1901.
? El Porvenir Agricole de Canarias, La Laguna, 27 de abril de 1901.
Oficio fechado el 5 de abril de 1901, La Orotava.
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6 FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

Es de resaltar cierta similitud entre la idea de «progreso»
sustentada por el periodista de El Obrero (6rgano «anarquis-
tan) vy de Vacaguaré («unacionalistan), M. Déniz Caraballo, qui-
Z4s menos concreta, aunque sefiala (y es un indicio) también
a Ia zona norte como la m&s «necesitadan de la extensién de
la linea de tranvia, y la sostenida por el terrateniente y «expor-
tador» Nicolds Ponte, con una idea de «progreso», desde luego,
mds explicita: «seguramente los productos agricolas aumenta-
ran de valor» (con la extension del tranvia hasta el Valle).

Casi dos meses mds tarde, en el momento en que M. Déniz
Caraballo accede a la direccion de E! Porvenir Agricola de Ca-
narias, aparece un articulo titulado «El tranvia a la Orotava»
en el que 1a redaccion del citado drgano se hace eco de una se-
rie de articulos debidos al catedratico de fisica y guimica del
Instituto Provincial, Valentin Mordn y Gutiérrez, aparecidos
en La Regidén Canaria. Expone el referido Valentin Mordn, «con
sélidos argumentos», el beneficio que reportaria «a la isla» el
establecimiento de una linea ferroeléctrica entre La Laguna y
La Orotava. Debido al continuo trafico e winusitado movimien-
to de carros destinados al transporte de frutos», afirma Moran,
el tranvia facilitaria las transacciones y también abarataria el
trayecto al viajero, el tranvia seria «un mensajero de progre-
so». Pero, y aqui viene lo novedoso de la postura de Mordn, la
nueva empresa debiera estar formada por capital de los «hijos
del pais», como factor indispensable de «adelanto», como «con-
dicion principalisima», pues lo contrario seria causa eficiente
para el empobrecimiento de la isla. Las «manos extranjerasy,
decia el referido E! Porvenir Agricola... (y «no se asusten los
pusilénimesy»), seria: «una sanguijuela que nos chuparia todo
el jugo que pudiéramos proporcionarie y ese jugo no volveria
de ningiin modo a circular enfre nosotros... en una poblacion
tan corta como la de Tenerife, representaria una ruina para el
pais, la explotacion... por empresas extranjeras... y existiendo
capitales... representa una indiferencia criminal... ese dolce
ferniente en gue aqui viven los capitales, bien en el modesto
circulo de cualquier empresa de poca monta, bien en las reple-
tas arcas del Banco de Espaiia...».
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BURGUESES, FERROCARRIL ¥ TRANV{A 7

El resto de la prensa silencia la propuesta de V. Mordn,
mientras El Porvenir Agricola hace campafia conjunta, y anade
que la citada empresa formada «con hijos del pais» proporcio-
naria «incalculables rendimientos 4 sus participes... debe ha-
cerse lo posible por explorar voluntades y recabar el apoyo de
nuestros capitalistas...»®.

Posiciones las de Valentin Mordn y M. Déniz Caraballo, di-
rector del periddico, canaristas y no menos capitalistas, de apo-
yo al desarrollo de una burguesia empresarial indigenista, como
condicion y fundamento del «progreso» de las islas®.

La proyectada reunion para animar al capital islefio a la for-
macién de una cOmpafiia que extienda el trayecto del tranvia
se realiza en la noche del 25 de julio, organizada por la Socie-
dad Econdmica de Tenerife. Ya en esas fechas se denuncia el
dinexplicable e inesperado encarecimiento de los fransportes
de productos», 10 que hace casi ineficaces las ventajas espe-
radas. Se lamentan de la «evidente proteccién que los elemen-
tos oficiales» y algunos particulares prestan a la compaiiia
belga. Por todo lo cual se insiste en la necesidad de formar una
compaiiia, «asociacién canaria», donde se agrupen los grandes
¥y pequefios capitales, y que movida no sélo por el afén del «le-
gitimo» lucro, sino por el «patriotismo» del progreso de la
«patria chica», consigan llevar el beneficio del tranvia a otros
muchos pueblos y explotarlo en beneficio de ellos.

En la citada reunién se toma el acuerdo de designar una
comisién que, en cada uno de los tres grandes centros de la
isla mds directamente favorecidos por el proyecto, se encar-
gue, aparte de propagar la idea, de conseguir la formacién del
capital indispensable para llevar a cabo la obra, de tan «incalcu-
lables beneficios» para los agricultores, ya que de nada les vale
los perfeccionamientos de una agricultura entendida como cien-
cia sin unos rapidos medios de transporte . Manuel Déniz Ca-

8 El Porvenir Agricola de Canarias, La Laguna, 17 de junic de 1901.

° Véase Jean CHESNEAUX: Du passé faisons table rase? Iintériorité
nationale en histoire, pp. 110-119, Paris, 1976.

10 El Porvenir Agricola de Canarias, La Laguna, 3 de agosto-de 1901.
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8 TFRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

raballo, desde la direccidén del citado periddico, apoyado por
la Sociedad Econdmica de A. P. de Tenerife (La Laguna), con
determinadas condiciones que debe respetar la publicacién ¥,
contimia, y no solo por la serie de articulos que aparecen en
relacion al tranvia, en la linea propagandistica de apoyo y
fomento de un capitalismo isleio que pueda llegar a conse-
guir, en condiciones que piensa ventajosa para toda la socie-
dad canaria, el deseado progreso. El desarrollo de un mercado
nacional, «islefion, se va dejando traslucir en estas campafias
hacia la conjuncién de los intereses capitalistas locales y de
fomento de sus inversiones, para que «permanezcan en el pais»
en constante circulacién interior. Pero la presunta rémora e
indolencia de los capitales insulares en intervenir en estas tie-
rras parece derivar de la relacion gue en cada momento man-
tengan con los centros oficiales (locales o centrales) de politica
econdmica con mayor poder de decisidn, que protegen intereses
wextranjeros», en detrimento de sus iniciativas, como se expli-
cita en la citada publicacidn. Toda una rivalidad entre burgue-
sias se descubre en estos articulos: la burguesia extranjeray,
de la mano de administradores cficiales, se beneficia mediante
la explotacion, con rendimientos méaximos a corto plazo, de las
islas; sectores de la burguesia islefia, imposibilitados por la se-
rie de trabas «oficiales», no quieren correr grandes riesgos ante
la connivencia (tanto en momentos de estrechas relaciones, de
contemporizacion o de guerra declarada, pues son aspectos di-
ferentes de un mismo proyecto) de las burguesias «extranjeras»
(locales y de paises industriales europeos como Inglaterra,
Francia, Alemania, Bélgica) y el Gobierno de Madrid.

En La Region Canaric aparece otro articulo sobre el tranvia
en el que se hace hincapié en las condiciones «importantisimas»
con las que el ferrocarril se convierte en el medio indiscutido
de transporte: rapidez y baratura de las tarifas.

- 1. fdem. Instancia presentada por M. Déniz Caraballo y Manuel Al-
varez Vera, director y propietario de El Porvenir Agricola..., en solicitud
de la recomendacién y apoyo de la R. S. Econ6mica de A. P. de Tene-
rife, 17 de junio de 1901.
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La prevencién de los grupos agrario-exportadores de pldta-
nos hacia Inglaterra deriva del miedo a la competencia que, se
piensa, va a desarrollarse en Jamaica y con gran baratura de
fletes. La linea férrea entre Santa Cruz y La Laguna parece no
satisfacer esas condiciones, pues se tarda tres cuartos de hora
en recorrer los diez kilémetros que separan esas poblaciones .

Respecto al costo, se indican precios por pasajero y kildme-
tro de quince céntimos en primera clase y de diez céntimos y
medio en segunda clase, sin contar el impuesto del 20 por 100.
Para el transporte de mercancias (y la «principal riqueza agrico-
la de esta isla consiste en la exportacion de frutos frescos» so-
bre todo del Valle de La Orotava) la compafiia belga tiene
establecidas tarifas de cuarenta y siete céntimos por tonelada/
kilémetro, de modo que el transporte de esta mercancia desde
La Orotava a Santa Cruz costaria dieciocho pesetas, sin contar
carga, descarga e impuesto; tarifa que se sefiala como prohibi-
tiva, ante la cual la competencia haria lo que quisiera, asi que
«se impone el desarrollo de transportes que abaraten los fletes».

Para ello se vuelve a insistir en la necesaria formacién de
una compafiia con capital islefio fundamentalmente, aunque se
acepte capital extranjero con vinculos personales en las islas.
«No puede tolerarse aquellas empresas cuyos intereses son
opuestos 4 los del pais y que ni siquiera estdn domiciliados en
€él, ni nos han dado a conocer sus estatutos y organizacién.»

Ante la competencia (que no se sefiala claramente y no por
los precios similares a los de carruajes y carros, ni por el tiem-
po, lentitud del tranvia), «el transporte tradicional se arruina-
ria» y todo el beneficio que antes quedaba en poder de «coche-
ros, carreros y agricultores del pais» va a parar al «extranjero»,
«cuando el pais tiene indiscutiblemente medios econdmicos... es
imperdonable y suicida enajenar su independencia econdmica,
entregando sus fuentes de riqueza & sociedades extranjeras que
ni domiciliadas siquiera estdn... el circulo de accién de aquellas

2 La velocidad mdxima que podia adquirir el tranvia era de 20 ki-
lometros/hora, segun el reglamento para uso de los cobradores, «S. A. Fe-
rrocarriles Eléctricos de Tenerife», 25 de diciembre de 1900, Santa Cruz
de Tenerife, 1901.
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empresas va ensanchiandose y... los naturales... (llegan) 4 ser
extranjeros en su propia patria...» .

Se indica que la politica «caciquil y de rencillas personales»,
junto con la calificada no sélo de inttil, sino de perjudicial in-
fluencia de diputados y senadores, no es apropiada para rom-
per el estrecho nudo que mantiene unido a la compafia belga
con Madrid debido a las rivalidades internas a la propia burgue-
sia islefia, traducidas en repliegues ante «las caciquiles com-
ponendas» del partido liberal canario (con centro politico en
Las Palmas), al que aparece apuntarse en la acusacién. Lo que
manifiesta el interés por el orden jerarquico en este desarrollo
capitalista y la significativa importancia de la eleccion del lugar
que deba dirigir ese desarrollo (Las Palmas o Tenerife), lle-
gando a prevalecer este factor espacial sobre otros como la pro-
pia velocidad del desarrollo, buscando las burguesias canarias,
que rivalizan por la jerarquia, alianzas de clase a nivel nacional
o internacional que conduzcan a retardar el mismo desarrollo
capitalista del grupo burgués rival, si ese desarrollo condujera
a colocarlo en una situacién de preferencia en el orden je-
rarquico.

Desligada por completo la compafiia belga de la explotacion
de la tierra, se queda con el monopolio exclusivo de los trans-
portes en la isla, al concedérsele, sin lucha alguna, la prolon-
gacién del tranvia, que traeria, afirma L. de Buergo, un grava-
men anual a los agricultores del Valle de La Orotava de 150.000
pesetas y 9.000.000 de pesetas en los sesenta anos, Cdlculos que
obtiene de las tarifas conseguidas en Barcelona en la subasta de
cuatro lineas de tranvias eléctricos a las que se presentan, en-
tre otros, la compaifiia inglesa «The Barcelona Tranways Com-
pany Limited» y Justo de Morayta, obteniendo la.concesion este
1ltimo, con una baja del 64,28 por 100 de la tarifa, hasta ese
momento de siete céntimos/viajero y kilémetro y que a partir
de ese momento queda en dos céntimos y medio por viajero y
kilémetro, mientras que las de Tenerife son de quince céntimos/
viajeros y Kkilémetro *. Asombra la diferencia de tarifas entre

13 El Porvenir Agricola de Canarigs, La Laguna (articulo tomado de
La Regién Canaria), 3 de agosto de 1901.
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BURGUESES, FERROCARRIL Y TRANVIA 11

Barcelona y Tenerife, diferencia que no parece debida sélo a la
fuerte rampa que une las dos ciudades tinerfefias y que ha de
salvar el tranvia instalado, a las que se refieren las tarifas ci-
tadas.

Para criticar la primacia del capital extranjero en los tran-
vias tinerfefios los articulistas se apoyan en ocasiones en lo que
sobre el mismo tema publican «periédicos peninsulares». Por
ejemplo, se reproduce el articulo «La nacionalizacidn de los fe-
rrocarriles» aparecido en La Voz de los Gremios de Barcelona.
En ese articulo se resalta lo negativo de que la mayor parte de
las compaiiias ferroviarias se constituyan con capitales extran-
jeros, razon, piensan, por la cual los ferrocarriles son més un
negocio a corto plazo que un servicio para el pais. Por ello se
alegran por la aparicion del Real Decreto de 21 de diciembre
de 1900 en el que se establece que los concesionarios sélo po-
drin ser los espafioles con domicilio en Espafia que expresen
el valor nominal de sus acciones y obligaciones en moneda es-
pafiola, que los dos tercios de su consejo de administracion esté
formado por espafioles residentes en Espafia y que los direc-
tores-gerentes, facultativos, ingenieros y otros jefes sean espa-
noles con residencia fija en Espafia, salvo casos excepcionales .,

Al tiempo que la prensa hacia campafa en contra de las al-
tas tarifas de la compafia del tranvia (a afiadir a las de los ca-
rros), también hacen notar como incidian en la venta de los
productos del campo canario en la Peninsula las farifas del
ferrocarril en los trayectos que cubren esos productos desde
los puertos de destino y los mercados consumidores. Constan-
temente se pide al gobierno rebajas en los fletes ¥, No debe

14 El Porvenir Agricola de Canerias, La Laguna, 3 de agosto de 1901.

15 fdem, La Laguna, 9 de marzo de 1901.

8 El Porvenir Agricola de Canarias, La Laguna. Para gestionar las
rebajas de las tarifas de ferrocarril se habia trasladado a Madrid el se-
fior Curbelo, con poderes de corporaciones y sociedades, consiguiendo,
ademds del apoyo favorable del ministro de Agricultura, Industria, Co-
mercio v Obras Publicas, reducciones importantes del orden de 85 ptas.
por tonelada, de suerte que saldria la tonelada por 125 ptas. desde a
bordo del vapor, en Canarias, hasta sobre vagén en Madrid, figurando
el flete maritimo por la cantidad de 35 ptas./tonelada y corriendo de
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12 FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

olvidarse en relacion a todo esto que por estas fechas los pro-
ductores canarios estdn intranquilos por la posible pérdida del
mercado inglés del platano ante la competencia de Jamaica.
También por los avatares de la politica internacional en la zona
(acuerdos con Francia, expansionismo aleman, etc.). Ademas,
las burguesias peninsular y canaria juegan interesadamente (con
ocultos fines patridticos unos y veladas amenazas de desquite
otros) con la estrecha relacion de Canarias con Inglaterra que
distintas encuestas se encargan de difundir, como la del fiscal
del Supremo, Maluquer Vidalot ',

Las islas ven yugulada su actividad con el fuerte control
aduanero en la Peninsula, que trata a sus productos como ex-
tranjeros, ademds del encarecimiento que suponen los trans-
portes. Por otro lado, no permite el pleno libre comercio por-
que supondria descolgarlas de las redes comerciales peninsula-
res. Cuando desde las islas se pide rebaja de fletes y se accede
en parte, capitalizan politicamente la medida difundiendo a
bombo y platillo la que llaman especial proteccién comao si
fuera una medida de gracia. Cuando mads tarde «protegen» el
mercado del pldtano, la insercion peninsular en las redes co-
merciales y de transportes canarias ya es un hecho que les
compenss y ademds mantienen cémplicemente estructuras agra-

cuenta de la compaiifa de los vapores los gastos desde a bordo de C4diz,
Barcelona o Alicante hasta poner la carga sobre vagén. A la compafiia
de ferrocarriles se cargan los impuestos del Gobierno, 5 por 100, y el
timbre mdévil por expedicién. Precios éstos a aplicar a los productos ca-
narios que hubieran de utilizar la «gran velocidad» desde Canarias a Ma-
drid por la via de Cadiz, Alicante o Barcelona. Después de mostrar los
beneficios que se obtendrian de la rebaja pedida, el articulista concluye:
«Sin embargo, al menos medio mes mdas tarde, el mismo d6rgano infor-
mativo se queja de que a pesar de las mejoras realizadas respecto al
rebaje de las tarifas de transporte para la introduccién de frutos cana-
rios en la Peninsula, apenas si se ha movido alguien a trabajar por su
pronta realizacidn, ni siquiera para xhortar a las Cdmaras Agricolas a
que contribuyan con su cooperacidn en asunto de tanta trascendencia»
(nimeros 24 y 25 del 29 de junio y 11 de julio de 1901).

17 JuaNn MALUQUER VIDALOT: Recuerdos de un viaje a Canarias, Barce-
lona, 1906.
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rias locales que les favorecen al poder contar con su manipu-
lacidn.

En 1905 la Sociedad del tranvia procede a instalar un cable
de corriente eléctrica, sistema «Federw, hasta Cuatro Caminos,
lo que supone, por un lado, invertir quinhce minutos menos en
el recorrido, y, por otro, aumentar el nimero de coches gran-
des de doble rodaje .

Dentro de los planes de mejora y expansion se inserta el en-
cargo hecho a la «Compania Anglo-Vasca» para la ejecucién
de una serie de trabajos (que luego quedan en meros proyectos)
para la ampliacién de la linea del tranvia desde Tacoronte a La
Orotava; ya estaba en funcionamiento la linea Santa Cruz-lLa
Laguna-Tacoronte. También, aunque no como proyecto decan-
tado, sino como rumor en la prensa, se piensa en un tranvia
corto que enlazara la zona agraria del sur, Gliimar, con su
Puertito .

Incluso en La Palma, unos afnos después, se piensa en un
proyecto de tranvia que partiese de Santa Cruz corriendo hasta
Los Llanos, enlazando los pueblos de Tazacorte, El Paso, Las
Brefias, Mazo y Fuencaliente ©,

Volviendo a Tenerife, el proyecto de una linea férrea hasta
la gran zona agraria del norte, Valle de La Orotava e Isla Baja,
levanta una sonada polémica en el que se cruzan los intereses
enfrentados de los partidarios del ferrocarril frente a los de
las carreteras, los de los comerciantes de Santa Cruz frente
a los del Puerto de la Crugz, los partidarios del puertc de Santa
Cruz frente a los del proyectado de Martidnez en el Puerto de
la Cruz, los comerciantes y promotores turisticos del Puerto
de la Cruz frente a los plantadores y también promotores tu-
risticos de La Orotava que se disputan €l paso del tren por su
localidad, los transportistas por carretera (con largo recorrido
e importante estacion de dmnibus en Icod de los Vinos —1888—)
frente a los transportistas por ferrocarril, en fin la Sociedad
del Tranvia Eléctrico frente al proyectado ferrocarril.

18 El Progreso, Santa Cruz de Tenerife, 30 de octubre de 1905.
12 Diario de Tenerife, 4 de septiembre de 1908.
¥ Diario de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, 26 de febrero de 1910.
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14 FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

El ferrocarril del norte, partiria de la zona baja sur de
Santa Cruz para tomar hacia el norte, recorriendo a través de
distintas estaciones la vertiente norte, acabando en la zona de
Icod-Garachico .

Por las mismas fechas del verano de 1909, desde el Valle de
La Orotava se hacian eco de este proyecto de ferrocarril «estra-
tégicon y procuraban acelerar la tramitacién del expediente del
puerto de Martidnez ya remitido a la Jefatura de Obras Publi-
cas. Se decia que el ministro de Fomento estaba muy interesado
en despachar positivamente este asunto con rapidez «para sa-
tisfacer los justisimos deseos de este Vallen. Pero también
afirmaban que por muy pronto que se resolviera la cuestion
v por muy grande que fuera la actividad que se quisiera des-
plegar en su construccién era obra (la del puerto) larga, muy
larga, que habia de consumir quince ¢ veinte afios por lo me-
nos, resultando que si la via férrea se instalara antes que «nues-
tro puerto» (el (Puerto de la Cruz), «habria de sufrir perjuicios
inmensos por razones que estdn al alcance de todos %.

Otros mas interesados en el ferrocarril le hacian propaganda
diciendo que con €l abierto no le seria necesario al agricultor al-
macenar los granos y frutos, pues contarian con un transporte
diario para sus cosechas. Adema4s, los viajeros podrian conocer
las bellezas de la isla. Asi, pretenden ganarse el favor de los
grupos agrarios del norte y de hacer un estrecho nudo entre el
pujante turismo naciente en el Valle de La Orotava y Santa
Cruz =,

La presion de los grupos «regeneradores» y comerciales del
drea capitalina Santa Cruz-La Laguna continua. Asi, a principios
del afio siguiente, 1910, decian gue en el expediente sobre conce-
sién del establecimiento del ferrocarril que.enlace todos los
pueblos del norte, que se presenta en la Jefatura de Obras Pi-
blicas, han hecho gposicién la empresa de tranvias eléctricos de
Tenerife y el Ayuntamiento de la villa de Icod. Afirman que
la oposicién de la empresa de tranvias se funda en gue con mo-

21 Lgs Canarias, Madrid, 20 de agosto de 1909.
2 Arauldpa’™, Puerio de la Cruz, 12 de agosto de 1909.
23 Las Canarias, Madrid, 16 y 24 de septiembre de 1909.
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tivo de circular ellos hasta Tacoronte, y teniendo la intencidn
de extender su linea atin m4és, no es ni Gtil ni necesario la con-
cesién que se pretende. Dicha empresa no perseguia otra cosa,
continuaban afirmando, «que conseguir lo gue consiguieron los
perros del hortelano que ni comieron ni dejaron comer». Inten-
ciones de ampliacién gue no pasan de mera retdrica para en-
gafiar dado el tiempo pasado para convertir en realidad esa
ampliacién de que se hace propaganda. Lo que en realidad se
esconde tras la oposicidon de la empresa del tranvia es «el in-
tento de monopolizar el servicio de trafico por medio de su
locomociodn sin competencias, sin que haya nadie que le ponga
el veto, hacernos pagar el tranvia mds caro del mundo y el
més inservible». Todo ello «es posible por los Gobernadores
" al ser ineficaces en sus cargosw, frente a la trascendencia del
proyecto de ferrocaril, que reportaria beneficios incalculables
a la isla, medio del «progreso» de los pueblos *.

Pero ademass de la oposicién del Ayuntamiento de Icod a que
se refieren los «regeneracionistasy del drea capitalina, otros gru-
pos del norte estaban mds interesados en la eficacia de sus
carreteras comarcales, entiéndase el norte como una comarca
con posible centro en el Puerto de la Cruz, con puerto compe-
tidor del de Santa Cruz en el plano comercial y ademias en el
turistico. Se demanda mejoras sustanciales en el firme de las
carreteras: no asfalto a base de petroleo «por sus precios ex-
cesivos» (tanto en aquel tiempo como ahora), sino a hase de
puzolanas bien compactadas. Se afiaden argumentos que hoy
llamariamos «ecoldgicos» para apoyar esas mejoras: «evitar
el polvo que incide sobre las plantas y sobre nosotros mismosn»;
aunque no tienen ningin prejuicio en la utilizacién de las mon-
tafias de picdn del Valle de La Orotava %,

Al tiempo, desde el Puerto de la Cruz se procuraba impulsar
la construccion de carreteras. Asi que el Ayuntamiento de Ga-
rachico «suplica» al ministro de Fomento expida las Srdenes
oportunas y adopte las medidas conducentes al objeto de que
se dé el mayor impulso posible a los trabajos para la termina-

2 La Regeneracidn, Santa Cruz de Tenerife, 5 de febrero de 1910.
3% Arautdpala, Puerto de la Crugz, 11 de mayo de 1909,
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16 FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

cién de la carretera que une el pueblo de Garachico con el de
Buenavista: «Es una verdadera lastima que poblaciones cuya
riqueza y progreso dependen del crédito que en el extranjero
han adquirido los frutos que de ellas se exportan, se les haga
tan dificil y costosa las operaciones para la exportacidn, 1o que
hace que no obfengan de su comercio todas las utilidades que
debiera reportarles...» *.

Por la misma €poca, en el mismo orden de cosas y como un
ejemplo indicativo mds, desde la misma poblacion nortefia del
Puerto de la Cruz piden explicaciones al ingeniero jefe de Obras
Publicas (Ferndndez Arroyo) sobre la resolucién de un expe-
diente de expropiacién en la carretera, que partiendo de la de
La Orotava a Buenavista va al Realejo Alto por el Barranco
de San Felipe, que imposibilita la entrega de la menciona-
da via ¥.

Y sobre todas estas tensiones locales planeaba, desde la im-
plantacién del tranvia, €l poder de la politica «caciquil», junto
con la calificada no solo de «inutily sino de «perjudicialy in-
fluencia de diputados y senadores, inapropiada para romper el
estrecho nudo que mantiene unida a8 la compafia belga con
Madrid («la evidente proteccion que los elementos oficiales»
le prestan). Las rivalidades internas de la burguesia tinerfefia
son fomentadas y explotadas por «las caciquiles componendas»
del partido liberal canario (con centro politico en Las Palmas),
al que se apunta en la acusacion de los burgueses canaristas
que deseaban un transporte por ferrocarril barato y con ca-
pital local %.

26 Idem, 27 de julio de 1909.

27 fdem, 11 de septiembre de 1909. El trozo sometido a expropiacién
a que se hace referencia pertenecia a don Telesforo Chivez y ya habia
sido valorado por los peritos. El peridédico le pide apoyo al resto de la
prensa insular y al gobernador.

2% E] Porvenir Agricola de Canarias, La Laguna, 3 de agosto de 1901.
La influencia de las compafias ferroviarias en la historia espafiola ha
sido resaltada por J. Fontana: el hecho es que desde mediados del si-
glo x1x hasta 1931, por lo menos, los vinculos existentes entre las com-
pafiias ferroviarias y los sucesivos gobiernos espafioles han marcado pro-
fundamente el curso de nuestra historia politica. En los consejos de ad-
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HACIA EL FIN DEL TRANVIA ELECTRICO

A principios de 1927 el Cabildo 1nsular de Tenerife procede
2 la incautacion del tranvia a la sociedad belga por el precio de
600.000 pesetas con el fin de cortar el cese del servicio publico
y proceder a su mejora técnica y a su saneamiento financiero,
como se afirma en el predmbulo a la memoria de obras para
la mejora y explotacion (afios 1927 y 1928) .

Pero este supuesto fin nunca llegé a ser alcanzado, ya que
en contra de 1o esperado el tranvia no experimenté una impor-
tante transformacion.

Ya en marzo de ese mismo afio empiezan a surgir las pri-
meras criticas a la gestion llevada a cabo por el Cabildo: «se
critica la pésima forma en que dicho servicio se seguia pres-
tando»; estas criticas recaen sobre el director técnico del tran-
via, don Luis Diaz Losada, y sobre el Cabildo, origindndose con
ellas una gran polémica. Se aportan dos soluciones: o bien sus-
tituir al director técnico, o bien que el Cabildo ponga los re-
cursos necesarios en manos de la direccién técnica para ase-
gurar el éxito del tranvia ®,

Pero el Cabildo respondia a estas criticas sefialando las me-
joras que, segun €l, se habian llevado a cabo desde la incauta-
cién del tranvia. Asi, a través de una nota aparecida en el perié-
dico La Prensa seflalaba esas mejoras en el servicio: «En cuanto
a la intensificacion del servicic de viajeros en 1 linea La Lagu-
na-Tacoronte se ha duplicado. Se han establecido en la misma
servicios constantes de media en media hora y servicios de
cuarto en cuarto de hora cuando lo ha requerido la intensidad

ministracién se hermanaban «revolucionarioss, «monirquicos» y «ban-
queros». Véase J. FoNTANA: Cambio econdmico..., Barcelona, 1980, 3. ed.,
pp. 117-119, .

¥ «Tranvia Eléctrico de Tenerife», memoria sobre el estado de las
obras para su mejora y de su explotacién por el Excmo. Cabildo Insular
durante los afios 1927 y 1928, Santa Cruz de Tenerife, 1928,

¥ La Gaceta de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, 8 de marzo de 1929.
«Una situacién insostenible».
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18 FRANCISCO GALVAN FERNANDEZ

del trafico. Ademds ha llevado a cabo una reorganizacién del
personal y sus funciones, asi como reformas en la central, vias
¥ lineas, labor que afecta a la seguridad del publico y del per-
sonal. Por otra parte se hicieron reformas en los equipos téc-
nicos» *,

En este periddico, adem4s, aparecié la siguiente tabla de via-
jeros transportados, hecha por el Cabildo, para demostrar nu-
méricamente el desarrollo adguirido por el tranvia desde su
incautacion por el Cabildo:

Empresa explotadora Afio Num. viajeros
Compafiia belga ... ... ... ... ... ... 1924 799.311
Compafifa belga ... ... ... ... ... ... 1925 719.552
Compaiiia belga ... ... ... ... ... ... 1926 788.738
Compafiia belga y Cabildo (abril-

diciembre) ... ... ... ... ... .. .. 1927 919.706
Cabildo ... ... ... ... ... ... ... .. 1928 1.067.991

Pero a pesar de todo las criticas seguian manifestandose,
y ademads se concretaban hechos que reflejaban la mala gestién
del Cabildo, sefaldndose también la «falta de comodidad, lim-
pieza y rapidez» %.

Estas mismas criticas se le hacian a la compaififa belga, que
siempre se disculpa con razones de tipo técnico.

Nos preguntamos: ¢cémo después de las mejoras técnicas
realizadas por el Cabildo siguen siendo estos argumentos los
alegados para contestar a las criticas a la mala gestién del Ca-
bildo? ¢(Es que las cuestiones «técnicas» fueron con la empresa

3t La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, 10 de marzo de 1929. «La cues-
tién del tranvia». Se niegan las criticas que se hacen a la gestién de don
Luis Diaz de Losada.

2  La Gaceta de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, 13 de marzo de 1929.
«El Cabildo Insular y el servicio franviariom.
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belga al igual que con el Cabildo el escudo con el que se defien-
den la mala gestidn realizada o los intereses puestos en juego?
¢(No se hacen derivar de hecho todos estos problemas hacia
otras soluciones para los transportes terrestres?

De lo que no hay duda es que el servicio del tranvia eléctri-
co, en la forma que funcionaba, era muy deficiente para el pi-
blico, al tiempo que es presentado como un mal negocio para el
Cabildo Insular de Tenerife. «Deberia serle muy cémodo al Ca-
bildo tener el servicio del tranvia eléctrico, en 1a forma defi-
ciente en que se segufa prestando, alin mds cémodo le resul-
taria el no creerse en el deber de dar las necesarias explicacio-
nes acerca de su situacién, en la mencionada cuestién, la cual
no sélo afectaba a Santa Cruz, La Laguna y Tacoronte, sino que
también afectaba al pueblo tinerfefio en general. La situacién
en torno a los servicios tranviarios era una situacién insoste-
nible, que atentaba a las conveniencias de La Isla y despresti-
giaba al Cabildo» *.

JEran o no suficientes dos afios para que el servicio tran-
viario en Tenerife pasase de lo desastrosamente que se prestaba
antes al buen estado que se exigia?

Pero no fueron suficientes esos dos afios, ya que, al cabo de
los mismos, la situacion del servicio tranviario continuaba sien-
do muy deficiente, poniéndose la misma en contra de la actua-
cion del Cabildo Insular y de la direccion técnica que habia te-
nido ese servicio.

«Ademds la explotacién del servicio era excesivo gravosa
para la hacienda insular y ante esto, el Cabildo no intenté cam-
biar radical el rumbo de la situacidn» *. §No seria que esa si-
tuacién no se podia cambiar?

De vez en cuando se enviaban a la prensa local estadisticas
acerca del movimiento de viajeros entre Santa Cruz y La Lagu-
na, segun las cuales el nimero de billetes vendidos era cada vez
mayor. Segun la Gaceta de Tenerife el Cabildo hacia un pinto-

¥ La Gaceta de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, 12 de marzo de 1929.
¥  La Gaceta de Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, 12 de marzo de 1929.
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20 FRANCISCO- GALVAN FERNANDEZ

resco y habilidoso uso de los datos; ademds acusaba al Cabildo
de falsedad en los datos, ya que muchos de los gastos realiza-
dos en el servicio tranviario eran pasados a otros capitulos y
atenciones de la corporacion insular.

TaBLA 1

TARIFAS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (PTAS.)
(1898 y 1913)

Guaguas Tranvia

Fa\ A

Trayectos- 1898 1913 % 1901 1813 %

Santa Cruz-La Laguna ... ... ... 1,25 — —_ 1,13 135 195

Santa Cruz-Tacoronte ... ... ... 2,25 —_ —_ 1,91 270 413
Tacoronte-Orotava ... ... ... ... 2,25 400 1778
Tacoronte-Realejos ... ... ... ... 3,00 —_ —
Tacoronte-Rambla ... ... ... ... 425 7,00 647
Tacoronte-Icod ... ... ... ... ... 5,50 8,00 454
Tacoronte-Garachico ... ... ... — 1000 —
Orotava-Puerto de la Cruz ... 0,75 1,00 333

TABLA 2

TARIFAS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (PTAS.)
(1898 y 1913)

C. de alquiler

de caballo Tranvia

A A

Trayectos 1898 1913 %o 1901 1913 %

Santa Cruz-La Laguna ... ... ... 2,00 3,12 56 1,13 135 195

Santa Cruz-Tacoronte ... ... ... 3,00 — —_ 191 270 413
Tacoronte-Orotava ... ... ... ... 3,00 815 192
Tacoronte-Realejos ... ... ... ... 4,00 — —
Tacoronte-Rambla ... ... ... ... — — —
Tacoronte-Icod ... ... ... ... ... 5,00 — —
Tacoronte-Garachico ... ... ... — 1750 —

Orotava-Puerto de la Cruz ... — — —
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TABLA 3

TARIFAS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (PTAS))
(1898 y 1913)

C. de alquiler

de motor Tranvic
A 2N
Trayectos 1898 1913 % 1901 1913 %
Santa Cruz-La Laguna ... ... ... 5,00 1,13 135 195

Santa Cruz-Tacoronte ... ... ... 191 270 413

Tacoronte-Orotava ... ... ... ... — 1660 —
Tacoronte-Realejos ... ... ... ... —_ — —
Tacoronte-Rambla ... ... ... ... — —_ —
TacoronteIcod ... ... ... ... ... — — —_
Tacoronte-Garachico ... — 36,60 —

Orotava-Puerto de la Crifz :-.:

TRANSPORTE DE MERCANCIAS (TENERIFE)

1882. Orotava-Santa Cruz de Tenerife (38 ki-

16metros: carros) ... ... ... ... ... 2 ptas./Qm. «pajan
1901. Orotava-Santa Cruz de Tenerife (tran-
via-carros) ... ... ... .o .v wee oo oo ... 1,8 ptas./Qm. umercancian

TRANSPORTE DE VIAJEROS (CANARIAS-PENINSULA)

1901. Tenerife (tranvia eléctrico) ... ... ... ... ... 015 ptas./viajero/km.
Barcelona (J. Morayta) ... ... ... ... ... ... 0,025 ptas./viajero/km.

OTRAS TARIFAS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Zaragoza-Barcelona (ferrocarril) ... ... ... 3 ptas./Qm. trigo
Salamanca-Barcelona ... ... ... ... ... .. ... ... ... 62 ptas./Qm. trigo
Odesa o Nueva York-Barcelona ... ... ... ... ... ... menos de 3 ptas/Qm.

La crisis agricola y pecuaria, t. I, 2* parte, p. 166, Madrid, 1889; cit. por
J. FonTaNa: Cambio econdémico..., Barcelona, 1980, 3. ed., p. 187.

El Porvenir Agricola de Canarias, La Laguna, 3 de agosto de 1901,
Archivo Municipal de La Orotava.

Este trabajo es una primera ampliacién de la parte que trata estos

temas en el capitulo correspondiente de Burgueses y obreros en Cana-
rias (del siglo XIX al XX), tesis doctoral del autor.

Con la colaboracion de Carmen Diaz Casanova, Candelaria Febles Ar-
mas y Antonia Maria Gil Padilla, en el marco de un seminario impartido
en el Departamento de Teoria Econémica (profesor Martinez de Azagra),
con el patrocinio del Vicerrectorado de Investigacion de la Universidad
de La Laguna, durante el curso 1982-83.
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