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RESUMEN

En este articulo hemos querido realizar una comparativa entre dos
marcos insulares atlanticos, estrechamente conectados entre si a través de
la Historia Moderna y Contemporanea: las Antillas y las Islas Canarias.
Planteamos a través de este estudio que ambos territorios guardaban mul-
titud de caracteristicas comunes en visperas de sus respectivas conquistas,
y que ese semejante punto de partida se irfa modificando paulatinamente
conforme avanzaba el siglo Xv1 y sobre todo el xvi1, lo que daria lugar a la
formacién de futuros diferentes y distintos posicionamientos tanto en la es-
tructura politica como en la social y la econémica.

Estos procesos de cambio estdn muy vinculados a las posibilidades
demograficas de cada archipiélago, asi como a su estructura econémica,
en la que nos hemos detenido tanto en el campo de la produccién como
en el de la distribucién, estudiando el comportamiento de sus respectivos
comercios.

Palabras clave: Canarias, Antillas, Caribe, Atlantico, Historia, Economia,
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1. INTRODUCCION

En los ultimos afios se ha llamado la atencién para la reali-
zacion de una historia atlantica que conectase las orillas de este
océano, y que se enmarcase en una dinamica global de historia
de Europa, de América y de Africa, vinculando a las distintas
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historias locales (Esta historia ha sido mas o menos reciente-
mente expuesta en Elliot, 2001 y fue desarrollada en torno al
«sistema atlantico» en Pietschmann, 2002 y en Martinez Shaw
y Oliva Melgar, 2005. No obstante, esta idea no era nueva y ya
se habia hablado de contar una historia del Atlantico en la Eta-
pa Moderna en Verlinden, 1970 y en Chaunu, 1955-1960, que
imita el estudio de Braudel y el Mediterraneo, aunque centran-
dose en la traslacién del centro. Esta propuesta de centro fue
planteada en Wallerstein, 1972). Ademas queriamos detenernos
en marcos insulares, no sélo por escribir desde ellos, sino tam-
bién porque tradicionalmente han quedado relegados de la
historia dominante, la que se hacia desde el continente, en un
sindrome que podriamos calificar como de «San Borondén».
Hemos pretendido contribuir con este articulo a la consolidacién
de esa historia comun realizando una comparativa entre las Is-
las Canarias y las Antillas. Es cierto que podiamos proponer una
comparacion entre las islas de la Macaronesia y las Antillas, pero
pensamos que el comportamiento de cada archipiélago dentro
del primer conjunto era tan diferente que debiamos particulari-
zar en Canarias. Las islas de Cabo Verde tuvieron comporta-
mientos histéricos que se asemejaban, en gran medida, mas a
lo ocurrido en el Caribe que al del resto de las islas que compo-
nian la Macaronesia. Madeira y Azores, por su parte, aunque
con evoluciones similares a Canarias contaban con una carac-
teristica comun crucial que las alejaba del analisis objeto de este
articulo: no estaban pobladas en el momento de su descubri-
miento por parte de los portugueses.

Tanto las Antillas como las Canarias cuentan con bastantes
caracteristicas comunes en sus procesos de construccién hist6-
rica. Prueba de ello son los numerosos puentes, en ambos sen-
tidos, que se han establecido desde la época de la conquista
castellana, incluido el de los trasvases poblacionales (Borges,
1977; Castillo Meléndez, 1987; Deive, 1991; Pérez Vidal, 1991;
Guanche Pérez, 1992; Macias Hernandez, 1992; Garcia Medina,
1995; Loépez Isla, 1998; Hernandez Gonzalez, 1998). Estos pa-
ralelismos estuvieron muy presentes en la época de sus respecti-
vas conquistas y algunos emergieron en fases posteriores, dan-
do lugar a una herencia comun. En este articulo pretendemos
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analizar las semejanzas de ambos territorios al inicio de la con-
quista castellana, en visperas del paso de Colén por estas insulas.
También estudiaremos cual fue su evolucién durante los siglos
xvi y xvi, cudles fueron sus paralelismos y cuéles sus diferen-
cias, que a la postre marcarfan un distinto camino y, por tanto,
un distinto posicionamiento en el mundo.

El punto de partida de la insercién de Canarias y de las Is-
las del Caribe en el sistema mundo guarda bastantes similitu-
des que no explican su distinta evolucién posterior. Esta es la
idea de partida de nuestro estudio; hemos querido profundizar
en cémo desde un punto de vista similar, la evolucién posterior
mantuvo lineas evolutivas histéricas diferentes que fueron con-
formando la personalidad a cada dambito.

2. CARACTERISTICAS COMUNES EN EL PUNTO DE PARTIDA

En principio ambos territorios insulares se encontraban ha-
bitados por una poblacién precedente, con culturas caribes y
tainas en el caso del Caribe, y guanches en el caso de Canarias,
plenamente integradas en el medio ambiente donde se ubicaban.
No ocurria lo mismo en otros espacios insulares cercanos a
Canarias como Azores, Madeira o Cabo Verde que se hallaban
deshabitados a la llegada de los colonos ibéricos.

Estos pueblos aborigenes no habian tenido contacto con los
europeos antes de su llegada a estos territorios. Este hecho pa-
rece claro para el Caribe, y para Canarias, aunque es verdad
que se establecieron relaciones durante la Antigiiedad (Jorge
Godoy, 1996; Martinez, 2002), éstas se habian interrumpido al
inicio de la Edad Media. Aunque es probable que existiese algin
lazo durante el Medievo, contacto no documentado, éste seria
tan esporadico que en la practica convertia a Canarias en un
territorio aislado de los vaivenes y movimientos poblacionales
que afectaron a Europa y a Africa. La poblacién canaria proce-
dia del norte de Africa, estando habitadas sus siete islas a la lle-
gada de los europeos. Si bien no hay atin acuerdo para datar
las primeras oleadas de pobladores, lo que es seguro es que la
mayor parte acuden entre el siglo m antes de Cristo y los pri-
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meros anos de nuestra Era. Por su parte, los primeros poblado-
res de las Antillas procedian de la cuenca del Orinoco.

Esta poblacién prehispanica tenia en ambos lugares un ni-
vel de desarrollo tecnolégico muy por debajo de los castellanos,
se encontraban en ambos casos en un grado de civilizacién
comparable al neolitico superior de los antiguos pueblos euro-
peos (Moya Pons, 1978: 1), lo que explicé en gran parte su cai-
da ante el empuje conquistador de las nuevas fuerzas. Habian
desarrollado técnicas agricolas, ganaderas y pesqueras, pero
siempre bastante arcaicas, entre otros motivos porque el medio
en el que vivian era lo suficientemente rico para proporcionar-
les todo el sustento que necesitaban con un minimo esfuerzo.
Ademas, en ambos sitios las organizaciones politicas fueron muy
endebles, nunca fueron mas alla del propio ambito insular, y en
la mayor parte de los casos ni siquiera llegaron a constituir for-
mas de gobierno estatales, como mucho Estados con una gran
delgadez politica (cacicazgos para el Caribe (Morales Carrién,
1968: 24-25) y guanartematos, menceyatos o «reinos» para la
organizacion politica de las distintas Islas Canarias). No obstan-
te, el grado de desarrollo fue distinto segin la isla, tanto en las
Antillas como en Canarias, lo que explicaria que tanto en La
Espanola como en Gran Canaria la resistencia al conquistador
fuese mayor al tener unas sociedades mas jerarquizadas y una
organizacién previa de la distribucién de la produccién mas
eficaz.

El descubrimiento y conquista del ambito caribefo se inicia
con el propio descubrimiento de América por Colén en 1492.
Proseguiria su conquista con los siguientes gobernadores, que
organizan hasta 1513 la ocupacién de las grandes islas inme-
diatas (Juan Ponce de Leén, Juan de Esquivel, Diego Velasquez
de Cuellar). Podemos concluir esta etapa en el mundo caribefio
en 1519 con la fundacién de Panama por Pedro Davila. Hacia
Canarias habian partido expediciones desde el mundo mediterra-
neo a partir de 1291, con los hermanos Vivaldi, y habian prose-
guido a lo largo del siglo x1v, sobre todo después de 1336 con la
expedicién de Lancelotto Malocello. El objetivo de estos viajes
era la exploracion, la busqueda de rutas alternativas a las que
pasaban tradicionalmente por Oriente Préximo, y la rapina. Sin
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embargo, la conquista de Canarias se iniciaria en 1402 con las
expediciones normandas al servicio de Castilla por parte de Jean
de Bethencourt y Gadifer de La Salle. No obstante, las islas
mayores (Gran Canaria, La Palma y Tenerife) se conquistaran
en una etapa posterior a partir de 1478, siendo la tltima en caer
Tenerife en 1496, es decir 4 anos después de que Colon pasase
por las Islas rumbo al descubrimiento de América. En todas
hubo resistencia de la poblacién aborigen, mas acusada en las
islas mayores, al igual que ocurrié en el Caribe. Con todo ello
queremos decir que, el proceso cronolégico de conquista de es-
tos marcos insulares fue mas o menos paralelo y present6 difi-
cultades similares a los europeos.

Ambos territorios se encontraban bastante alejados de los
centros de decision europeo tras la conquista, lo que condicio-
naria claramente su evolucién posterior. Es cierto que la cerca-
nia de Canarias es mucho mayor, pero atin asi se halla a una
distancia de 1.100 kilémetros del punto méas cercano de Anda-
lucia; para entender lo que esto significa, Madrid se encuentra
a una distancia tan cercana de Dinamarca como de Canarias.
Ello suponia una duracién de mas de una semana para cual-
quier embarcacién que se dirigiese a ella desde la Peninsula
Ibérica. El factor lejania jugé un papel importante en el distin-
to comportamiento de estas areas, pero, en un principio, la dis-
tancia era un elemento de similitud entre ambas.

Tanto el Caribe como Canarias se constituyeron en areas
fronterizas. El Caribe frontera de la conquista inicial, frontera
ante lo desconocido, frontera ante las politicas imperiales
(Bosch, 1985: 63). Canarias frontera ante Africa y América, fron-
tera ante el Islam, en definitiva, ambos espacios, frontera ante
el Océano Atlantico, conductor de una y otra rivera.

Otro aspecto de similitud es que tanto el Caribe como Cana-
rias sufrieron muchisimo en sus contingentes poblacionales pre-
vios a la conquista. Las enfermedades, el hambre y la guerra
diezmaron a sus habitantes. Cientos de canarios y de caribefios
fueron ademas vendidos como esclavos en los mercados penin-
sulares, y sobre ellos recayeron toda clase de abusos y atrope-
llos por parte de los conquistadores. Un primer signo de distin-
cién fue que las repercusiones de esta despoblacién fueron
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mucho mas graves y brutales en las islas del Caribe que en
Canarias. Mientras que en las primeras su poblaciéon precolom-
bina fue en la practica casi exterminada (Sanchez-Albornoz,
1977: 62-63), en la segunda, aunque muy mermada, sobrevivié
en porcentajes que como minimo alcanzaban el 25% (Betancor
Quintana, 2003) (puede que hasta el 40%) de la sociedad que
se formalizé tras la conquista. En islas como La Espaiola, que
pudieron contar con unas 80.000 personas se pasé a finales del
siglo xvi a menos de 1.000 individuos. Aunque existe una gran
disparidad en las cifras de poblacién indigena antillana antes de
la llegada de los esparfioles, ésta se podia aproximar a los
300.000 (Mira Caballos, 1997: 34). En Canarias la poblacién
aborigen precolombina se aproximaba a los 60.000 efectivos
(Santana Pérez, Monz6n Perdomo y Santana Pérez, 2003: 19),
si bien su namero y su porcentaje con respecto a los nuevos
pobladores bajé notablemente como ya hemos indicado. En am-
bos casos muchos de los supervivientes se mezclaron o fueron
asimilados por los efectivos recién llegados, abriendo el campo
a una sociedad de gran mezcolanza racial.

Después de la conquista la evolucién de la repoblacién co-
rri6 distinta suerte en uno y otro espacio, pero a principios del
siglo xvit dejaba cifras muy parecidas en el nimero de habitan-
tes. En la isla de Santo Domingo sabemos que la poblacién cen-
sada por el Gobernador Osorio en 1606, después de la reduc-
cién de los pueblos, y la despoblacion del territorio de occidente,
ascendia a unos 15.000 habitantes (Julidn, 1997). Los datos
suministrados a principios del siglo xvi por el obispo fray Juan
de las Cabezas Altamirano estimaban en Cuba un total de
12.707 personas (Moreno Fraginals, 2002: 30-33). La poblacién
de las cuatro ciudades de Puerto Rico, incluida San Juan no
pasaria de las 7.000 almas y el conjunto de la isla no sobrepa-
saria las 9.000 o 10.000 a principios del siglo xvii (Vila Vilar,
1974: 30-33). En Jamaica la despoblacién a principios del si-
glo xvit era atn peor, lo que explicaria su ocupacién por Ingla-
terra hacia 1655. Las estadisticas confeccionadas por el Abad
Don Bernardo de Balbuena a principios de siglo y las informa-
ciones inglesas en 1655 arrojan en ambos casos una poblacién
de 1.500 habitantes (Morales Padrén, 1952: 60-61). Por el con-
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trario, la poblacién canaria a finales del siglo xvi se situaba en
cerca de 40.000 personas, en 1587 Tenerife contaba con mas de
20.000 personas, Gran Canaria con mas de 8.500 y La Palma
con 5.850. En el afio de 1676 la poblacién islefia ya superaba
las 93.000 personas (Arbelo Curbelo, 1990: 39-41).

Canarias fue el primer lugar del Viejo Mundo donde se acli-
mataron especies vegetales americanas, a la vez que las Antillas
fueron el campo de ensayo para el resto de América en la intro-
duccién de plantas y animales procedentes de Europa y Africa.
Desde el mismo siglo xvi, el millo fue uno de los cereales mas
extendidos del Archipiélago Canario, hasta el punto de formar
parte ineludible del paisaje canario en la actualidad. Lo mismo
ocurrié con la papa, que si bien tardé algo mas en generalizar-
se si se introdujo de forma temprana, dando lugar a uno de los
principales cultivos de exportacién en los siglos xix y xx. Otras
como batatas, tomates, guayabos, aguacates, papayas, chum-
beras y pitas completaron pronto el espacio agricola. No debe-
mos olvidar que, mientras en el Caribe el alimento basico con-
tinu6 siendo el cazabe, extraido de la yuca, de gran tradicién
indigena, junto con los platanos, el alimento basico de la pobla-
cién canaria continué siendo el gofio, de origen guanche, junto
con el pan, de origen peninsular. La influencia culinaria indige-
na daba lugar a otro de los paralelismos archipielagicos. Por
otra parte, Canarias fue también un importante lugar de acli-
matacién de especies animales y vegetales tanto de Europa
como de Africa (ya hemos mencionado el ejemplo del azticar).
Era necesario, pues como ha sefialado Crosby «alli donde pros-
peraron y se propagaron suficientes versiones de Europa, aun-
que fueran incompletas y distorsionadas, también los europeos
prosperaron y se propagaron (Crosby, 1989: 106)».

La colonizacién dio lugar a la formacién de una nueva so-
ciedad, se fundaron las primeras ciudades, en donde Santo Do-
mingo, creada en 1496, se convierte en la primera ciudad ame-
ricana trazada con rigor y concepto geométrico. Pronto otras
como La Habana siguen su ejemplo. El plano de la ciudad
americana es el resultado de conjugar las ideas humanisticas
con la tradicién del plano ciudad militar, adoptado en la Edad
Media en todo el occidente europeo para las nuevas poblacio-
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nes (Chueca Goitia, 1987: 127-128). Se sigue el mismo modelo
que en ciudades canarias fundadas en la misma época, como
Las Palmas o La Laguna.

Tras su conquista, las Islas articularon su forma de gobier-
no insular en torno a los Cabildos (Existe un estudio completo
de esta institucién para el conjunto de Canarias en Aznar
Vallejo, 1983). Lo mismo ocurri6 en el area caribena. En ellos
estaban representados politicamente la clase dominante de cada
isla, encomenderos y grandes poseedores de esclavos para el
Caribe y terratenientes, aguatenientes y mercaderes para Cana-
rias. Pero pronto se instalaron otras instituciones bajo el con-
trol real, en un principio el peso correspondié a los Gobernado-
res y Capitanes Generales, debido al caracter de frontera, y por
tanto militar, de los territorios, ademas de los Adelantados, con
funciones circunscritas a los aspectos militares de defensa, re-
clutamiento, nombramiento de capitanes y arbolar banderas. De
hecho, el nuevo modelo de gobernador aplicado a Canarias fue
el que estuvo llamado a extenderse por las Indias (Sanchez-Arcila
Bernal, 2000: 216-217). En las capitulaciones de Santa Fe, Co-
l6n pact6 con los Reyes Catélicos una nueva forma de adminis-
tracién que no se emple6 en Canarias, la del virrey. En el ambi-
to de los tribunales de apelacién y en el eclesidstico también
existieron muchas semejanzas en los planteamientos iniciales
para uno y otro territorio. Pronto se fundé en Canarias, en
1526, un tribunal real de apelacién, la Audiencia, con sede en
Las Palmas de Gran Canaria, mientras que la primera audien-
cia indiana data de 1511, con sede en Santo Domingo.

De la misma manera, también se establecieron los primeros
obispados, y se erigieron las primeras catedrales ultramarinas,
también con sede en Santo Domingo y en Las Palmas (Sanchez
Rodriguez, 2004 )!. En ambos territorios su Iglesia se organizé

! En Canarias el primer obispado se establece en Telde antes de la con-
quista de la isla, en 1351, que se trasladaria a Rubicén en Lanzarote, el 7
de julio de 1404, tras la conquista de esta isla, si bien en ninguno de ellos
se construy6 catedral. Tras la conquista de Gran Canaria, pasa definitiva-
mente v de forma efectiva a esta isla hacia 1483, construyéndose casi de
inmediato la catedral. Existe también una bula de 1424, anulada en 1431,
que concedia el obispado a Fuerteventura. La di6cesis de Santo Domingo
como primada data de 1504.
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atendiendo al Patronazgo Real o Real Patronato, lo que otorga-
ba a la Corona castellana plenos poderes sobre su funciona-
miento, e incluia el derecho de presentaciéon para el nombra-
miento de obispos. En América el Papa cedia también a la
Corona los diezmos, que se emplearon para fines espirituales, si
bien se exceptuaban los metales y piedras preciosas y de ellos
los Reyes se reservaban dos novenos (las tercias reales) (Garcia
Afioveros, 1990: 70-82. Sobre el patronato y la organizacién de
la Iglesia americana, pero también canaria, destacamos los tra-
bajos de Hera, 1992 y Luque Alcaide y Saranyana, 1992), al
igual que habia ocurrido en Canarias, en donde la concesién del
Patronato Real se fecha el 12 de diciembre de 1486, por bula
de Inocencio VIII (Béthencourt Massieu, 1993: 8). Sin embargo,
la situacién institucional paralela se rompié muy pronto para los
dos ambitos geograficos y marcé como consecuencia una quie-
bra en la futura evolucién politica. En un principio, tanto las
islas del Caribe como Canarias estaban regidas por el Consejo
de Castilla, pero, a partir de la creacién del Consejo de Indias
en 1524 (sobre el Consejo de Indias ver Schéfer, 2003), los terri-
torios caribefios estuvieron ordenados por esta jurisdiccion,
mientras que Canarias permanecio, sin voto, en el consejo cas-
tellano. Ello establecia un claro marco de diferenciacién, que se
agudizaria ain mas en los siglos siguientes.

3. DisTINTOS CAMINOS, DISTINTOS FUTUROS

Una vez conquistadas, los castellanos orientaron la economia
hacia la agricultura y la ganaderia de exportacion, que les pro-
dujese altos rendimientos e hiciesen rentable el esfuerzo de la
ocupaciéon y la colonizacién. Tras los primeros momentos de
depredacion (busqueda de oro, especias, tintes, madera, esclavos
en el Caribe, y orchilla, sangre de drago, esclavos y conchas para
su intercambio por oro en Africa en Canarias), se pusieron en
marcha los mecanismos de produccién. Debemos sefialar que la
presencia y explotacién del oro antillano durante el siglo xv y el
siglo xvi fue una de las diferencias notables con Canarias, ya
que el descubrimiento de este preciado metal agrandé las ambi-
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ciones de riqueza facil con respecto a Canarias. Salvando las
distancias, la explotacién de la orchilla se convirtié en Canarias
en el sustituto de los metales preciosos, y sobre ella se impuso
desde el principio una regalia que subsistiria durante todo el
Antiguo Régimen y que proporcioné a la Corona buenas rentas
en todo el periodo. La debilidad poblacional no justificaba un
periodo de depredaciéon amplio en torno a la esclavitud indige-
na en ninguno de los dos territorios.

En Canarias el protagonismo corrié a cargo de los ingenios
azucareros y del azicar (Sobre este tema consultar Camacho
Pérez-Galdés, 1961; Diaz Hernandez, 1982; Lobo Cabrera, 1985;
Rivero Suéarez, 1989; Vina Brito, Pérez Morera, y Machado Ca-
rilla, 1994; Lobo Cabrera y Santana Pérez, 1998), que se expor-
t6 rapidamente a los mercados europeos, Génova y Flandes
principalmente. Junto a él se promovieron también otros culti-
vos destinados al abastecimiento, debido a la larga distancia que
les separaba con la Peninsula Ibérica, indispensables para el
mantenimiento de la mano de obra y de los bajos salarios que
se pagaban a los que trabajaban en los cultivos de exportacion.
En el Caribe, con mayores problemas para atraer poblacion,
también se pusieron en marcha estos cultivos de exportacién en
torno a la cafia de azucar, curiosamente introducida desde Ca-
narias hacia Santo Domingo y de alli al resto de las islas
caribenas. De hecho, el siglo xvi fue un siglo floreciente desde
el punto de vista del azticar para algunas islas como La Espa-
fiola o Puerto Rico, que durante el siglo xvit no pudieron hacer
frente a la competencia del azicar brasilefio y a las nuevas téc-
nicas de explotacién puesta en practica en las Antillas menores,
ocupadas por las potencias europeas. En islas como Puerto Rico
los ingenios que quedaban sélo rendian la tercera parte de sus
posibilidades, pues en 1607 sélo se recogieron 3.000 arrobas,
teniendo capacidad para producir 10.000 (Vila Vilar, 1974: 18).
El comportamiento del azicar no fue igual en todas las Anti-
llas. El siglo xvit fue un siglo de crisis para una buena parte de
las Antillas, si bien hubo excepciones. De finales del siglo xv1 y
principios del xvi data el principio del auge del cultivo azucare-
ro cubano. La produccién cubana pasaria de no mas de 10.000
arrobas anuales, a principios del xvi, a 50.000 anuales hacia

Anuario de Estudios Atldnticos
66 ISSN 0570-4065, Madrid-Las Palmas (2007), nim. 53, pp. 57-98



CONSTRUCCION HISTORICA DE LAS ANTILLAS Y LAS ISLAS CANARIAS. SIGLOS XV-XVII 11

1650 y 80.000 en 1670. El proceso de disolucién de la hacienda
ganadera en la region Occidental, que se inicia en la segunda
mitad del siglo xvir fue el fenémeno mas importante, cuando los
hacendados en busca de mayores ganancias comenzaron a de-
moler sus predios ganaderos (Garcia Rodriguez, 1992: 220-221).
Este aztcar iba destinado también a los mismos mercados eu-
ropeos a los que acudian los canarios. Cuba, ademas, se benefi-
ci6 de la reorganizacién de la flota que convertia a La Habana
en el principal puerto del Caribe, a la vez que disponia de otros
recursos como el cobre de Santiago.

Al mismo tiempo, la amplitud del territorio y la falta de
mano de obra, condujo a la explotacién ganadera, menos exi-
gente con los cuidados que la agricultura de exportacién, que
en el Caribe cobré la férmula de hatos, ganaderia vacuna ex-
tensiva dedicada casi en exclusividad a la exportacién de cue-
ros. Entre las especies importadas hacia América se encontraba
también la «canaria» (mestiza de andaluza y norteafricana). La
importancia ganadera en Canarias fue siempre menor en rela-
cién con su menor extension geografica y su mayor densidad de
poblacién, ademas de que la cabafia ganadera dominante en el
archipiélago fue la caprina. Sélo en islas como Fuerteventura,
la segunda en superficie del Archipiélago y con una poblacién
que no llegaba a los 2.000 habitantes, el ingeniero italiano
Torriani calculaba que podian existir a finales del siglo xvi mas
de 60.000 cabezas de ganado (Torriani, 1978: 71). Ain mayor
era la proporcién en algunas islas del Caribe, como Santo Do-
mingo, en donde hacia 1570 habia censadas 400.000 cabezas de
vacuno frente a sélo 10.000 pobladores (Serrera, 1990: 180).

En las islas de Puerto Rico y de Santo Domingo se buscaron
alternativas al aztcar en la continuacién de la cria de ganado
vacuno y la exportaciéon de cueros, y en la extensién del cultivo
del jengibre y del tabaco. Con respecto a este ultimo, no fue
hasta el 20 de octubre de 1614 cuando el gobierno espariol se
determiné a permitir en América la siembra libre de tabaco que
hasta entonces habia estado prohibida (Fernandez Méndez,
1971: 152). En islas como Trinidad el principal cultivo también
sera el tabaco, que sufrira una crisis a mediados del siglo xvi
debido a la competencia exterior (Morales Padrén, 1958: 135), y
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12 GERMAN SANTANA PEREZ

que sera el que atraiga el comercio canario hacia esa isla’. Ade-
mas, a diferencia del azicar, su cultivo estuvo protagonizado por
poblacién blanca, emigrantes peninsulares y canarios, que no
se encontraban en un estado servil (serian los vegueros en
Cuba).

Desde finales del siglo xvi, y coincidiendo con la crisis del
azucar como articulo de exportacion, la vid y el vino se convir-
tieron en protagonistas de la produccién y del comercio exterior
canario. Este articulo demandaba un tipo diferente de mano de
obra y de propiedad, e impulsaria un desarrollo de las fuerzas
productivas distinto al 4rea caribefia, donde las dificultades de
aclimatacién de este cultivo y las reiteradas trabas legales para
evitar su difusién por parte de la metrépoli hicieron casi impo-
sible su cultivo. Las variedades principales fueron las de malvasia
y vidueno, aunque también se recolectaban otras como listdn o
albillo. Ademas, también alter6 los mercados consumidores, que
a partir de ahora serian claramente diferentes en ambas zonas.
Inglaterra y Francia consumirian los caldos canarios en Euro-
pa, pero no menos importante en volumen fue la exportacion
hacia la propia América, incluido el Caribe, y Africa.

También hay que sefialar que se establecen paralelismos en
los momentos de crisis, que provocan que se transformen las
economias islefias para poder subsistir, reajustando la produc-
cién destinada a la exportacién, y en donde la mejor disposicién
para aplicar estos cambios hace que surjan islas mas beneficia-
das, como Cuba o Tenerife, mientras que otras entran en una
larga etapa de marasmo, como La Espafiola o Gran Canaria,
curiosamente las que habian liderado el proceso de desarrollo
econdmico durante el siglo xvi.

No menos importante es que, aunque una gran parte de los
guanches fueron esclavizados, pronto, al igual que en el Cari-
be, surgieron voces que protestaron por estos hechos y, en ge-
neral, la Corona tendié a su protecciéon. En Canarias, al tener

2 Archivo Histérico Provincial de Las Palmas (A.H.P.L.P.), Gallego, Fran-
cisco, leg. 1.083, ano 1627, fol. 103 r.v. Domingo Gonzélez, vecino de Gran
Canaria, dio poder a Domingo Hernandez, vecino de Sevilla, para que pu-
diese cobrar 1.018 libras de tabaco, que trajo de la isla de Trinidad en el
navio «Santa Ana», que hizo viaje de Gran Canaria hacia Trinidad en 1626.
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una poblacién y una densidad suficiente, no se dio la encomien-
da, que si se extendi6é por el Caribe, como férmula de adscrip-
cioén a la tierra del trabajo indigena, junto con la esclavitud. En
las cuatro Islas Canarias primero conquistadas si se concedi6é su
ocupacién en forma de seforio jurisdiccional y solariego, pero
la poblacién de ella era relativamente libre, puesto que sélo de-
bia pagar tributos por el comercio (quintos), si bien eran mu-
cho mas gravosos que el de las islas ocupadas por la Corona
(almojarifazgos). Ademas, los sefores conservaban algunos mo-
nopolios como el de la orchilla y se beneficiaban de algunos
privilegios por impartir justicia. En las tres islas de realengo,
donde residia la mayor parte de la poblacién canaria, los habi-
tantes eran «libres», en su mayoria propietarios, asalariados y
arrendatarios (casi siempre medianeros). La esclavitud fue una
relacién de produccién comun en Canarias hasta bien entrado
el siglo xvi, pero no dominante.

Mira Caballos sefiala que la encomienda se transformé en la
institucién vertebradora de todo el sistema social y econémico
de las islas caribefias. Fue de esta forma como la encomienda
se convirtié en una de las causas mas importantes de la extin-
cién del indio antillano, al verse sometido a un trabajo al que
no estaba acostumbrado y, ademas, sin que hubiese una reci-
procidad por parte de los espafioles que descuidaron hasta los
elementos mas primarios de su propia alimentaciéon (Mira Ca-
ballos, 1997: 361). Como sefiala Ramén Maria Serrera, la enco-
mienda, en su fase antillana, hasta los anos treinta, adquiere
una modalidad mas arcaica bajo la denominacién indistinta de
encomienda, repartimiento en encomienda o simplemente repar-
timiento de naturales, en donde se adjudica no sélo el tributo,
sino también el trabajo del grupo encomendado y, en la practi-
ca, la vida y bienes de los indigenas (Serrera, 1990: 154). Las
Leyes Nuevas de 1542 y su afan protector llegaron demasiado
tarde para el indio antillano. Los poseedores de mano de obra
ya habian tenido tiempo para reconvertir el trabajo de la enco-
mienda en esclavitud, como mano de obra dominante. Estas
diferencias entre encomienda y esclavitud no dejaban de ser
formales mas que reales, porque unos y otros se consumian en
los mismos trabajos (Zavala, 1935: 6. Sobre el trabajo de enco-
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14 GERMAN SANTANA PEREZ

mienda en las Antillas también mencionamos el trabajo de
Arranz Marquez, 1991). En el Caribe, por tanto, se dio una ma-
yor adscripcién de la mano de obra a la tierra, primero a través
del trabajo encomendado y luego a través del trabajo esclavo,
explicada por una mayor ambicién e interés de explotacién de
los recursos por parte de la clase dominante y por existir una
mayor extensién de territorio despoblado, que impulsaba los
procesos de sujecién del campesino a la tierra. En Canarias,
aunque también existieron formas de adscripcién al trabajo,
éstas no llegaron a ser nunca dominantes.

Debido a la despoblacion creciente, y para satisfacer las exi-
gencias de la nueva economia impuesta, se propuso y se llevé a
cabo en ambas areas la importacién de mano de obra esclava.
Sin embargo, si fue diferente y también condicioné la evolucién
posterior el peso que esta relacién de produccién tuvo en el
conjunto de la economia y de la sociedad. Tras el desmorona-
miento de la poblacién indigena, la poblacién africana se con-
virtié en mayoritaria en muchas islas del Caribe. Es cierto
que, aunque las llegadas datan desde el mismo momento de
la conquista, su ritmo se incrementé espectacularmente en el
siglo xvii, estimandose a fines de esa centuria en mas de
1.100.000 los esclavos en el area del Caribe, tanto de las Anti-
llas esparfiolas, como de las Indias Occidentales francesas e in-
glesas (Klein, 1986, 173). Entre 1492 y 1870 se ha calculado la
importacién de esclavos a Cuba en 702.000, la de Puerto Rico
en 77.000 y la de Santo Domingo en 30.000 (Andrés Gallego,
2005: 19).

En Canarias se importaron esclavos africanos, si bien duran-
te el siglo xv1 la presencia de norteafricanos es muy importante,
capturados en las cabalgadas que los cristianos realizaban en
Berberia. Estos ultimos eran, por tanto, mayoritariamente
bereberes, es decir, con similares caracteristicas étnicas que la
poblacién aborigen que, como ya hemos visto, también proce-
dia del norte de Africa. No obstante, junto con los esclavos
norteafricanos también fueron llegando subsaharianos, fruto de
los intercambios con las poblaciones del norte de Africa y mas
tarde del comercio que Canarias mantuvo con el Africa sub-
sahariana, basado en la captura de esclavos. De hecho, la ma-
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yor parte de los que llegan a Canarias son negros (Lobo Cabre-
ra, 1982: 147-151). Son cada vez mas numerosos a partir de la
década de los 80 del siglo xvi y sobre todo durante el periodo de
la unificacién ibérica, hasta 1640. Procedian fundamentalmen-
te de Cabo Verde, los Rios de Guinea, Sao Tomé y Angola. Los
esclavos abastecian de mano de obra a los florecientes ingenios
azucareros, pero también al trabajo doméstico de las ciudades y
pueblos, asi como a otras labores agricolas. Pero lo que es un
rasgo definitorio de Canarias es que su porcentaje nunca fue
mayoritario en el conjunto insular; en el momento de mayor
auge de la esclavitud en Canarias, el porcentaje de esclavos lle-
gaba como mucho al 10%, en las principales ciudades portua-
rias al 14% y en alguna isla como Lanzarote podia superar el
20%, si bien el peso poblacional de esta isla en el conjunto del
archipiélago era minimo (Santana Pérez y Santana Pérez, 2002:
158-159). Ademas, a diferencia del Caribe, en Canarias, la es-
clavitud cay6 en picado a partir de la segunda mitad del si-
glo xvi y fue marginal para el siglo xvii. Este hecho se relacio-
na principalmente con la recuperacion demografica del archi-
piélago a partir de la segunda mitad del xvi1 y el xvir, con la
pérdida de los mercados portugueses a raiz de la independencia
de Portugal, con el cambio del caracter del medio de produc-
cién y su vinculacién con otras formas de relaciones de produc-
cién, es decir, con el cambio de la cafia de azticar como cultivo
dominante por el de la vid, que demandaba una mayor canti-
dad de mano de obra asalariada y medianera. De hecho, los
contratos de alhorria fueron siempre a buen ritmo a partir del
siglo xvir.

Desde muy pronto ambos marcos insulares se vieron ame-
nazados por los intereses de potencias extranjeras. Ni Inglate-
rra, ni sobre todo Francia, y mas tarde, tras su independencia,
Holanda, reconocieron el reparto del mundo firmado por Espa-
fia y Portugal en Tordesillas. Pronto, tanto Canarias como el
Caribe sufrieron constantes ataques por parte de los mas impor-
tantes corsarios. Los primeros envites sobre el comercio caribefio
datan de 1513, relacionandose con las pugnas entre Francia y
Espafia. En Canarias el inicio de los enfrentamientos es algo
anterior, ya que sin nombrar las pugnas con los portugueses, la
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presencia de corsarios franceses data al menos de 1498 (Rumeu
de Armas, 1947: 61). Unos afios mas tarde, en el inicio de los
intereses ingleses sobre América, John Hawkins establecia el
caracter de un contrabando atlantico que relacionaria Canarias
y el Caribe en el futuro. En 1562 se detuvo en Tenerife para es-
tablecer contacto con amigos suyos relacionados con los veci-
nos de Puerto Plata. De Canarias se dirigié a Sierra Leona,
donde obligé a los portugueses a venderles 300 esclavos, y de
ahi se fue a La Espanola, llegando en 1563 a Puerto Plata don-
de desembarcé los esclavos y otras mercancias (Moya Pons,
1974: 101-102). A pesar de esta relacién, la presién fue mayor
para el Caribe a partir del siglo xvii, no sélo ya por fenémenos
de corsarismo sino simplemente de pirateria. La mayor lejania,
la mayor despoblacién, el menor control del Estado en zonas tan
alejadas y marginales dentro del Imperio, y las mayores posibi-
lidades de riqueza que ofrecia el tesoro americano, intensifica-
ron los ataques sobre las plazas del Caribe, hasta el punto que
se fueron perdiendo muchas de ellas, sobre todo las pequenias
Antillas y la pérdida importante de Jamaica’.

En esta ofensiva también salieron perjudicadas las embar-
caciones y los mercaderes que realizaban las conexiones entre
Canarias y las Antillas (Macias Dominguez, 1978: 354)*. En Ca-

3 Los holandeses habian conquistado Pernambuco en 1630, y se
anexionaran Surinam en 1636, y entre 1634-1638 haran lo propio con
Curacao, Aruba, Bonaire, San Martin, etc. Los ingleses tomaran posesion de
Bermudas en 1612, Barbados y San Cristébal, en 1624, Barbuda, Montserrat
y Tobago en 1624-1632, Belice en 1638, Bahamas entre 1646-1670, Antigua
en 1650, la costa de los Mosquitos en 1665 y Jamaica en 1655. Francia, por
su parte, ocupard Dominica, Martinica y Guadalupe en 1635, Maria Galante
y San Bartolome en 1648, Tortuga en 1640 y Granada en 1650. A esto habria
que sumar las colonias de estas potencias en Norteamérica.

4+ En 1620, 3 navios procedentes de Canarias y con destino La Habana,
cayeron en poder de los piratas en las costas cubanas, perdiéndose un car-
gamento de 1.000 pipas de vino. Otro ejemplo en A.H.P.L.P., BAEZ GOLFOS,
JuaN, leg. 1.140, afio 1650, Gran Canaria, fol. 244 r.v. En mayo de 1650, el
licenciado Francisco Mesias Frias y Salazar, inquisidor apostélico de este
obispado y chantre de la catedral, dijo que gast6 4.940 reales en la carga-
z6n de 10 pipas de vino en el navio «San Pedro de Juan y Francisco» remi-
tidas a La Habana, y que se habian perdido por habérselas robado los ene-
migos holandeses.
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narias el corsarismo afect6 decisivamente a las lineas mer-
cantes, a las necesidades de defensa y a la propia mentalidad
islena, pero no se disei6 nunca una empresa creible de colo-
nizacién extranjera para alguna de las islas. Los ataques del
inglés Drake en 1595 (que fracasé) y la del holandés Van der
Does en 1599 sobre la ciudad de Las Palmas no fueron mas
alla del simple pillaje. Aqui ademas existia también la amena-
za del corsarismo berberisco, que afectaba sobre todo a Lan-
zarote y a Fuerteventura, pero que tampoco plantearon posi-
bilidades para la colonizacién y, por tanto, para reemplazar la
soberania hispana sobre el Archipiélago. La quiebra de la mis-
ma soberania marcé de forma clara la suerte que habrian de
correr estos territorios maritimos, planteando distintos futu-
ros. Pero incluso esta amenaza exterior condujo a algunos
planteamientos militares similares, como fue, tanto en uno
como en otro espacio, el fortalecimiento de las defensas y la
ereccion de fortalezas y murallas, al uno y otro lado del océa-
no Atlantico.

4. EL COMERCIO COMO CRITERIO DE DIFERENCIACION
FUNDAMENTAL

Las mayores diferencias que se plantearon entre las islas del
Caribe y Canarias tuvieron que ver con el comercio y su orga-
nizacién. La propia produccion canaria y su organizacién eco-
némica planteaban que una gran parte del abastecimiento
recayera en el propio comercio regional; las embarcaciones sa-
lian de forma regular de Lanzarote, Fuerteventura, El Hierro y
La Gomera para trasladar cereales y ganado a Gran Canaria,
Tenerife y La Palma, que a su vez abastecian a las primeras de
vino, frutos, madera y manufacturas, tanto de la tierra como del
exterior (Este modelo de comercio regional canario se puede
estudiar en Santana Pérez, 1996). Se generd un mercado regio-
nal estable y legal, que dificilmente se pudo aplicar al Caribe, al
menos no con el mismo significado. En el area caribena si exis-
tia un comercio regional, pero éste se basaba en la reexporta-
cioén de los productos llegados desde Europa, que se redistribuian
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hacia otras Antillas (Gil-Bermejo Garcia, 1983: 115)° o hacia las
zonas continentales caribenas como México o Venezuela. Pérez
Herrero sefiala que de este comercio intercolonial no hay datos
exactos cuantitativos por ser la mayoria de las veces ilicito, pero
todo parece indicar que en la década de 1580 debi6 darse una
intensificacién del mismo, lo cual explicaria la vivificacién de las
tensiones con los navios extranjeros en aguas antillanas y la
necesidad de fortificar los puertos del Caribe (Pérez Herrero,
1987: 788). No parece que este comercio fuese ademas tan re-
gular como en el caso de Canarias. Apenas se exportaban pro-
ductos propios antillanos, ya que sus economias no eran com-
plementarias por el propio modelo colonial, justo lo contrario de
lo que ocurre en Canarias, donde desde un principio se estable-
ci6 un intercambio de economias complementarias entre las di-
ferentes islas®.

Aun mas grandes fueron las diferencias que se plantearon en
el comercio exterior. Canarias mantuvo durante todo el periodo
colonial un comercio fluido con Europa, Africa y América. Aun-
que, como ya hemos sefialado, durante el siglo xvi las exporta-
ciones azucareras de estos marcos insulares hacia Europa iban
destinadas a los mismos mercados, el caricter no era el mismo,
puesto que en Canarias existia libertad de comercio, mientras
que en las Antillas no, sus tratos con Europa pasaban por los
designios de la Casa de Contratacién. Al Archipiélago acudian
libremente tanto mercaderes espafioles como extranjeros para
llevar sus mercancias directamente a Europa (en muchos casos
sin pasar por Espafia) y a cambio introducian las mercancias
de sus lugares de origen, dando lugar a una red de dependen-
cia (materias primas a cambio de manufacturas), pero siempre
de forma libre. La salida primero de aztcar y mas tarde de vino
canario hacia Europa fue legal y foment6 un desarrollo econé-
mico mas o menos continuo. Ello provocé el establecimiento de
una nutrida colonia de extranjeros en Canarias (ingleses, irlan-
deses, franceses, holandeses, portugueses, malteses, genove-

5 Esta autora sefiala que el producto que primaba en las importaciones
cubanas desde Santo Domingo eran los vinos peninsulares y canarios.

¢ Este intercambio de economias complementarias se puede aplicar
también a la relacién que existe entre Azores y Madeira.
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ses, etc.), y el pronto establecimiento de consulados extranjeros
que defendian los intereses de sus paisanos (Hemos trabajado
la constitucién de los consulados extranjeros en Canarias en
Santana Pérez, 2001 y 2004; También ha sido estudiado en Brito
Gonzélez, 1998), algo que era impensable en las Antillas y en
América en general, donde los extranjeros tenian muy restringi-
do su acceso a esos territorios.

En el Caribe también se entr6 desde muy temprano en el
intercambio desigual de materias primas a cambio de manufac-
turas, pero la diferencia fundamental es que su comercio con
Europa estaba controlado por la Casa de Contratacién y el
monopolio de Sevilla, por tanto no era libre. Las mercancias
caribenas no debian viajar directamente a los puertos extranje-
ros sino que tenian que dirigirse a Sevilla. Del mismo modo, los
articulos europeos debian partir de los puertos ibéricos habilita-
dos en la primera mitad del siglo xvi, y luego del eje Sevilla-
Cadiz-Sanlucar.

Con respecto a Africa, los castellanos continuaron con los
asaltos a la vecina costa sahariana comprendida entre el cabo
Aguer y el cabo Bojador desde finales del siglo xv hasta 1572,
ano en que Felipe II prohibe estas cabalgadas. Pero ademas,
Canarias también mantuvo desde el siglo xvi un comercio regu-
lar, tanto licito como ilicito, con el Africa subsahariana, del que
fue una plataforma principal, y que tenia como objetivo abaste-
cerse de esclavos y dar salida a productos canarios. Ademas,
parte de este trafico estuvo protagonizado por canarios, siem-
pre acompanados por portugueses. Durante el Antiguo Régimen
logré poner en conexién las Islas con Cabo Verde, Guinea, Sao
Tomé y Angola. Durante los siglos xvi y xvit la participacion de
los propios caribefios fue muy limitada en su propio abasteci-
miento de esclavos. Es cierto que la poblacién negra se conver-
tia pronto en la mayoritaria de muchas de sus islas, pero su
distribucién estuvo fuera de sus manos y si en la de los asen-
tistas o contrabandistas europeos.

Canarias fue la tnica excepcién al monopolio sevillano. Por
razones estratégicas (procurar tener las islas pobladas como
mejor defensa ante una posible invasién) la Corona le concedi6
el privilegio de poder comerciar directamente con América, asi
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como el estar exentas de pagar algunos tributos como las
alcabalas. Las Islas eran la tnica base hispana en el Atlantico
en el camino hacia América y Africa, ya que debido a los trata-
dos de Alcacobas-Toledo de 1479-1480 y de Tordesillas en 1493,
Castilla habia renunciado a los demas territorios africanos e is-
las anexas en favor de Portugal. Ademas, las corrientes y vien-
tos favorecian la posicién de Canarias como enclave principal
para los viajes de ida hacia América y Africa, cumpliendo la
funcién de «puerta afortunada».

Aunque en las primeras décadas del siglo xvi este comercio
fue casi libre para Canarias, pronto la Casa de Contratacién
(fundada en 1503) impuso graves y cada vez mas numerosas
restricciones que, si bien dejaron seguir practicando este trafico
a los canarios, en la practica lo convirtié en falto de libertad y
totalmente insuficiente para las pretensiones de la produccion
canaria. En un principio el comercio sin trabas de Canarias con
América no supuso ninguna dificultad para los peninsulares. Las
Islas estaban atin poco pobladas y la Corona controlaba casi en
exclusividad la ruta hacia Indias, sin peligro de que se inmiscu-
yeran otras potencias. Ademas, otros puertos peninsulares tenian
idéntica permisiéon para los viajes de ida. Conforme avanza el
siglo xv1, la presion de otros Estados es cada vez mayor, y las
necesidades monetarias de la Corona se incrementan, por lo
que se hace necesario centralizar e intentar controlar cada vez
mas este comercio, con un objetivo fiscalizador, por lo que se
apoya a Sevilla como sede casi exclusiva del comercio de In-
dias y se restringen los antiguos privilegios de otros puertos es-
panoles.

Este doble caracter, de permisién pero con restricciones, dio
pabulo al florecimiento del comercio ilegal con América en ge-
neral, y con las Antillas en particular. Las causas hay que bus-
carlas en las necesidades internas de la produccién canaria, en
la progresiva debilidad de la monarquia para hacer cumplir las
normativas (estamos inmersos en un proceso de construccién
del Estado Moderno y aun la capacidad de control se esta for-
taleciendo), en la corrupcion de los cargos destinados a contro-
larlo y en la presion de los Estados europeos. A ello habia que
sumar un desarrollo colonial cada vez mayor (Gunder Frank,
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1985: 81). Este trafico ilegal fue una respuesta a la reglamenta-
cién severa que restringia su comercio, pero ademas llegaria a
influir en el devenir histérico de la economia islefia.

Las raices del contrabando para las Antillas eran, sin embar-
go, distintas a las del otro lado del océano. Los medios eran los
mismos, o al menos parecidos, pero los fines eran diferentes. Al
igual que sucedia en Canarias, una parte importante del con-
trabando caribefio consistia en la llegada regular de navios ex-
tranjeros a las islas antillanas con el pretexto de arribada forzo-
sa o falta de bastimentos. El contrabando era aqui también una
necesidad, aunque con un origen distinto. No habia una de-
manda tan acuciante para la propia produccién exportadora
caribefia, ya que ésta encontraba sus mercados en el propio sis-
tema colonial establecido por la metrépoli. Las producciones de
cuero, azucar o tabaco caribefio encontraban facilmente mer-
cados de compra. No ocurria lo mismo con la produccién de
vino canario. El problema surgia con las importaciones europeas
vendidas por los espafioles y con los esclavos destinados a los
ingenios, cuyo precio era mucho mas alto al que ofrecian sus
competidores contrabandistas europeos. A los productores anti-
llanos les fue durante todo el siglo xvi y xvit mucho mas venta-
joso el comprar y vender sus productos a los europeos que a los
espafioles. La crisis y la consiguiente despoblacién antillana, la
presién de las potencias enemigas para contrabandear y el even-
to del corsarismo, agudizaron el fenémeno, que, por otro lado,
siempre conté con la connivencia de los colonos, que de esta
forma salian beneficiados, en palabras de Moya Pons «Las mas
de las veces, el contrabando continuaba sin trabas y sin proble-
mas, pues la necesidad de manufacturas europeas afectaba a
toda la poblacién, y todo el mundo, autoridades y gente comin
estaban igualmente comprometidos en un negocio que garanti-
zaba la subsistencia de aquéllas gentes incomunicadas de San-
to Domingo por numerosas barreras naturales y alejadas de
todo trato con Espana (Moya Pons, 1974: 113)».

Desde el reinado de Felipe II los barcos que iban a Indias
debian hacerlo integrandose en las Flotas (Sobre la evolucion de
la permisién canaria con Indias son imprescindibles los estudios
de Peraza de Ayala, 1952; Morales Padrén, 1955). En 1611, y por
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un tiempo de 2 afios, se impidi6é el comercio canario con Indias,
con el objetivo de evitar asi el contrabando que se practicaba
sin ningun recato desde las Islas. Al final de este periodo se
autorizo a exportar 600 toneladas, descargando en puertos don-
de no tocase la flota. Esta cantidad era ridicula en estos mo-
mentos, pues s6lo La Habana necesitaba 6.000 pipas de vino, y
la produccién y comercializaciéon canaria, sélo de vino, excedia
con mucho las toneladas de la permisiéon. En 1614 se permiti6
cargar en las Flotas 500 toneladas, siendo la mitad de este to-
nelaje a Tierra Firme y la otra mitad a las Indias de Barlovento;
en 1615 se elevé esta cantidad a 600 toneladas, sujeta a las
mismas condiciones, al igual que en la permisién de 1616, cuan-
do se reducen a 500 de nuevo el niimero de toneladas, lo mis-
mo que sucede en 1618, 1619, en 1620 y en 1622. Hacia 1626
la situaciéon todavia empeora atin mas hasta cifras ridiculas,
hasta 300 toneladas para todo el Archipiélago. Las restricciones
entre las 300 y las 600 toneladas perduraran hasta 1632, en que
se aumentan a 700, sujetas a que se descargase la mitad en
Tierra Firme, Nueva Espafia, Honduras y Campeche, y la otra
mitad en las Islas de Barlovento. Esta permisién se prorrogara
en los anos 1635, 1637 y 1641, ano a partir del cual se dejan
de solicitar permisos desde las Islas para comerciar con Améri-
ca, ya que la situaciéon del contrabando era tan fructifera que
superaba con mucho las toneladas sujetas en los permisos rea-
les. En 1649, y una vez mas a consecuencia del contrabando,
se prohibe de nuevo el comercio en su totalidad con las Indias,
pero esta situacién tan s6lo dura unos meses, en los que se
volvera a continuar con las 700 toneladas.

En 1657 se dicta real cédula que concede por 3 anos licen-
cia para transportar 1.000 toneladas. A ésta sigui6é otra provi-
sién de 28 de mayo de 1664 con el mismo nimero de toneladas
por 6 afios, en 1 de diciembre de 1671 y en 31 de diciembre de
1673 se prorroga por otros 2 afnos cada una. En 1657 se habia
autorizado regresar directamente a las Islas a los navios de la
permisién, medida que perdurara hasta 1678, en que se exige
de nuevo volver en conserva desde La Habana a Sevilla. Ade-
mas, en 1657 se concedié al Archipiélago asentimiento para
enviar con destino a la Peninsula el resto de las mercancias
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que quedasen después de absorber los mercados islefios lo nece-
sario.

En 1675 sélo le conceden 600 toneladas de permisién, con
una serie de caracteristicas como la de ir en conserva, embar-
car sélo vino, cumplir con el tornaviaje a Sevilla y, quizas lo mas
destacado, llevar 5 familias por cada 100 toneladas, quitandoles
a cambio el derecho de averia que hasta entonces se pagaba.
Esta nueva situacién se repetird con las licencias de 1678 y
1682. En 1688 un nuevo permiso dilaté por 8 afos la ventaja
de las 600 toneladas, a las cuales se le afiadieron 400 mas debi-
do a la falta de mantenimientos y pobladores en Puerto Rico,
por lo cual se le exigia a Canarias el embarque de 5 familias
por cada 100 toneladas. En 1697, el Rey concede una nueva
prérroga de 1.000 toneladas, siempre que se llevasen a Santo
Domingo 5 familias por cada 100.

En teoria, a cada isla de las que tenian permision le corres-
pondia una cantidad de toneladas para transportar hacia Indias.
Como ya hemos mencionado, esta cantidad fue oscilando a lo
largo del siglo, pero en cualquier caso, la cantidad mayor fue
para Tenerife, seguida de La Palma y por tltimo de Gran Ca-
naria. Sin embargo, también existia la posibilidad que si alguna
de las islas no fuese capaz de cubrir el maximo de toneladas que
se le permitia pudiese recurrir a que éstas fuesen transportadas
por otra isla. De este fenémeno se beneficié especialmente
Tenerife sobre la capacidad de Gran Canaria, y dio lugar a cir-
cunstancias de fraude para poder llevar mas toneladas de las
permitidas.

También ocurre que islas como Gran Canaria transporten
mercancias de otras islas de la permisién, por ejemplo a través
del puerto de La Luz, en donde se embarcé vino tinerfeno ha-
cia Cuba, a pesar de la propia produccién grancanaria’. Esta

7 A.H.P.L.P.,, ROSALES, ANDRES, leg. 955, ano 1624, Gran Canaria,
fols. 632 v.-633 1. En agosto de 1624, el capitan Andrés Vazquez Botello,
dueno y sefior del navio «Nuestra Sefiora del Rosario y San Antonio», surto
en La Luz, que habia tomado registro para La Habana, dio poder a Diego
Suarez Ponce de Ledn, canénigo de la catedral, consultor del Santo Oficio,
vicario y hacedor de Tenerife, para que pudiese fletar en esa isla hasta 200
pipas de vino que lo eran del puerto de La Luz, dando cartas de pago.
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féormula era una de las posibilidades que tenian los caldos
tinerfefios para buscar una salida a sus cada vez mas abundan-
tes cosechas. En la practica, lo que suponia era el que se trans-
portase generalmente una mayor cantidad de toneladas anua-
les en cada isla de permisién. En cualquier caso, esta tactica no
parece que fuese la ténica general, y las razones por las que se
produjeron, parece que obedecieron a coyunturas concretas o a
los muiltiples negocios que mantenian los mercaderes en varias
islas, mas que a una deficiencia eterna en la produccién vinicola
grancanaria. Parece también que estos afnadidos tinerfefios es-
tan en relacién con la superacion de la cota de toneladas ofi-
ciales hacia las Indias y el contrabando.

A pesar de lo insignificante que supuso el aumento en el
numero de toneladas de la permisién a partir de 1657, en rela-
cién con la capacidad de produccién y de comercializacion del
Archipiélago canario, las Islas notaron la mejora en un leve
aumento de las exportaciones hacia América. Desde Cuba tam-
bién se dejo sentir esta mejora con un mejor abastecimiento en
el nimero de pipas de vino llegadas, pues el 9 de octubre de
1665 asi lo admitia el Cabildo de La Habana. En esa fecha el
maestro de campo Don Francisco Davila Orején Gaston, gober-
nador y capitan aguerra de Cuba, propuso que ya que su capi-
tal estaba con mucha opulencia de vinos de los que se habian
conducido a ellas de las Islas Canarias, en virtud de sus per-
misiones y que en ese momento el precio del cuartillo era eleva-
do para lo que correspondia la abundancia de caldos, era con-
veniente que se redujese el precio del cuartillo que se vendia en
las tabernas, por lo que se acordé que se rebajase el cuartillo
de vino al precio de 2 reales hasta que se acordase otra cosa,
sellando los senores diputados las pipas de vino que desde ese
momento en adelante ocurriesen a ese precio y sobre él hicie-
sen la postura?.

La posibilidad del propio comercio legal canario, pero sobre
todo del ilegal con América hizo que llegasen a las Islas, y se
asentasen en ellas una colonia importante de extranjeros. La

8 Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana (O.H.C.H.), Actas
del Ayuntamiento de La Habana, libro 13, fol. 308-308 V.
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obtencién de articulos americanos fue uno de los grandes ali-
cientes para los europeos’. La importancia de esta colonia fue
variando con el paso del tiempo, siendo notable la de flamencos
y genoveses en el siglo xvi, la de portugueses desde la conquista
hasta la independencia lusitana, la de franceses, holandeses e
ingleses en el siglo xvi, a la que se sumarian los irlandeses en
el siglo xvin. El contrabando atrajo, por tanto, mercaderes y
capitales necesarios para comprar las mercancias, que en parte
fueron reinvertidos por los vendedores canarios en el comercio
y también en la compra de tierras, agua y rentas. Al tiempo,
contribuyé a resolver parte del desequilibrio permanente con
Europa en su balanza comercial.

Los extranjeros que controlaban el comercio con Europa
acudian con sus mercancias a las Islas, no sélo para distribuir-
las en el mercado canario sino también para burlar el control
de la Casa de Contratacién y colocarlas en los mercados ameri-
canos, obteniendo de esta forma la tan ansiada plata y otros
articulos de lujo americanos como azucar, tabaco, café, cacao,
cueros, grana, ail, etc!®. También llegaron diversas cantidades
de palo tinte desde Cuba (L6pez Cantos, 1979: 372)'! y madera
trabajada como cofres u obras de arte, con un gran valor, ge-
neralmente de cedro'?. Para una isla como La Palma la princi-
pal importacién antillana en la primera mitad del siglo xvir fue
el jengibre, sobre todo procedente de Puerto Rico, lo que habla

° A-H.P.L.P.,, DELGADO SALAZAR, FRANCISCO, leg. 1.068, afio 1626, Gran
Canaria, fols. 296 v.-299 r. El navio «La Rosa» tenia cargadas 38 arrobas y
1 libra de grana campechana, 8 cajones de aiiil en piedra de las Indias con
45 arrobas y 5,5 libras y 200 quintales de palo campeche, para llevarlas
desde Gran Canaria a Francia.

10° Archivo General de Indias (A.G.I.), Escribania, 945 A, fols. 101 v.-
102 r. En febrero de 1661 llegé de Cuba a Gran Canaria el navio «Nuestra
Sefiora de los Remedios», cargado de miles de cueros de vaca al pelo, 400
0 500 cargas de cacao y mucha cantidad de tabaco.

" En el afio 1687 llegé procedente de La Habana a Santa Cruz de
Tenerife el navio «Nuestra Seiiora de Pilar y las Animas», con carga de 248
cueros y 100 quintales de palo tinte.

2 A\ H.P.L.P.,, QUIROGA Y L0OsSADA, FRANCISCO, leg. 1499, afio 1700, fol. 10
r. En testamento, Don Luis Rodriguez, racionero de la catedral, natural de
Gran Canaria, declaré tener 4 arcas de cedro hechas en La Habana, que la
menor tenia 5 palmos de largo y la mayor costé6 20 pesos.
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bastante de su uso foraneo, puesto que no existia ningiin mer-
cado canario que demandara este articulo (Torres Santana,
Elisa, 2003: 209). Solo entre 1680 a 1687 llegan desde Cuba a
Tenerife y La Palma 4.970 quintales de palo campeche, 5.534
quintales de palo de tinte, 70 arrobas, 34.000 libras, 700 mano-
jos y 47 tercias de tabaco, 4 quintales, 70 arrobas y 1.881 libras
de tabaco en polvo, 12 arrobas de tabaco molido, 300 arrobas y
51 cajones de azucar, 614 arrobas y 20 cajones de azucar blan-
co, 63 arrobas y 50 cajones de aziicar quebrado y 2 zurrones y
16 arrobas de cacao. Pero sin duda lo que mas se envié de
Cuba en esos afios fueron los cueros. Este articulo llegé tam-
bién en formas muy variadas de elaboracién (al pelo, curtidos)
y de tipo (de toros, de vacas, de novillos), en total entran 4.025
cueros al pelo, 2.080 cueros toretes, 174 cueros curtidos, 50
medios cueros curtidos, 245 cueros de toro al pelo terciado, 181
cueros de toro, 1.600 cueros de toros morrudos al pelo, 950
cueros de toro al pelo, 507 cueros de vaca, 394 cueros de vaca
al pelo, 380 cueros, 167 cueros novillos al pelo y 36 cueros de
novillos (Morales Padrén, 1955). Es practicamente imposible que
toda esa mercancia se consumiese exclusivamente por la pobla-
cién canaria, por lo que pensamos que ésta seria destinada a
un comercio de redistribucién fuera de Canarias. Son sin-
tomaticas las importaciones de azucar caribefio a partir del se-
gundo cuarto del siglo xvi, ya que es una muestra clara de la
crisis completa del azicar canario, en el que por esa fecha ya
habian cesado los trabajos de casi la totalidad de sus ingenios.

A pesar de la intervencién de los extranjeros como recepto-
res de las mercancias llegadas de Indias o distribuidores de las
suyas propias, el comercio canario con América estaba protago-
nizado por canarios y espafoles. El factor clave de los extranje-
ros hay que buscarlo en su notable presencia en las Islas, como
compradores de articulos americanos, que llevaban rapidamen-
te a sus lugares de origen, a la vez que introductores de articu-
los prohibidos en las exportaciones canarias hacia Indias, como
método de pagar lo adquirido.

La presencia de extranjeros como contrabandistas, y sobre
todo de los enemigos de la Corona, explicé un cambio de acti-
tud contra el fraude. Desde finales del siglo xvi el contrabando
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no era sélo un problema econémico sino también politico y re-
ligioso. Los Estados que permitian el contrabando eran enemi-
gos de Espaiia y lo que era peor, herejes, que amenazaban no
s6lo el monopolio sevillano sino la unidad de la fe de los terri-
torios hispanos, sobre todo en areas como las caribenas que
estaban relativamente despobladas y que se ligaban cada vez
mas econémicamente a estos protestantes. Este fenémeno puso
en alerta a la Corona quien llevé a la practica una politica de
«tierra quemada» para luchar contra este contrabando, lo que
explica la despoblacién de la banda norte y del oeste de Santo
Domingo a principios del siglo xvir. Esta medida que trataba de
preservar el monopolio sevillano fue a medio plazo contrapro-
ducente, ya que permitié el asentamiento de los contrabandis-
tas, corsarios y piratas en estas zonas ahora abandonadas, eso
sin mencionar la posterior presencia francesa en Haiti. Lo mis-
mo habia ocurrido en la despoblacién de la banda norte de Ja-
maica, que fomenté el contrabando y, en fin, la toma de la isla
por los ingleses en 1655.

Los productos que legalmente podian llevar los canarios ha-
cia Indias eran los de la tierra, que consistian sobre todo en
vino, vinagre, brea, lentejas, ajos, frutos secos (almendras, nue-
ces, higos, orejones) y cantidades insignificantes de harina®® y
cera (Morales Padrén, 1955: 331)'4. Esta legalidad se convertia
en ilegalidad cuando se vulneraban las toneladas de la permi-
sién. Durante la primera veintena del siglo xvir Isabelo Macias
ha calculado que llegaria a La Habana una media anual de
1.200 pipas desde Canarias; en 1616 y 1618 la cifra supuso

13 A H.PL.P., ALVvAREZ DE SILVA, DIEGO, leg. 1.277 afo 1663, Gran Cana-
ria, fols. 167 v.-168 v. Don Juan de Cariz, vecino de Las Palmas de Gran
Canaria, declar6, en mayo de 1663, llevar embarcado en el navio «Nuestra
Seriora de los Remedios», que iba para Santiago de Cuba, con escalas en
Puerto Rico y Santo Domingo, 2 frangotes de mercaderias fabricadas en
Gran Canaria, que importaban 3.775 reales y 2 fanegas de harina, que per-
tenecian a Luisa Gonzéilez Mota, su suegra.

4 Un ejemplo son las 700 libras de cera y 1 cajon de cera blanca mas
que transporta en 1680 el navio «Santa Ana», del que era maestre Mateo
de Palacios y se llevan desde Santa Cruz de Tenerife a La Habana. Junto a
ellas también se cargan 74 pipas de vino, 95 pipas y 6 cajas, 4 barriles, 1
tercerola y 11 cajas de aguardiente y 1.000 varas de tafetan.
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2.500 pipas. Estas cifras disminuyeron algo conforme nos aproxi-
mamos a la mitad de la centuria, asi 458 pipas en 1638 y una
media anual en torno a las 350 pipas (Macias Dominguez, 1978:
136). El vino canario también llegé a Cuba ocasionalmente a
través de la reexportacion del sobrante en Puerto Rico y Santo
Domingo (Macias Dominguez, 1978: 159). La doctora Elisa To-
rres ha contabilizado sé6lo para 5 barcos que partieron desde
Canarias entre 1603 y 1624 el envio de al menos 441.920 litros
de vino, y afirma que, para los primeros 25 afios del siglo xvir,
la mayor parte del trafico comercial de vino de Gran Canaria
con el area del Caribe, lo mantiene con la ciudad de La Haba-
na (Torres Santana, Elisa, 2003: 244). Nosotros hemos calcula-
do que sélo para Gran Canaria, durante el reinado de Felipe 1V,
saldrian para Indias unas 220,11 pipas por afio, es decir,
105.656,4 litros por afio, o lo que es lo mismo unas 9.684,84
pipas para todo el reinado (Santana Pérez, 2002: 173). Igual-
mente sabemos por el profesor Bethencourt Massieu que La
Habana podia absorber anualmente entre las 5.000 y las 6.000
pipas, lo que la hacia altamente rentable como mercado. Los
envios de brea desde algunas islas como La Palma fueron cons-
tantes a lo largo de toda la centuria'®. La produccién de brea
fue considerable también en Tenerife y Gran Canaria, después
de un costoso proceso de elaboracién para obtener la resina.
Precisamente Cuba, y en concreto La Habana, fue durante el
siglo xvm, el principal mercado de la brea palmera (Lobo Cabre-
ra, Santana Pérez y Toledo Bravo de Laguna, 1998: 87), desti-
nandose principalmente este articulo a la elaboracién y repara-
ciéon de embarcaciones en los astilleros de esta ciudad, en
cualquier caso, y aunque anclados en su papel de exportador de
materias primas, las Islas pudieron enviar articulos que compe-
tian con los de la Peninsula.

El peso de las manufacturas canarias fue casi insignificante
y, aunque también se enviaron grandes cantidades de manufac-

15 Archivo Histérico Insular de La Palma (A.H.I.LL.P.), ALARCON, CRISTO-
BAL DE, Sin catalogar, Afio 1620, s/f. El capitin Domingo Corona Palavecin,
regidor y vecino de La Palma, cargé en 1617 80 cajones de brea para lle-
var de La Palma a La Habana en el navio del que era maestre Diego Herre-
ra. En Cuba los recibi6 el capitan Diego Diaz Pimienta.
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turas extranjeras, éstas fueron siempre embarcadas de manera
ilegal. Entre las manufacturas canarias destacaban las textiles
(mantas, sombreros) y otras como las piedras de destilar. La
mayor parte de las manufacturas europeas que se cargaban en
Canarias para las Antillas eran textiles'¢ (telas, medias, sombre-
ros), sobre todo de lana, pero también de lino, algodén, seda, y
a menudo fabricadas en paises enemigos de la monarquia espa-
fiola, que usaban de intermediarios canarios para burlar las
prohibiciones. Junto a éstas herramientas: cofres, barriles, pei-
nes, espejos, etc., en una carta del Consejo de Indias, el 4 de
octubre de 1659, al juez superintendente del comercio de Indias
en las Islas Canarias, que trataba sobre la averiguacién de los
fraudes de los navios extranjeros que haciendo escala alli pasa-
ban a las Indias, se denunciaba que los navios pasaban abarro-
tados de ropa del Norte a Indias, y que con hacer escrituras de
venta, puestas en cabeza de algiin vecino, salian con pretexto
de la permisién con 50 o 60 pipas de vino, registradas a la cos-
ta de Cuba, y de alli pasaban con registro a Cartagena, Cam-
peche y Veracruz!’. Otro caso es el navio «Nuestra Seriora de los
Remedios», que el 24 de mayo de 1659 salié de Gran Canaria
para Cuba, con escalas en Puerto Rico y Santo Domingo, era
de fabrica holandesa, iba suelto, era de 150 toneladas y estaba
cargado de ropa'.

En el Caribe la situacién fue bien distinta. El comercio de
las Antillas con el resto de América se basé en la reexportacién
de productos que llegaban de Europa de forma legal o ilegal.
Fue muy escaso el comercio de articulos propios caribefios con
el resto de América, ya que en la mayor parte estaban destina-
dos a las necesidades de la metrépoli. Ademas ese comercio es-

16 A .H.P.L.P., GALLEGO, FRANCISCO, leg. 1.083, afio 1628, Gran Canaria,
fol. 311 rv. En 1628, Agustin Garcia de Aguilar, mercader, vecino de Gran
Canaria, carg6 para La Habana en el navio del capitan Domingo de Olinde,
entre otras cosas, 6 camisones de Ruan de punto, valonas de holan y 6 pares
de calzones de Ruan.

7 Cedulario de Canarias. Tomo III. (1601-1693 y 1701-1704). Trans-
cripcién y estudio preliminar por MORALES PADRON, Francisco. Sevilla,
1970, p. 178.

8 A.G.I., Escribania, 945 A., fols. 101 v.-102 r.

Anuario de Estudios Atldnticos
ISSN 0570-4065, Madrid-Las Palmas (2007), nim. 53, pp. 57-98 85



30 GERMAN SANTANA PEREZ

tuvo también reglamentado por el Consejo de Indias y la Casa
de Contratacién, y fue protagonizado generalmente por espaiio-
les, no por los propios caribenos. La presencia de extranjeros en
las Antillas estaba casi prohibida, y si bien es verdad que los
navios ingleses, holandeses, portugueses y franceses introducian
sus mercancias directamente, a veces por la fuerza y otras con
la connivencia de las autoridades, esto se hizo siempre de ma-
nera ilegal, al igual que la adquisicién directa de mercancias
americanas.

El Archipiélago fue una puerta de escape para numerosas
personas que querian huir de la justicia y rehacer su vida en
América, a través de la emigracion ilegal. Ademas de fugitivos,
emigraban personas sin registro, simplemente por pobreza y en
busca de nuevas oportunidades. Algunos ejemplos en la década
de los 20 del siglo xvir son significativos. Asi, en agosto de 1623,
sali6é un navio cataldn hacia Indias con muchos vecinos de Gran
Canaria sin licencia; en 1621 parti6 para Nueva Espafa un na-
vio del que era maestre Andrés Alonso, con mas de 20 hombres
y mujeres escondidos; en julio de 1625 fue un navio llevan-
do mas de 40 personas, entre los que se contaban algunos fran-
ceses. También en septiembre de 1627 hizo viaje a Puerto Rico
la carabela «Nuestra Seriora del Rosario», llevando a pasajeros
sin licencia, entre ellos a fugitivos por asesinato, mujeres casa-
das sin permiso de sus maridos y esclavos!®.

Ademaés, sabemos con certeza que también se llevaron, de
forma mas o menos frecuente, piezas de esclavos africanos di-
rectamente desde los puertos de las Islas Canarias. Asi, en julio
de 1679, el Consejo de Indias ordenaba al gobernador de La
Habana, el maese de campo don Alonso de Campos Espinosa,
que llegando a ese puerto un navio que habia sido despachado
desde Tenerife, averiguase que carga llevaba y de qué géneros
se componia, aprehendiendo por de comiso todos los frutos que
no fuesen de las Islas, dando cuenta de todo. Se sospechaba

1 A.G.I., Escribania 948 B. Asi se describe, por ejemplo, desde 1623,
los excesos cometidos por Isidro Moreno de Sotomayor y otros jueces de
registro de las Islas, en la que se les acusa de haber dejado pasar a Indias
a muchas personas vecinas de las Islas, muchos de ellos perseguidos por
delitos y deudas.
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que, ademas de vino y frutos, podia llevar alguna carga de ne-
gros y otros géneros prohibidos. El capitan del navio era don
Juan de Villalobos, parcial y amigo de don Gerénimo Velazco,
gobernador y capitan general de las Islas Canarias®. Los ejem-
plos de traslados de esclavos desde Canarias a las Antillas se
multiplican mé&s o menos soterradamente en cada una de las
islas; en septiembre de 1627 sale del puerto de La Luz hacia la
Trinidad el navio «Santa Ana y Nuestra Seviora de la Cinta», lle-
vando oculto un esclavo; en 1628, en La Palma, Juan Flores
Rivera, vecino de Caracas, dijo que debia a Francisco Luis
Pedraza, almojarife de La Palma, 1.450 reales de resto de ma-
yor cuantia en que le habia vendido un esclavo negro llamado
Francisco. Tenia que correr el riesgo hasta llegar 24 horas des-
pués a La Habana en el navio «San Francisco Capuchino»,
maestre don Diego Gaitan?'. Es mas, en 1639 el Rey estaba in-
formado que desde las Islas Canarias se despachaban con regis-
tro de la Casa de Contratacién muchos navios de portugueses
con esclavos para las Indias?. Asi, en el testamento de don Fran-
cisco de Molina en 1687, residente en La Habana y natural de
La Laguna, declaré que habia venido a La Habana con Loren-
zo Pereda, que habia traido varios esclavos entre ellos una es-
clava suya, o en 1700, en el que Juan Suarez de Miranda, ayu-
dante y vecino de Tacoronte, dio poder para vender un esclavo
criollo mulato, llamado José, a Gaspar de los Reyes, Andrés
Yanes y Carlos del Rey, todos vecinos de La Habana (Farina
Gonzélez, 1997: 177 y 192-193).

Todos estos ejemplos ilustran lo que fue una corriente regu-
lar de venta de esclavos hacia Cuba durante el siglo xvi, que
aunque minoritaria con respecto a los que se importaban direc-
tamente de Africa, debié ser altamente beneficiosa. Y eso sin
mencionar a otros esclavos, que desde Canarias fueron llevados
a otros lugares de América en un comercio fraudulento, o de
los que no sabemos a donde fueron con exactitud ya que sélo
se sabe que se los llevaron a Indias.

2 Cedulario de Canarias..., opus cit., p. 265.
2l AH.I.L.P, ANDRES DE CHAVES, Afio 1628, Caja 5, Fol. 253 r.-v.
2 A.G.I., Indiferente, 3089, L.3.

Anuario de Estudios Atldnticos
ISSN 0570-4065, Madrid-Las Palmas (2007), nim. 53, pp. 57-98 87



32 GERMAN SANTANA PEREZ

A lo largo del siglo xvi, Canarias comercié con Cuba, Santo
Domingo, Puerto Rico, Jamaica, Trinidad y Barbados*. Sabemos
que en la primera mitad del siglo xvi el coste total de las im-
portaciones cubanas procedentes de las Islas Canarias fue mas
elevado que el de las peninsulares, en un porcentaje del 58%,
con un total de mas de 18.685.101 reales en los primeros 50
anos del siglo. El valor de las importaciones fue destacado en la
primera mitad del xvi, aunque se pas6 por un bache entre los
anos 1637 y 1643, en el que disminuyeron, para volverse a re-
cuperar con creces entre 1644 y 1650 (Macias Dominguez, 1978:
135-136). Este pequeiio bajén en torno a la década de los 40
no sélo se manifiesta en el valor de las importaciones, sino tam-
bién en la llegada de embarcaciones desde Canarias (Macias
Dominguez, 1978: 145-146).

Una de las formas de contrabando fue el llevar desde Cana-
rias mas mercancia de la registrada. Asi, en junio de 1611, en
una comision al regente de Canarias para averiguar las merca-
derfas que de esas islas se llevaban a Indias, se afirmaba que
desde Canarias se enviaban articulos de lienzo, sedas y pafios,
ondeandolos en naves extranjeras que los llevaban a Canarias
sin pagar ningtn derecho. La consecuencia era que cuando lle-
gaban las flotas a América sus productos ya no tenian valor, y
ponia como ejemplo un navio de 600 toneladas que habia lle-
gado a La Habana, el cual decia que sélo llevaba 100 toneladas
de las 500 de permisién, y que en ese puerto se hacia almacén
de mercancias para de alli, entre flota y flota, ir navegando lo
que llevaban a la Nueva Espafia’*. En otro ejemplo, en 1625,
de los que hay innumerables casos, el maestre Miguel Gonza-
lez de Alcala, que se habia embarcado para La Habana, fue de-
nunciado por llevar vino fuera de registro (Rodriguez Yanes,
1992: 25).

2 A H.P.L.P., ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, leg. 1.274, afio 1656, fols. 186 v.-
188 r. En marzo de 1656, el capitan Juan Farto, vecino de Las Palmas, en
testamento, declar6 que Francisco de Valderrama le dio en Gran Canaria
un bajel para que lo administrase y llevase a Cabo Verde donde debia ha-
cer negocio para volver a esta isla, y por no conseguir el intento le fue for-
zoso pasar a La Barbada, que estaba poblada de ingleses.

% Cedulario de Canarias..., opus cit., pp. 35-36.
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Las autoridades americanas llegaban a informar a la Coro-
na que cada ano llegaban de 15 a 20 barcos procedentes de
Canarias cargados de géneros extranjeros (la permision era de
6 barcos), comprados en las Islas a flamencos y a los de otras
nacionalidades, ascendiendo el valor de estas mercancias a mas
de 250.000 ducados, los cuales mediante el soborno a las auto-
ridades locales no eran registrados en el Archipiélago, ni dete-
nidas en Cuba (Macias Dominguez, 1978: 178). La Corona
admitia desde principios del siglo xvit que la permisién era am-
pliamente superada, se llevaban muchas mercancias prohibidas,
ondedandose en navios extranjeros, y navegandolas desde las Is-
las a La Habana, Santo Domingo y Puerto Rico, con mucha
cantidad de vino, que tenian almacenados para llevar a Nueva
Espafia y Tierra Firme, entre flota y flota?®. El no registrar al-
gunas de las mercancias, tanto en los viajes de ida como de
vuelta, era una practica habitual entre los mercaderes canarios,
con el consiguiente beneficio, al evitarse asi pagar los impues-
tos de la Corona. El propio Gobernador de Cuba, Lorenzo de
Cabrera y Corbeta, envié en alguna ocasiéon a Canarias, sin
autorizaciéon ni registro, una embarcacién con cargazén por
valor de mas de 200.000 pesos, casi en su totalidad en barras
de plata y en efectivo (Macias Dominguez, 1978: 221). En efec-
to, la arribada a Canarias de naves sin permision, la llegada de
géneros prohibidos por la Corona, la utilizacién de sobornos, la
utilizacién de barcos extranjeros no permitidos, el partir mas
embarcaciones de las consentidas y el que se ocultase su tone-
laje, a la baja, fueron moneda comun en los intercambios entre
Canarias y las Antillas.

La obtencién de oro y plata americana era prioritaria por
parte de las potencias del norte de Europa, por lo que acudian
a Canarias para llevarla luego a sus paises de origen, la cual
llegaba de América en algunos casos de forma ilegal*®. En oca-
siones era el pago que habia que dar, ya que en el viaje de ida

% A.G.I., Indiferente, 3089, L.2.

% A.G.I., Indiferente, 3097, num. 9. En 1632 se prendié a D. Pedro
Gonzalez de Carvajal que habia llegado de arribada desde Indias en el na-
vio «Nuestra Sefiora del Buen Suceso» a Gran Canaria con una cadena de
oro de 6 libras sin registrarla.
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navios extranjeros cargaban las manufacturas del norte de Eu-
ropa una vez que la embarcacion habia salido del puerto cana-
rio, esperando a cambio recobrar su venta en metal indiano.

Una constante en el contrabando canario con América fue
el que los buques se arqueasen muy por debajo de su capacidad
real. Ello oblig6 al Consejo de Indias a ordenar en 1700 que las
embarcaciones canarias se volviesen a arquear en los puertos
indianos. Esta normativa se cumpli6é en La Habana, dando como
resultado que en s6lo 6 meses, llegasen buques desde Canarias
por un total de 600 toneladas (Pérez-Mellaina Bueno, 1982:
620-621). Hay que tener en cuenta que la permisiéon anual para
todo el continente era de 1.000 toneladas anuales.

El Rey ordené en una Real Cédula, fechada en 12 de abril
de 1698, y leida en el ayuntamiento de La Habana el 10 de fe-
brero de 1700, que se averiguase lo que habia pasado sobre un
comiso que el senor General de la Artilleria don Diego de Cér-
doba Lasso de la Vega, gobernador de La Habana y los oficiales
reales de ella habian hecho de una fragata, que con titulo de la
permisién de Canarias, habia llegado a ese puerto el 23 de sep-
tiembre de 1697, dando el Rey potestad para que se actuase
«con todo el rigor del derecho» contra los que resultasen reos
de la causa. La fragata traia cantidad de vino y aguardiente sin
registro, ademas de mercaderias de ropa y otros géneros prohi-
bidos, de los que las Islas no tenian permisién?’. No obstante,
todavia en 1700, el licenciado Don Nicolads Chirino Vandeval
tenfa que pasar a sustanciar las causas principiadas por el capi-
tan Don Juan de Prado y Carvajal, regidor perpetuo de La Ha-
bana y alcalde ordinario, que habia sido de ella, una sobre una
fragata que habia entrado de Veracruz cargada con harina, y
otra sobre la introduccién de ropa, que habia hecho el capitan
Pascual Ferrera en un navio que habia entrado de las Islas
Canarias?.

Otro capitulo de esta trama era el de aquellos comerciantes
canarios que hacian el papel de testaferros de los negociantes

27 0.H.C.H, Actas del Ayuntamiento de La Habana, libro 18, fols. 353
v.-354 v. En el decomiso los articulos que transportaba la embarcacion se
habian vendido a muy bajo precio, en grave perjuicio de la Hacienda Real.

2 0.H.C.H, Actas del Ayuntamiento de La Habana, libro 18, fol. 388.
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extranjeros. Conocida es la experiencia, citada por Pérez Ma-
llaina, de Simén Herrera Leiva, que como representante de su
hermano, pasé en 1663 de Tenerife a Holanda, y de alli a In-
glaterra, donde comprd, con lo derivado del valor de la carga
de vino, el navio «El Rey Carlos», con el cual lleg6 a Canarias.
Aqui sacé registro para La Habana y Campeche, de donde re-
greso en 1664. A los hermanos se les acus6 de que el buque que
trajeron de Inglaterra no les pertenecia en realidad, sino que
actuaban por cuenta de extranjeros (Pérez-Mallaina Bueno,
1982: 628-629).

Al igual que Canarias, Cuba y sobre todo La Habana jugaba
un papel estratégico fundamental. La Habana era el embudo del
Caribe o como también se le ha denominado, no sin razén, «la
puerta de América». Todos los negocios y beneficios que se ob-
tenian en la América Hispana pasaban por esta ciudad antes de
dirigirse a Sevilla o a Cadiz, de ahi la cantidad de agentes y
factores que se asentaban en este lugar.

No debemos asociar el fraude a una caracteristica de una
economia en crisis sino todo lo contrario, a la vitalidad de los
intercambios canarios, que se adaptan a las penurias politicas
del Estado en que se enmarcan y a las realidades econémicas
de las regiones donde se desarrollaban. Terminar con la ilegali-
dad era poner en peligro una buena parte de los beneficios co-
merciales generados en el siglo xvi, lo que podia contribuir a
generar un ambiente de crisis econémica, tal y como se demos-
trarfa para Canarias en el siglo xvmi, cuando se cierran algunas
de estas opciones al amparo de la politica reformista de los
Borbones.

5. CONCLUSIONES

Las Islas Canarias y las Antillas partieron de unas condicio-
nes similares econémicas, poblacionales, administrativas y socia-
les al inicio de la conquista. Sin embargo, desde muy pronto,
las diferencias se fueron agrandando, y se hicieron méas profun-
das a partir de finales del siglo xv1, coincidiendo con la crisis del
cultivo de la cana de azicar y el planteamiento de nuevas alter-
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nativas, que fueron distintas en uno y otro caso. Los cambios
en la produccién y en las relaciones de produccién, asi como las
notables diferencias en la distribucion de los excedentes de cada
region, forjaron unos caminos diferentes que a la postre vendria
a dar lugar a un distinto posicionamiento en el sistema mundo,
de periferia para el caso del Caribe y de semiperiferia para Ca-
narias. La influencia de estas economias del fenémeno del con-
trabando fue total, puesto que las premisas sobre las que se
asentaba el comercio de cada una de estas regiones era distinto
a principios del siglo xvr.

Las diferencias en la distribucién de mercancias fueron to-
davia mas grandes, debido al diferente grado de libertad que
tenfan los mercados en uno y otro espacio, y al control que
sobre la distribucién ejercian sus habitantes, y ello a pesar de
que ambas economias se orientaron en un principio a un inter-
cambio desigual con Europa. El contrabando en Canarias fue
una salida légica a la busqueda de mercados para las exporta-
ciones canarias, pero también para la colocacién de mercancias
foraneas en Indias. Sin embargo, el beneficio obtenido en él no
fue capaz de generar un desarrollo de las capacidades producti-
vas, que estaban anquilosadas en las propias barreras del desa-
rrollo agrario e industrial canario. El tipo de cultivo, las rela-
ciones de produccion y las relaciones politicas, administrativas
y comerciales con Europa contribuyeron al retraso de la econo-
mia canaria y a su supeditaciéon para hallar un desarrollo sos-
tenido y regular. Mantuvo, eso si, mientras el control de la Co-
rona fue menor y mientras no se cerraron mercados alternativos
como el portugués, el de las colonias britanicas o el africano,
unos niveles de riqueza equilibradores de la balanza comercial
y fue un foco de atraccién de mercaderes y capitales foraneos.

El contrabando antillano fue el signo inequivoco de una
transformacién econémica en toda el area, que coincidia con la
busqueda de alternativas en los sistemas de produccién. Refle-
jaba la invalidez de un sistema comercial colonial que margina-
ba a los territorios antillanos, en el que los habitantes de las
islas se sentian discriminados. Las necesidades de una importa-
ciones mas baratas y unos precios de mano de obra esclava mas
competitivos fueron sus detonantes. Precisamente de este carac-
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ter marginal dentro del Imperio de los territorios antillanos se
beneficiarian el comercio y el contrabando canario. Esta trans-
formacién, en la que estaba inmersa el contrabando, dio resul-
tados relativamente positivos para las Antillas, ya que supuso un
motor econémico en la regioén, pero a la vez supuso el afianza-
miento de contrabandistas extranjeros en la zona que llevaria a
la pérdida de territorios en el Caribe.

Los medios empleados por el contrabando canario en el Ca-
ribe fueron de lo mas variado: no integracién de los navios en
las Flotas, incumplimiento de la permisién de las toneladas fija-
das, enviar mas barcos de los permitidos, ocultar el tonelaje de
las embarcaciones, comerciar con dreas no permitidas, regresar
directamente de las Antillas sin pasar por Sevilla, como estaba
establecido hasta 1657, alegando problemas de arribadas forzo-
sas, traficar con importaciones (sobre todo plata y grana) y ex-
portaciones prohibidas (sobre todo textiles europeos), permitir el
comercio a los extranjeros o enviar emigrantes canarios sin li-
cencia, asi como esclavos africanos.
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