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Resumen: A lo largo del siglo XX, diferentes instituciones han mostrado su interés y preocupacion por adecentar
a la que hoy conocemos como la Plaza de Espaiia y su entorno, vestibulo de la ciudad. Se han expuesto diferentes
propuestas: unas monumentales, otras ambiciosas, algunas singulares y también racionales, con el objeto de garan-
tizar la apertura de la ciudad al puerto y de ennoblecer la puerta de entrada a la capital.
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Abstract: In the XX century, some institutions have been interested in and concerned with the improvement of as it
is named nowadays, Plaza de Espafia (Spain Square) and its surroundings, hall of Santa Cruz city. Different proposals
have already been presented; some are momentary, others are ambitious, others are unique and quite rational, aimed
to guarantee the opening of the city to its port as well as to embellish the main entrance to the city.
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INTRODUCCION

El presente articulo tiene como objetivo dar a conocer los diferentes proyectos y soluciones urba-
nisticas y arquitectonicas planteadas a lo largo del siglo XX para adecentar el vestibulo de la ciudad,
es decir, la Plaza Espafia y su entorno, en aras de garantizar la relacion entre la ciudad y el mar. Con el
fin de conocer estas propuestas (unas abandonadas por utdpicas, otras aprobadas y no ejecutadas, y las
menos, implantadas pero con escasos resultados) hemos organizado la informacion y documentacion
distinguiendo varios capitulos. Primeramente, nos remitimos a los antecedentes historicos de la ciudad
y a la evolucion de su franja costera hasta el siglo XIX. En un segundo lugar, nos centramos en los pla-
nes del XX, distinguiendo dos etapas, primera y segunda mitad de la centuria, pues el Plan General de
Ordenacion la Ciudad y el Plan Especial del Puerto, aprobados a mediados del siglo cambian de forma
significativa la configuracion de este sector de la poblacion. Finalizamos estudiando las perspectivas de
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futuro de la Plaza Espafia como antesala de la capital con la propuesta “radical” y novedosa de Herzog
y Meuron.

ANTECEDENTES HISTORICOS. HACIA LA MODERENIZACION DE LA CIUDAD

En el siglo XVI Santa Cruz de Tenerife era un pequefio caserio ubicado a ambas margenes del barran-
co de Santos con una rudimentaria estructura urbana caracterizada por su trazado espontaneo e irregular,
de edificaciones continuas y parcelas estrechas. El punto de atraccién era la iglesia de la Concepcion, la
ermita de San Telmo y de la Consolacion.

En el siglo XVII, la morfologia de la ciudad tiende a la regularidad con la consolidacion de la plaza
de la Pila (plaza de Candelaria), situada frente a la entrada del castillo de San Cristobal. Los levanta-
mientos cartograficos de estas centurias demuestran que la ciudad crecia con una importante infraes-
tructura conventual, industrial y sobre todo, militar, pues desde el siglo X VI las autoridades civiles y
militares pusieron todo su afan en convertir a Santa Cruz en una auténtica plaza fuerte'.

En el siglo XVIII tenia lugar la consolidacion del puerto y plaza de Santa Cruz de Tenerife. La ciudad
se reafirmaba como nucleo comercial y sede del poder militar, y los ingenieros militares residentes en
la plaza (Miguel Benito de Herran, en 1729; Antonio La Riviere, en 1740 y José Luis Cermeio, entre
1771-74, entre otros) construian su primer muelle?.

Esta expansion no se comprende sin la consideracion de determinados hechos coyunturales. La des-
truccion del puerto de Garachico, en 1706, a causa de una erupcién volcanica, y la pérdida definitiva
del mercado viticola en el norte de Tenerife, obligaban a hacer un muelle de abrigo en el puerto de La
Laguna, uno de los puertos mas seguros y estratégicos de la isla por la morfologia de sus costas.

Asimismo, el progreso de la ciudad y el puerto estaba vinculado al traslado de la sede de la Capitania
de La Laguna a Santa Cruz, lo que sucedia en 1723, con el consiguiente trasvase de poderes adminis-
trativos y militares a la ciudad. Los capitanes generales y el aumento de la poblacion determinaron las
obras de reparacion y acondicionamiento del puerto. En la financiacion de las mencionadas obras no
solo jugd un papel decisivo el Estado sino los grupos sociales interesados en el comercio:

Los comerciantes de mas calidad, conociendo las ventajas inmensas que les resultarian de
tener un desembarcadero al que pudiesen atracar comodamente las lanchas cargadas de diez o
doce toneladas, no dudaron en hacer grandes desembolsos para construir el muelle’.

Los ingenieros militares trabajaron para los capitanes generales proyectando construcciones arqui-
tectdnicas e intervenciones urbanisticas que comulgaban con los ideales de la Ilustracion. Los poderes
representativos de la ciudad aceptaron los ideales cldsicos en un intento de emular a los paises mas
cultos y libres de Europa. Apoyandose en estas nuevas teorias surgiria un nuevo concepto de urbe con-
figurada a partir de grandes espacios abiertos, plazas, paseos y alamedas en un intento de integrar la
naturaleza en la ciudad. En este sentido, fue significativa la intervencion del ingeniero Amat de Tortosa,
el primer técnico que intervenia en la fachada costera de la ciudad con el objeto de dignificar la entrada
o vestibulo de la poblacién, disefiando en las proximidades del puerto la Alameda de la Marina o del
Marqués de Branciforte®.

Desde finales del siglo X VIII, favorecido por este movimiento cultural de modernizacion y seculari-
zacion, se procedio a una progresiva desmantelacion de las fortificaciones militares. Santa Cruz dejaba

1 Véase RUMEU DE ARMAS (1947-1950); MARTIN RODRIGUEZ (1986); NAVARRO SEGURA (1986); TOUS
MELIA (1994); GONZALEZ CHAVEZ (2002); MARTIN GALAN (2007).

2 Hasta el siglo XVIII, se utilizaba como lugares de embarque y desembarco la playa de la Carniceria y la Caleta de
Blas Diaz. La primera servia como varadero y como deposito de carga y descarga; la segunda, como puerto de abrigo y desem-
barcadero. Véase CIORANESCU (1993), pp. 46-62.

3 Servicio Historico Militar de Madrid, “Memoria sobre la construccion del muelle de Santa Cruz de Tenerife”,
1847.

4 Véase POGGI y BORSOTTO (1881), pp. 120-121; GALANTE GOMEZ (1989), p. 84; GONZALEZ CHAVEZ
(2004), pp. 117-128.
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de ser un reducto militar para convertirse en una ciudad abierta con los problemas de ensanches propios
de las urbes modernas.

El centro neuralgico de la poblacion con el asentamiento de los poderes representativos de la ciu-
dad, lo constituia la plaza de la Pila. De ella partian las principales calles (Castillo, San Francisco, Cruz
Verde...) que dirigian la expansion de la poblacion. Ademas, seglin se consolidaba el centro histdrico se
iba acentuando la logica segregacion social del espacio urbano, reservandose la plaza de la Pila y calle
del Castillo para la nobleza y la burguesia, desplazando a los grupos sociales de bajo poder adquisitivo
hacia el barrio del Toscal, al norte, y hacia los barrios de Cabo-Llanos, al sur. Las residencias burguesas
se ubicaban en el centro oeste de la ciudad, mientras que en los barrios periféricos con fachada al mar
se levantaban viviendas terreras con el lenguaje arquitectonico tradicional, que intentaban emular las
edificaciones nobles con vanos simétricos y esquineras pintadas.

En la centuria decimondnica, en la capital se emprendieron una serie de reformas urbanas y arqui-
tectonicas encaminadas a satisfacer las necesidades de los grupos sociales en el poder. Se modernizaba
su arquitectura adoptando el lenguaje clasicista y erigiendo nuevas tipologias arquitectonicas (teatro,
hospital, mercado, carcel, ayuntamiento, cementerio...); se aplicaban las medidas desamortizadoras que
significaban un trasvase de la propiedad del suelo y la reconversion de edificios religiosos en construc-
ciones publicas; se abrian ejes rectilineos que finalizaban en puntos de fugas monumentales (aplicacion
de la Ley de Alineaciones); y se redactaban las ordenanzas municipales (1852) para ordenar el creci-
miento de la poblacion con criterios constructivos y sanitarios.

Capitulo fundamental en la configuracion de las ciudades canarias, en general, y de Santa Cruz, en
particular, fue la aprobacion del R.D. de Puertos Francos en 1851, que trajo consigo el equipamiento del
puerto, plataforma de las principales operaciones econémicas protagonizadas por la burguesia extran-
jeray local.

El desarrollo del trafico portuario no s6lo conducia a una ampliacion de la superficie de abrigo del
muelle, sino también a una mayor diversificacion de las infraestructuras, con depositos, almacenes, fti-
gorificos, viveros y varaderos®. Se llegaron a instalar griias eléctricas o de vapor, sucursales bancarias y
compafiias de seguros internacionales, asi como talleres para la construccion y reparacion de gabarras,
buques de carbon y lanchas.

Al amparo de las actividades portuarias y comerciales continuo6 creciendo Santa Cruz. La burguesia
extranjera y canaria, enriquecida con el trafico portuario, decidio intervenir en el solar de la ciudad,
dirigiendo su expansion hacia el norte-oeste®. Se prolongaba la calle del Castillo hasta la plaza Weyler
ubicada ante la fachada helenizante de la Capitania General. Proxima se hallaba la plaza de la Cons-
tructora, primer ensanche racional de la ciudad. Se proyectaba la Gran Via (calle Veinticinco de Julio)
que atravesaba el barrio elitista de los Hoteles hasta alcanzar el primer camino de circunvalacion de la
ciudad, la Rambla del General Franco. Se trazaban y abrian las calles de los barrios Duggi y Salamanca,
zonas idoneas para instalar viviendas econémicas y salubres en manzanas de trazado reticular y se pro-
longaban calles hacia el sur, como la Maestranza (calle Galceran) y la del Norte (calle Valentin Sanz)
superando el barranco de Santos con la construccion de puentes.

5 Las obras de acondicionamiento del puerto comenzaron con Francisco Clavijo y Plo, primer ingeniero de caminos,
canales y puertos residente en la isla, hacia 1848. Abogaba por un puerto importante desde el punto de vista mercantil y militar
por su indiscutible posicion geografica y estratégica. El plan del ingeniero tuvo varias fases: en 1848 perseguia la prolongacion
del muelle viejo; la segunda, en 1858 buscaba su ampliacion, y ademas, esbozaba el futuro muelle norte; en 1864 introducia
modificaciones impuestas por la Junta de Comercio pero que configuraban al puerto como la primera darsena de la ciudad al
proyectar un dique al sur y otro cerca del barranco de Tahodio. El primer proyecto aprobado integramente fue el del ingeniero
Juan Leodn y Castillo en 1881 aunque no se ejecuto hasta 1895. Por estas fechas el muelle capitalino fue declarado Puerto de
Interés General de Segundo Orden. En 1893, Eugenio Suarez Galvan proponia la ampliacion del muelle norte hasta convertirse
en un dique de abrigo y en 1897, José de Paz Peraza proponia el Muelle de Ribera a lo largo del litoral santacrucero, entre
el inicio del puerto y el barranco de Almeida. CLAVIJO Y PLO (1848); CLAVIJO Y PLO (1858); CLAVIJO Y PLO (1881);
LEON Y CASTILLO (1881); SUAREZ GALVAN (1893); PAZ PERAZA (1897).

6 En base a la legislacion de ensanche, las Sociedades Constructoras crearon el barrio clasicista y residencial de los
Hoteles y los obreros, Duggi y Salamanca. Véase DARIAS PRINCIPE y PURRINOS CORBELLA (1988), pp. 629-672; DA-
RIAS PRINCIPE (1985); MARTIN HERNANDEZ (1988).a
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Las intervenciones en la fachada costera de la ciudad fueron minimas. Merece destacarse las obras
de dos técnicos, el Hospital de Nuestra Sefiora de los Desamparados del arquitecto Manuel Oraa y el
Fuerte de Almeida, del ingeniero Clavijo Plo, hacia el sur y norte del casco histérico, de fachadas en-
noblecidas con el codigo clasicista que contrastaban con las viejas infraestructuras militares que ain
permanecian en el litoral, como los castillos de San Cristobal, San Juan y de Paso Alto.

Intervencion de gran repercusion en el portico de la ciudad fue el derribo, en 1861, de la vieja Puerta
de Tierra, ya proyectada en el plano de Antonio la Riviére de 1740 y levantada antes de 1809. Esta por-
tada servia para controlar el trafico de mercancias y pasajes y para el cobro de arbitrios. La importancia
de su funcion se llegd a manifestar arquitectonicamente con pilares de canteria coronados por bolas y
alineados a modo de paso fronterizo. Pero su localizacion, entre el castillo de San Cristobal y la Alame-
da de la Marina, en la zona de contacto entre el muelle y la poblacion, determind su demolicion pues
entorpecia la libre circulacion de peatones y carruajes hacia el muelle y, sobre todo, la relacion entre la
ciudad con el mar’.

PROYECTOS DE URBANIZACION DE LA ENTRADA DE LA CIUDAD EN LA PRIMERA MITAD DEL SIGLO XX

Hasta principios del siglo XX, el Ayuntamiento no tomo conciencia de que su frente urbano estaba
definido por edificios militares, almacenes, tinglados, casas carboneras, astilleros y zona de varaderos.
Solo la Rambla Ravenet, la Alameda y calle de la Marina constituian el frente de la ciudad al mar. Los
edificios y espacios publicos mas representativos se alejaban del litoral (plaza del Principe, Teatro Gui-
mera, mercado, Ayuntamiento, Capitania General...).

Asimismo, la Junta de Obras del Puerto, creada en 1908, comenzaba a planificar las nuevas obras
de infraestructuras y servicios del puerto, que afectarian a las propuestas urbanisticas de la zona y a los
intereses de la ciudad. De la mano de diferentes ingenieros se sucedian distintos proyectos (plan general
de obras, programas de faenas necesarias, proyectos de ampliacion y de reforma...) que llegarian a defi-
nir la estructura general del puerto con diferentes muelles y darsenas a fin de resolver los problemas de
trafico de pasajeros y mercancias, de pesca, combustible y avituallamiento®.

De los planes redactados y aprobados en las primeras décadas del siglo XX que afectan al entorno
de la Plaza Espafia, merece destacarse el programa de obras necesarias para la terminacion del puerto
de Pedro Matos, en 1918. Este ingeniero de la Junta de Obras del Puerto disefio la primera darsena al
prolongar el dique-muelle sur y el muelle norte, que protegia a una extensa zona de la bahia de los in-
tensos vientos del N.E. y E., y proporcionando comodidad y facilidades a los buques de travesia que
constituyen la principal clientela de este puerto®.

Por estas fechas, Antonio Pirez Nufiez sefnalaba la conveniencia de construir darsenas a medida y en
funcidn de las necesidades del trafico portuario. Ademas, indicaba que el puerto reunia condiciones de
buen fondeadero y servicios de carboneo, aguadas, viveres, medios para reparar averias y comunica-
cion postal y telegrdfica, tan buenas como cualquier otro puerto rival. El ingeniero, en su plan general
de obras, enumeraba las instalaciones que conformaban el puerto consistente en su mayoria en almace-
nes y muelle para carbon y mercancias y varaderos".

Entre los servicios deficitarios, Pirez Nufiez destacaba la ausencia de dos instalaciones de gran inte-
rés para un muelle que recibia muchos viajeros e inmigrantes. Nos referimos a la estacion sanitaria y a
la maritima de viajeros. La primera proponia ubicarla en la desembocadura del barranco de Valleseco,
junto al muelle de la Jurada, alejada de la puerta de la ciudad. Por el contario, la estacion maritima de
viajeros debia ocupar un edificio en la linea de costa a menos de 200 metros del arranque del dique
muelle del sur, un puerto donde hacen escala numerosos buques de pasajes y muchos viajeros saltan a

7 MARTIN GALAN (2007), p. 121.

8 CIORANESCU (1993); NAVARRO SEGURA (2005).
9 MATOS MASSIEU (1921).

10 PIREZ NUNEZ (1918), pp. 7'y 32.
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tierra aprovechando la estancia de los barcos para recorrer los comercios de la poblacion y visitar los
sitios mas pintorescos de ella y sus alrededores .

En definitiva, la propuesta de Matos precedi6 al denominado plan Matos, aprobado en 1921 y de
gran trascendencia para este fragmento de la ciudad. El proyecto de Pirez Nuiiez, aunque no se aprobo,
intentaba mostrar las estrecha relacion que existia entre el programa de necesidades portuarias con las
previsiones urbanisticas de la zona pues, como sefiala Navarro Segura, (...) se produjo por primera vez
una imagen plenamente urbana del acceso al puerto y sus instalaciones, y una relacion natural como
servicio de transporte, mercancias y como paisaje urbano'.

Ayuntamiento y Junta de Obras del Puerto se implicaban en mejorar la calidad urbanistica de esta
franja de la capital, pero con motivaciones bien dispares. La municipalia queria ennoblecer la puerta de
entrada desde el mar, el vestibulo de la ciudad; le preocupaba urbanizar una de las zonas mas insalubres
de la poblacion y la apertura de vias que complementaban las arterias de circunvalacion de la ciudad. La
ciudad tenia unas lineas de expansion limitadas y, por lo tanto, no admitia una reduccion en la superficie
de urbanizacion. La Junta se habia propuesto disefiar arterias que acercarian la fachada costera al resto
de la isla para facilitar el comercio y abrir calles que descongestionarian el trafico en las estrechas y
mal pavimentada vias de acceso al puerto. La Junta de Obras del Puerto rechazaba cualquier intento de
limitacion de su zona de influencia.

La armonia entre el Puerto y el Ayuntamiento comenz6 a romperse cuando el ritmo de las operaciones
comerciales complico la estructura portuaria obligando a disefar zonas de servicios en terrenos ganados
al mar. Asi ocurria cuando, hacia 1922, se presentaba el proyecto de avenida Maritima firmado por el
ingeniero de caminos Carlos Rossi Amaiz'®. Desde la gestacion del proyecto surgieron las dificultades.
El titulo del plan, avenida Maritima y enlace del ferrocarril con el Puerto de Santa Cruz de Tenerife, nos
sefiala que no solamente nacia con la intencion de mejorar el portico de la ciudad, sino con la mision de
comunicar el puerto con el interior de la isla. Ademas, los sectores sociales de mas peso en la economia
canaria demandaban la apertura de dicha via para canalizar la expansion de la ciudad hacia el sur, hacia
Cabo-Llanos, donde el bajo precio del terreno permitiria el establecimiento de barrios amplios, higié-
nicos y ordenados proximos al puerto que aglutinaria un porcentaje considerable de poblacion activa
y a la futura ciudad industrial, al amparo de la refineria de Cepsa, implantada definitivamente en 1929.

El proyecto consistia en crear una arteria alineada a lo largo de la costa, embellecida con arboles y
barandilla al mar en la que se abrian hotelitos de altura limitada y de frente continuo. Este plan implicaba
al Cabildo, al Ayuntamiento y comprometia seriamente a la Junta al proyectarse en terrenos ganados al
mar.

En 1927 quedaban finalizadas las obras de extension de la via y la construccion de muros, pero falta-
ba el acerado y pavimentado y, sobre todo, el derribo de edificaciones que suponian un estorbo estético
para el paseo y para la entrada a la ciudad desde el muelle, tales como el tinglado del tranvia, los viejos
edificios de Hacienda y Puertos Francos, la Comandancia de Marina, la Pescaderia, los almacenes de
carbon de la casa Cory y el castillo de San Cristobal.

En esta década, y desde que en 1920 se presentara el proyecto de la Avenida, la prensa se hizo eco
de distintas propuestas arquitectonicas y urbanisticas para adecentar la fachada costera de la ciudad'.

Algunas soluciones resultaban anacronicas, como la descrita por el arquitecto Domingo Pisaca Burga-
da en la revista Hespérides, con clara influencia herreriana o del barroco espaiiol del siglo XVII'*. El arqui-
tecto, marcado por un estilo ecléctico historicista, diseiid una plaza semicircular en el lugar que ocupaba el

11 PIREZ NUNEZ (1918), pp. 7 y 32.

12 NAVARRO SEGURA (2005), p. 429.

13 El proyecto del paseo maritimo, presentado al Cabildo el 3 de noviembre de 1920 y aprobado por la RO del 26 de mayo
de 1922, se acogia a la Ley del 24 de julio de 1918 referida a la construccion de avenidas maritimas.

14 GONZALEZ CHAVEZ (2007), pp. 143-154.

15 “Hablando con el Arquitecto Sr. Pisaca”, Hespérides, Santa Cruz de Tenerife. 1928, n° 103. El proyecto fue publicado
mas tarde por Gaceta de Arte en el 2° manifiesto n® 7, Tenerife, agosto 1932. El proyecto sefialaba ademas que en el espacio que
quedaba entre las arcadas podian establecerse puestos de flores, periddicos. Los edificios que se construian en la plaza y en las ave-
nidas debian guardar una analogia en cuanto al aprovechamiento. La planta baja y el entresuelo permanecian retranqueados en unos
cuatro o cinco metros, saliendo los pisos superiores a la alineacion general y descansando sobre columnas.
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castillo de San Cristobal. La mencionada plazoleta estaba rodeada de edificios de gran rigor geométrico,
de cuatro plantas, con soportales en el piso inferior y con cubiertas planas finalizadas en torrecillas de cha-
piteles conicos al estilo escurialense. La plaza cerraba su frente a la avenida y al mar con unos arcos “a fin
de evitar el aire maritimo”. En estas arcadas se planeaba abrir puertas con el ancho suficiente para el paso
de vehiculos y sobre ellas, instalar restaurantes con terrazas abiertas al mar.

Pisaca debia de buscar impresionar con este disefio de aire monumental y de gran austeridad tanto al
viajero como al ciudadano de a pie. Sin embargo, su propuesta fue muy criticada y hoy podemos decir
que, afortunadamente, no prosperd. Era una arquitectura carente de tradicion en las islas y que no res-
petaba las caracteristicas geograficas de la zona, creando una barrera fisica y arquitectonica entre el mar
y la ciudad. (Figuran® 1)

Josermpune

Fig. n° 1. Proyecto para la explanada resultante de la demolicion del castillo de San Cristobal, en “Hablando con el arquitecto
Sr. Pisaca” Hespérides, Santa Cruz de Tenerife, n° 103, noviembre de 1928. Reproducido también en 2° Manifiesto de
Gaceta de Arte, Tenerife, n° 7, agosto de 1932.

En 1926, 1a prensa publicaba un grafico de la reforma que se proyectaba ante la inminente demolicion
del castillo de San Cristobal'® al que definia como

viejo baluarte que si bien cumplid su objetivo salvaguardando antafio la independencia tiner-
fefia, en el momento actual es un obstaculo al embellecimiento y al desarrollo de la poblacion,
precisamente en el lugar mas concurrido de ella y que primero ven los millares de forasteros
que nos visitan'’,

16 Archivo Municipal de Santa Cruz de Tenerife, leg. 46, 5. En la sesion del 24 de marzo de 1926, a propuesta del al-
calde Garcia Sanabria, se acordo solicitar al Gobierno Militar la cesion del Castillo y otras propiedades pertenecientes al ramo
de la Guerra.

17 “La cesion del castillo de San Cristobal plantea un vasto plan de urbanizacion”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife,
17 de septiembre de 1926.
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La mencionada noticia defendia que la ciudad de Santa Cruz al igual que otras poblaciones de cierta
importancia, debia resolver no solo los problemas de ensanche interior sino también los relativos al
exterior o entrada a la poblacion. En este sentido, se apostaba por la solucion de una plaza semicircular
en el solar de la vieja fortaleza de la que partirian amplias avenidas de quince metros de ancho, y en las
que se construirian edificios de cuatro o cinco plantas.

El croquis, aunque no aparece firmado, pudo servir de referencia a reformas posteriores como las
sugeridas unos afios después por Belisario Guimera y José Enrique Marrero Regalado.

En 1929, la prensa publicaba un interesante articulo en el cual el arquitecto Marrero Regalado criti-
caba la propuesta del ayudante de Obras Publicas, Belisario Guimera, para la explanada del muelle, y
aportaba soluciones urbanisticas para este sector, advirtiendo que un buen trazado de poblacion puede
convertirla en una joya que atrae la riqueza por los siglos de los siglos'® y sefialando como ejemplo
indiscutible la ciudad de Paris.

Marrero defendia que la explanada resultante de la demolicion del castillo tenia una ubicacion exce-
lente por hallarse en el hall de la ciudad. Ademas, reunia las siguientes condiciones:

Primero.- Facil distribucion de trafico al interior de la poblacion...Segundo.- Aspecto monu-
mental y perspectiva licida porque es la puerta obligada de viajero turista y por consiguiente
la primera impresion que ha de experimentar sobre el pais. Tercero.- Claridad de rumbo, es
decir, la persona que llegue a alli, puede deducir hacia que sitio estan los nucleos importantes
y orientarse en su direccion con facilidad".

También indicaba las ventajas y desventajas que podia ofrecer la ocupacion de esta superficie, vesti-
bulo de la ciudad, con un plan a base de edificios monumentales, o solo con vegetacion o con una solu-
cion mixta de inmuebles y jardines. Al respecto sefialaba que la propuesta de edificios, aunque supone
un gran aprovechamiento del suelo, no era conveniente para solucionar problemas de trafico. Tampoco
era partidario de la creacion de parques porque el visitante tendria que escudriniar a través de troncos y
ramajes cudl seria el camino que habria de tomar y la poblacion quedaria hundida tras una enigmdatica
cortina verde®.

Proponia como solucion ideal levantar los edificios seglin un trazado en arco de circulo al que afluian
dos calles (la avenida Maritima y la del Castillo) formando tres manzanas destinada la central, al edificio
del Cabildo, de linea clasicas, y gran empaque, las laterales, a oficinas y a hotel. Incorporaba también
vegetacion y una farola-reloj monumental en el encuentro entre el muelle y la explanada. Con este tra-
zado Marrero perseguia facilitar el trafico y garantizar una perspectiva lucida...

El viajero se adentra por el muelle hacia la poblacion y experimenta la sorpresa de una de-
coracion de fondo deslumbrante, pues situado en el punto de la farola-reloj puede ver en una
gran ojeada la gran Avenida Maritima con sus comercios y terrazas a la izquierda, el centro
monumental y arménico del Cabildo, con sus jardines y monumentos y a la derecha la Ave-
nida, continuacion del muelle con su trafico interior y con el futuro edificio monumental del
Casino al fondo, dejando entrever parte de la plaza de la Constitucion que seguiria siendo
nucleo importante y parte del jardin de la Alameda, con sus bonitas arboles y sus pintorescas
sombrillas tropicales?.

La propuesta de Belisario Guimera, desestimada por Marrero, trazaba una plaza semicircular abierta
a la avenida Maritima en torno a la cual se enclavaban edificios representativos de corte clasicista. En
el centro, presidiendo el resto de las construcciones, el Cabildo, catedral civil y administrativa; a la iz-
quierda, inmuebles de cuatro plantas destinados a banco, oficinas y un gran hotel de viajeros con fachada

18 “Sobre la urbanizacion de la explanada”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, mayo de 1929, p. 15.
19 “Sobre la urbanizacion de la explanada”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, mayo de 1929, p. 15.
20 “Sobre la urbanizacion de la explanada”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, mayo de 1929, p. 15.
21 “Sobre la urbanizacion de la explanada”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, mayo de 1929, p. 15.

Anuario de Estudios Atlanticos
ISSN 2386-5571, Las Palmas de Gran Canaria. Espafia (2017), nim. 63: 063-017, pp. 1-22



CARMEN MILAGROS GONZALEZ CHAVEZ

lateral sobre la avenida Maritima; a la izquierda, una sociedad naviera y dos pabellones reservados a
Comandancia de Marina y a marquesina de espera y refugio de viajeros y peatones. Estos dos ultimos
inmuebles, de una sola planta, no perjudicarian la perspectiva de la explanada que vista desde la desem-
bocadura del muelle resultaria monumental y distinguida.

La plazoleta seria un espacio lleno de vida y circulacion. De ella, partirian calles que comunicarian
con otros nucleos de poblacion tales como la calle del Castillo o la paralela a la avenida Maritima, a la
que Guimera dotaba de funcion comercial al estilo de esos simpdticos pasajes que tanto se van estable-
ciendo en Europa, en los que el comprador puede recorrer tranquilamente las tiendas y visitar escapa-
rates sin temer a ser atropellado por los carruajes®. El disefio de la plaza se completaria con jardines,
que, segun el grafico, mostrarian una vegetacion autoctona, ademas de monumentos.

Pero, ni las propuestas de Marrero ni las de Guimerd, con grandes similitudes a nuestra manera de
entender, progresaron. En el archivo municipal de la ciudad no se ha hallado documentacion sobre ellas ni
referencia a su posible aprobacion. No obstante, tenemos que decir que ambas fueron innovadoras porque
ennoblecian la fachada de la ciudad con edificios de gran porte y, sobre todo, permitian que la ciudad se
abriera al mar. La proposicion de oficinas, banco, hotel, comercio, restaurantes, terrazas y calles peatona-
les, contribuiria a definir y a propagar la imagen de una ciudad prospera y moderna.

Ademas, observamos que algunos de los edificios sefialados perseguian reemplazar a las viejas cons-
trucciones que se levantaban en la franja costera, como la Comandancia de Marina, la Sociedad Navie-
ra, la marquesina de viajeros y hasta una farola. Importante es que ya en estas fechas se mencionara la
ubicacion del edificio del Cabildo Insular presidiendo el entorno, cuando €ste no se proyectaria hasta la
década siguiente. (Figura n° 2).

0 /
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Fig. n° 2. Perspectiva abierta propuesta por el arquitecto seflor Marrero, en “Sobre la urbanizacion de la
explanada”, en La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, mayo de 1929.

22 “Sobre la urbanizacion de la explanada”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, mayo de 1929, p. 15.
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También el arquitecto Pelayo Lopez y Martin Romero, en la linea de los anteriores, consideraba que
la zona de servicio del puerto debia ser la del litoral a lo largo de los muelles de ribera, extendiéndose
desde la alameda del Duque Santa Elena hacia el norte, reservando la explanada como superficie de
enlace entre la parte vieja de la ciudad y su futuro ensanche hacia el sur, con edificaciones de gran mo-
numentalidad y de silueta atrayente®.

En 1929, el arquitecto Jos¢ Blasco Robles firmaba un proyecto de reforma de la plaza de la Consti-
tucion (plaza de Candelaria) y aledafios que contemplaba, entre otras actuaciones, la construccion de la
plaza de Primo de Ribera (Plaza de Espafia) y la prolongacion de la calle Alfonso XIII (calle del Castillo)
hasta la avenida Maritima.

Blasco Robles buscaba, principalmente, despejar la conexion con el puerto y facilitar el trafico de
vehiculos en su contorno para lo que proyect6 una amplia rotonda que habria de distribuir el trafico entre
la avenida Maritima, el muelle y la plaza de la Candelaria®*.

Esta propuesta debid de ser la defendida por el Ayuntamiento cuando el ingeniero director de la Junta
de Obras del Puerto, José Ochoa Benjumea presentd un proyecto de reforma de la zona de servicios del
puerto en una reunion celebrada en el Gobierno Civil en esa misma fecha. La zona de servicios portua-
rios no se modificaba desde 1865, a pesar del incremento del trafico de mercancias y viajeros y de la
apertura de vias en su zona limitrofe como la avenida Maritima o la carretera a Taganana.

Ochoa Benjumea habia planeado edificios que debian satisfacer las necesidades del puerto (conserva-
cion, explotacion, servicios auxiliares y trafico) como inmuebles aislados de planta baja y bella arquitectura,
en armonia con los que el Cabildo y el Ayuntamiento proyectaban. En su plan se hacia una relacion de los
principales servicios y de su ubicacion mas adecuada. De este modo, advertia que el tinglado propiedad de
la Junta de Obras del Puerto, al lado de la Comandancia de Marina y que tenia arrendado al Cabildo Insular
para deposito del tranvia, tenia que desaparecer seglin el proyecto de urbanizacion de la avenida Maritima.
La Comandancia de Marina deberia instalarse al lado de la concesion de Alvaro Rodriguez Lopez, el edi-
ficio de Puertos Franco, una simple caseta de madera que servia de refugio a los empleados, deberia reem-
plazarse a un lugar proximo al muelle, y se recomendaba el local de los Hijos de Ruiz Arteaga o la esquina
que formaria el muelle con la entrada de la avenida Maritima en construccion®.

No obstante, como la Junta necesitaba almacenes para depositar las mercancias que no podian perma-
necer en el muelle, el ingeniero proponia utilizar con este fin, parte de los terrenos ganados al mar con la
apertura de la via Maritima o colocarlos en una explanada que se ganaria al mar prolongando la alineacion
primera del muelle hasta la Rambla de Sol y Ortega. En la mencionada superficie, frente a la Rambla de Sol
y Ortega, se ubicarian también la estacion maritima y de viajeros®.

El Ayuntamiento capitalino, el Cabildo Insular de Tenerife y la Junta de Obras del Puerto no parecian
ponerse de acuerdo. Ochoa Benjumea explicaba que las administraciones publicas sefialadas anterior-
mente, veian el problema, unicamente desde el punto de vista de la ciudad, no interesandoles...las
necesidades del puerto y postergdandolas a un efecto estético exclusivamente®.

El esquema de la solucién urbanistica propuesta por el Ayuntamiento y el Cabildo reducia incluso el
area de influencia portuaria existente desde 1865, pues prohibia todo tipo de edificacion y de instalacio-
nes industriales a la entrada a la ciudad. Solamente admitia unos jardines formando una plaza.

En 1929, el Cabildo encargaba, con el apoyo del Ayuntamiento, al ingeniero madrilefio José Luis Esca-
rio los planos de urbanizacion de la avenida Maritima y zona adyacentes®.

Escario, aunque no era partidario de crear una muralla de edificios nobles e institucionales a lo largo
de la fachada maritima de la ciudad, exigia esta franja limitrofe para instalar una arquitectura exotica con
jardines de flora indigena, reivindicado por los viajeros europeos. Segun el ingeniero, el plan estaba confec-
cionado atendiendo a la industria mas pingiie de la isla, el turismo. Para satisfacer a los visitantes, conside-

23 “Sobre la urbanizacion de la explanada”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, mayo de 1929, p. 15.

24 FRAGA GONZALEZ (1973), pp. 56-57.

25 OCHOA BENJUMEA (1930).

26 La Rambla de Sol y Ortega constituye el primer tramo de la carretera a la Avenida de la Roche, hoy Avenida de
Anaga.

27 OCHOA BENJUMEA (1930).

28 “El proyecto del Sr. Escario”, La Prensa, Santa Cruz de Tenerife, 12 de julio de 1932.
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raba fundamental la instalacion de una exposicion permanente de productos del pais y la construccion de
un plano de la isla, en relieve, de 10 metros de largo, que se ubicaria en el centro de la explanada resultante
de la demolicion del castillo de San Cristdbal, convertida en jardin con flores autdctonas y estanque central.
Préxima a ésta se proponia crear pabellones expositivos con productos locales, puestos para informacion y
oficinas postales. También proyectaba construir el Palacio Insular en el solar resultante de la demolicion de
la delegacion de Hacienda y antigua Audiencia.

El proyecto de Escario, aunque se aprob6 en 1932, no se llegd a ejecutar. El mencionado documento
suscito las criticas de la Gaceta de Arte, que culpaba al ingeniero madrilefio de importar una arquitectura
norteafricana, con torrecillas, arcadas, huecos toldos...”.

En la década de los treinta, el aspecto que ofrecia la explanada a la entrada del muelle era el de una
amplia y vacia plaza cuadrangular abierta sobre el mar por el este y enmarcada por el edificio del Cabildo,
el hotel Orotava y el Casino.

Cuando en 1933 se proyectaba el edificio del Cabildo Insular, José Enrique Marrero Regalado y Rudolf
Schneider llegaron a plantear cuatro soluciones arquitectonicas y urbanisticas, que no solo afectaban a la
construccion del edificio administrativo sino también a la ordenacion de la plaza contigua y al acceso a la
ciudad. La conocida como cuarta solucion, seleccionada por Marrero y aprobada por la Comision Gestora
del Excmo Cabildo Insular de Tenerife como proyecto definitivo para regular este espacio, no se lleg6 a eje-
cutar. La referida medida aportaba como conclusion la disposicion de un edificio de fachada monumental
a modo de rectangulo apaisado lindando con una plaza, cuyo espacio principal se dividia en dos rectangu-
los simétricos que dejaban pasar un pasillo central que conducia a plaza de la Candelaria®. El edificio se
construiria, con ciertas modificaciones, pero la plaza no se llegd a trazar. No obstante, nos llama la atencién
que ninguna de las soluciones arbitradas por Marrero tengan como referencias los disefios publicados en la
prensa de 1929, ya comentados.

Tras la Guerra Civil, este solar se convirtio en el escenario ideal para alzar el Monumento a los Caidos,
obra de Tomas Machado con esculturas de Enrique Cejas Zaldivar y Alonso Reyes Barroso. El monumento
esta perfectamente documentado por la profesora Navarro Segura, de ahi que parafraseando la memoria del
Mando Econémico sefialemos unicamente el significado que tenia la eleccion del emplazamiento:

El lugar del su emplazamiento era obligado. El Monumento tenia que erigirse en la cabecera
de la poblacion, en el sitio donde fuera dado el adios definitivo a aquéllos que marcharon y
que no volvieron de la empresa y, a su vez, en el lugar en que los brazos de la Cruz dieran la
bienvenida a los que regresaron triunfantes. Tenia, pues, que elevarse en la unién del Puerto y
de la poblacion para que, ademas de ensamblar la despedida con el regreso pudiera su haz lu-
minoso expandirse sin obstaculo por el mar sin limites, cual se van expandiendo y acreditando
en el Mundo la Verdad y la Razon Espafiola®'.

Asi pues, en las primeras décadas del siglo XX, Ayuntamiento y Junta de Obras del Puerto estaban par-
ticipando en la ordenacion de la fachada costera de la ciudad. Ambas instituciones habian aprobado sendos
documentos (el plan de reforma de la zona de servicio del puerto, firmado por Ochoa Benjumea y el plan
para urbanizar la avenida Maritima y la explanada resultante del Castillo de San Cristobal, rubricado por
José Luis Escario), pero ninguno se ejecutd. Los intereses de una y de otra institucion, dignificar el litoral
de la ciudad, por un lado y aumentar la zona de servicio, por otro, dificultaban el consenso. La situacion se
complico tras la aprobacion del Anteproyecto General del Puerto en 1956, obra de Miguel Pintor y del Plan
General de Ordenacion Urbana de la ciudad de Enrique Rumeu de Armas y Luis Cabrera Sanchez Real, en
1957. A partir de estas fechas se presentaron y aprobaron numerosos planes con la intencioén de organizar la
franja costera de Santa Cruz de Tenerife.

29 “Primer Manifiesto Racionalista de Gaceta de Arte”, Gaceta de Arte. Madrid: Turner. 1981 niim. 6.

30 Véase el conjunto de soluciones para el futuro edificio del Cabildo Insular de Tenerife y plaza contigua en NAVA-
RRO SEGURA (1988), pp. 369-372; 437-453; NAVARRO SEGURA y RUIZ RODRIGUEZ (1992), pp. 219-229.

31 NAVARRO SEGURA (1983), pp. 182-193.
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Para el Ayuntamiento trabajaban arquitectos que firmaban programas de urbanizacion que afectaban
fundamentalmente al sector comprendido entre la Plaza de Espaiia y el barrio de Cabo-Llanos®?. En general,
todos tenian como meta dignificar la fachada maritima de la ciudad, desde la Plaza de Espana hasta el cas-
tillo de San Juan, configurada como paseo litoral que discurria sobre el puerto con la ubicacion de edificios
de caracter institucional, cultural y con una infraestructura de ocio y recreo.

Para la Junta de Obras del Puerto, el ingeniero Miguel Pintor presentaba el Plan General del Puerto ha-
cia 1962, respetando el esquema formulado en el anteproyecto de 1956%. Este plan estructuraba al puerto
en zonas con usos diferentes: darsena de pasajeros, pesquera, de petroleos, de cabotaje y auxiliar, y esta
clasificacion de usos definia una zonificacion de las diferentes areas de servicios del puerto. El plan fue
progresivamente completado con una serie de proyectos del ingeniero Miguel Pintor Gonzalez (planes para
la Darsena Pesquera, ampliacion para la Comercial, para el Muelle de Ribera...) con los que pretendia no
solo mejorar las instalaciones para las operaciones del puerto, sino también solventar problemas referidos
al trafico de mercancias generales y petroleos, dotacion de zonas de avituallamientos, de reparaciones, des-
guaces, deportiva y de recreo.

LA pLAZA ESPANA EN EL ESQUEMA PUERTO Y CIUDAD EN LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XX

En los afios setenta, el Puerto de Santa Cruz de Tenerife experiment6 una transformacion y un aumento
de trafico significativo (de mercancias, de buques, de barcos de mayor calado, de vehiculos que entraban y
salian del muelle). Ante estas circunstancias, el 19 de noviembre de 1974, el ingeniero director de la Junta
de Obras del Puerto, José Luis Lopez Paramo, presentaba una propuesta de redaccion de un proyecto refor-
mado de ampliacion de la Darsena Comercial®*. El plan, que tenia como fin crear una nueva darsena, inde-
pendientemente de la comercial, para permitir atender a estos nuevos traficos, tuvo no solo consecuencias
para el puerto sino también para la ciudad.

A comienzos de 1975, el referido plan fue sometido a informacion publica, y el Ayuntamiento y el
Colegio Oficial de Arquitectos de Canarias se pronunciaron haciendo una serie de indicaciones que fueron
recogidas por el ingeniero Lopez Paramo en un documento que se conoce con el nombre del Esquema
Puerto Ciudad.

El proyecto puerto y ciudad, presentado entre 1975-77, no fue aprobado, a pesar de que perseguia re-
solver paralelamente el problema de la estética en la entrada a la ciudad y las exigencias portuarias (acceso
al puerto, zona de servicios, estacion maritima...) y redisefiaba la Plaza de Espafia como zona ajardinada y
balconada abierta al mar.

Entre sus objetivos y prioridades sefialamos los siguientes:

1- Elevacion de la rasante de la avenida de José Antonio, Plaza de Espafia y alameda de la Marina, en
poco mas de cuatro metros para crear una amplia balconada al mar. Entre los muelles de la Darsena Sur y
la avenida de José Antonio (Maritima) existia una diferencia que apenas sobrepasaba los tres metros. Con
esta corta altura era imposible construir un mirador o un jardin en terraplén, pues las vistas al mar quedaban
obstaculizadas por los tinglados instalados en los muelles. La solucion propuesta fue elevar la rasante en
toda la avenida Maritima hasta igualarla con la avenida de Anaga. Con la elevacion de la avenida Maritima
se dispondria de una via con amplias perspectivas sobre la darsena. Los espacios situados debajo de las nue-

32 Destacamos la siguiente documentacion: Anteproyecto de urbanizacion de la avenida Maritima y zona de influencia
de Enrique Rumeu y Luis Cabrera, 1953. Anteproyecto de urbanizacion de la avenida Maritima y zona de influencia de Blasco,
La Roche y Amigd, 1953. Anteproyecto de urbanizacion de la avenida Maritima y su zona de influencia. Poblacion, Lopez
Zanoén y Saenz Marrero, 1953. Plan parcial de ordenacion urbana del sector de la avenida Maritima y zona de influencia con
inclusion del barrio del Cabo de 1959. Revision del Plan Parcial en 1970. Avance del Plan Parcial Cabo Llanos, 1984. Vease
Archivo Municipal de Santa Cruz de Tenerife, Leg. 1.370, Anteproyecto de urbanizacion del sector de la Avenida Maritima
y zona adyacente con inclusion del barrio del Cabo; “Lineas y planos del futuro de Santa Cruz”, en La Tarde, Santa Cruz de
Tenerife, 31 de diciembre de 1955; GONZALEZ CHAVEZ (2007), pp. 234-241.

33 PINTOR GONZALEZ (1963).

34 LOPEZ PARAMO (1975).
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vas rasantes se aprovecharian para aparcamientos (entre la plaza Espafia y el barranco Santos), circulacion
y ubicacion de tinglados de la nueva darsena y de los oleoductos de la refineria. (Figura n° 3)

i

Fig. n° 3. Imagen del proyecto del puerto y la ciudad del ingeniero José Luis Paramo, “Hacia la transformacion de la fachada
atlantica de Santa Cruz de Tenerife, en La Tarde, Santa Cruz de Tenerife, 5 de julio de 1975.

2- La avenida Maritima conseguiria un ancho aproximado de treinta metros. Entre la via y los edificios
colindantes quedaria un ancho pasillo para ser ocupado por cafeterias, restaurantes, comercios, agencias de
viajes.

3- Creacion de grandes jardines en toda la superficie exenta de trafico y aparcamientos. De este modo, la
Plaza de Espafia se convertiria en un mirador sobre el puerto, con zonas ajardinadas, enlazada con los espa-
cios verdes de la alameda del Duque de Santa Elena y de la avenida de Anaga. Los tinglados de los Muelles
de Ribera se ubicarian bajo aquellas rasantes, con lo que su cubierta se integraba en la zona ajardinada de
la plaza de Espafia, a modo de balconada corrida sobre la Darsena Comercial, de mas de un kilometro de
desarrollo. En la Plaza de Espafia se crearia una zona verde de mayores dimensiones que el parque de Gar-
cia Sanabria; una zona ajardinada, libre de coches, de circulacion y de contaminacioén que se iniciaria en la
parada de San Andrés, en la calle de la Marina y terminaria a comienzos de la avenida Maritima, sobrepa-
sado el Cabildo. El ingeniero anadia que

...desapareciendo de su superficie los vehiculos, adquiria la plaza el caracter de gran centro
civico de convivencia social y de descanso ciudadano, inmediato a la zona comercial, a lo que
se prestaria perfectamente por la abundancia de jardines que estaria dotada, por sus esplén-
didas vistas sobre la zona noble del puerto, y, especialmente, por la ausencia de las molestias
causadas por la circulacion rodada®.

35 LOPEZ PARAMO (1975).
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4- La Plaza de Espaia y la plaza de Candelaria, unidas en un mismo plano, debian ser peatonales, asi
como otras vias aledanas del centro comercial, incluida la calle del Castillo. La memoria afiade

...el alzamiento a nivel de la plaza, puede permitir que el trafico de vehiculos, que, hoy dia,
la agobia, discurra bajo tierra, una vez que la distribucion del trafico ligero procedente del
puerto y el propio de las calles que rodean la plaza, se ha trasladado fuera de la propia plaza,
a la Avenida de Anaga o a la Maritima. Al propio tiempo, debajo de la rasante elevada de la
plaza se pueden disponer otro gran niimero de aparcamientos, a los que se accederia desde
los tineles, que, en nimero de dos, uno de sentido unico, para el trafico del propio centro de
la ciudad, y el otro, de doble sentido, para el trafico litoral de las Avenidas, atenderian toda la
actual circulacion de vehiculos que atraviesa la plaza’.

5- Separar mediante carreteras independientes el trafico pesado del puerto del urbano.

6- Incorporacion de la zona portuaria al centro de la ciudad mediante su dedicacion exclusiva al trafico
de pasaje. Para hacer realidad este objetivo era necesario la construccion de una estacion maritima y un
dispositivo de pasarelas a nivel superior al de los muelles, que separaban a pasajeros de automoéviles y que
vinculaban el puerto con el centro comercial de la poblacion.

7- Se ampliaria el primer tramo del dique-muelle sur hasta 120 metros con la debida significacion que
corresponde como zona noble del puerto y se dedicaba exclusivamente al trafico de pasajeros.

8- Se respetaria el Monumento a los Caidos. Se solucionaria la diferencia de rasante entre el monumento
y el resto del entorno mediante terrazas suavemente escalonadas. Ademas, afiade dentro de este oasis ciuda-
dano otro monumento, mucho mas reducido pero muy entraniable, como es la farola del mar, que se situaria
en el punto de union del dique muelle nuevo con el viejo...”.

El ambicioso proyecto quedaba reflejado en las siguientes cifras:

- 100.000 metros cuadrados de zonas ajardinadas (el doble del parque municipal de Garcia Sanabria).

- de 6.000 a 8.000 plazas de aparcamientos en pleno centro comercial de Santa Cruz.

- de 4.000 a 5.000 plazas de aparcamientos suplementarias en la avenida Maritima, desde el barranco de
Santos hacia el sur.

- mas de 5.000 metros cuadrados de galerias comerciales o de locales para usos muy diversos

- 30.000 metros cuadrados de tinglados portuarios®®.

El proyecto que transformaria la fachada maritima de Santa Cruz tenia un presupuesto de 1.200 millo-
nes de pesetas. Se podia ejecutar con financiacion publica o privada pero en cualquier caso su rentabilidad,
seglin afirmaba el propio ingeniero, estaba asegurada solamente con los ingresos que produciria el aparca-
miento para siete mil coches y los derechos que deberian abonar los concesionarios de los locales comer-
ciales a lo largo de la avenida.

En abril de 1975 se presentaba el conocido esquema puerto y ciudad, pero fue duramente criticado. Mas
tarde, el ingeniero introducia modificaciones que afectaban a la rasante, elevandose algo mas de un metro. ..

(...) A partir de los dos metros de elevacion de la rasante se obtenia ya buenas vistas sobre el
horizonte marino. Con dos metros y medio se iguala el nivel de la plaza con el de la parte alta
de la misma, es decir, con el que hay actualmente al pie de la plaza de Candelaria y la alameda
de Santa Elena. Con cuatro metros y medio se conseguia un nuevo piso de aparcamientos (800
plazas mas) y unas vistas espléndidas sobre el mar, unificandose la altura de la plaza con el de
la avenida de Anaga®.

36 LOPEZ PARAMO (1975).

37 LOPEZ PARAMO (1975).

38 “Hacia la transformacion de la fachada atlantica de Santa Cruz”, La Tarde, Santa Cruz de Tenerife, 5 de julio de 1975.
39 “Modificacion del esquema Puerto y ciudad”, La Tarde, Santa Cruz de Tenerife, 18 de noviembre de 1975.
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También se suprimi6 del proyecto original la pasarela que unia la Plaza de Espaiia con la estacion mari-
tima y el tinel que comunicaba la calle de la Marina con la avenida de Bravo Murillo, a la altura de la plaza
de Candelaria.

El nuevo proyecto, presentado al Ayuntamiento en abril de 1977, fue nuevamente rechazado®. Sin em-
bargo, algunas de sus premisas consideradas absurdas, equivocadas y de presupuesto excesivo sentaran las
bases para los ultimos proyectos aprobados para remodelar la Plaza de Espana, pues , como sefialaba el
ingeniero José Luis Lopez Paramo

(...) presenta una solucion urbanistica absolutamente inédita para la zona mas céntrica de la
ciudad, en todo su frente portuario, solucion que permitira resolver un grave problema de tra-
fico y aparcamiento que actualmente colapsaban dicha zona, al mismo tiempo que facilitaba
la interconexion de la urbe con el puerto, integrando la nueva darsena en el paisaje urbano,
mejorandolo y revalorizandolo*'.

En la década de los ochentas, los problemas de la fachada costera, a la altura de la Plaza de Espana, a la
entrada de la ciudad, seguian sin resolverse. Esta explanada con su cruz-faro del Monumento a los Caidos,
visible desde diferentes angulos, estaba envuelta por un intenso trafico y en las inmediaciones se alzaban
grandes edificios con alturas reconocidas en el plan de alineaciones del centro comercial y en el plan de
volumenes*.

En estos afios y con el objetivo de afrontar el problema de la densificacion, del trafico, de los aparca-
mientos, la degradacion ambiental y la destruccion del patrimonio, el Ayuntamiento capitalino proponia la
ejecucion del Plan Especial de Reforma Interior (PERI)*. Este proyecto coincide con la campania del Con-
sejo de Europa para el renacimiento de la ciudad, en la que se emplea el eslogan “ciudades para vivir”. El
documento aprobado en 1982, afectaba al centro histérico de la ciudad entre el barranco de Santos, Anaga
y el mar; en consecuencia, debia actuar sobre la Plaza Espafia y su area de influencia. Sin embargo, las
indicaciones del PERI para este sector son escasas y estan relacionadas con las vias de comunicacion que
llevan hacia el puerto, a San Andrés o al centro de ciudad, propuestas recogidas en Plan General de 1992.

LA pLAZA ESPANA Y LAS PERSPECTIVAS DE FUTURO

A comienzos de los noventa, el Ayuntamiento de Santa Cruz y la Junta de Obras del Puerto, revisaban y
estudiaban, respectivamente, el Plan General de Ordenacion Urbana y el Plan Especial del Puerto; el plan
general, aprobado en 1992, serviria de marco urbanistico de referencia obligada para el puerto y su planea-
miento, aprobado en 1995. Mientras se ratificaban los documentos urbanisticos referidos, entr6 en funcio-
namiento la darsena de los Llanos, que incluia nuevos accesos al recinto portuario; la puesta en servicio de
la nueva estacion y el atraque del Jet Foil en el Muelle Norte; las obras del muelle polivalente del Bufadero;
la tramitacion de la via de servicio del puerto; la remodelacion operativa de la segunda alineacion al Muelle
de Ribera, la rehabilitacion de la Estacion de Pasajeros, la construccion de la via de penetracion desde la
autopista del Sur, la redaccion del Plan Especial del Parque Maritimo; la construccion del aparcamiento
subterraneo de la Plaza de Espana y la remodelacion y pavimentacion de la avenidas Maritima y de Anaga,

40 La Junta mixta encargada de analizarlo estaba integrada por los siguientes componentes:

- Por el Ayuntamiento, el concejal Onofre Rodriguez Gémez, por el arquitecto Juan Jorge Toledo Diaz y el ingeniero Juan
Alfredo Bethencourt.

- Por el Cabildo Insular D. Enrique Amigé Rodriguez, ingeniero jefe de la Seccion de Vias y Obras, y el arquitecto Enrique
Seco Gomez.

- Por la Junta del Puerto, los ingenieros José Luis Lopez Paramo y Miguel Pintor Domingo, y Agloardo Feliciano Reyes de
la Jefatura de Costas y Puertos.

41 “Una solucion urbanistica absolutamente inédita”, Hoja del Lunes, Santa Cruz de Tenerife, 21 de julio de 1975.

42 Archivo del Colegio Oficial de Arquitectos de Canarias, Santa Cruz de Tenerife: Plan Parcial del Centro Comercial,
1961. Modificacion en 1965 y Plan de Volimenes, 1965.

43 DELGADO PEREZ (1988), pp. 83-88.
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que supuso la redelimitacion de la linea de cerramiento del puerto y de una nueva consideracion de su via
de servicio interior*.

Ademas, para unificar criterios y propdsitos en la organizacion de la zona de servicio del puerto, en 1991
se cred la comision Ciudad- Puerto (acuerdo plenario de octubre de 1991) que recogia en su protocolo de
constitucion una clausula que definia los limites y usos del area objeto de estudio:

En el muelle Enlace constituido por el area comprendida entre las darsenas de Anaga y de los
Llanos, con posible ensanche de la misma, se prevé un Centro de Integracion social y de activi-
dad Ciudad-Puerto con construcciones y espacios destinados a actividades ludico recreativas,
deportivas, de equipamiento y de asistencia al viajero, asi como comerciales, con la asignacion
de la correspondiente edificabilidad y exclusion, en cuanto a usos, de instalaciones industria-
les, viviendas, residencia y almacenes®.

El Plan Especial del Puerto, en estudio desde 1989 y aprobado, como sefialamos anteriormente en los
noventa, desarrolld los mismos criterios al distinguir diferentes zonas y diversos usos: ambito de la Marina
(en medio de la darsena de los Llanos destinada principalmente a servicios nauticos, club maritimo y talle-
res); hotel (mas tarde, a partir de julio de 2005, suspendido por la Comision de Ordenacion del Territorio
y Medio Ambiente); terminal de pasajeros y actividades complementarias (en el actual Muelle de Enlace);
actividades portuarias y recreativas (en el actual espigon de la Darsena de los Llanos); y finalmente, la Plaza
de Espafia convertida en un gran espacio publico y en el principal &mbito para la relacion entre el puerto y
la ciudad.

A finales de los noventas y sin resolver el esquema ciudad-puerto, el Ayuntamiento y la Autoridad
Portuaria de Santa Cruz de Tenerife decidian convocar sendos concursos con el objeto de no dilatar en el
tiempo la integracion del puerto en el nucleo urbano. En 1994, los arquitectos Palerm &Tabares de Nava
fueron los ganadores del concurso convocado por el Ayuntamiento para reformar la mencionada plaza y su
enlace con el puerto. En 1997, la Autoridad Portuaria convocaba un concurso internacional de ideas para la
ordenacion del Muelle de Enlace de Santa Cruz, ubicado entre la estacion maritima de la darsena de Anaga
y la desembocadura del barranco de Santos en la darsena de los Llanos, cuyo ganador fue el equipo de
Herzog & Meuron*.

En consecuencia, contabamos para los Gltimos afios con dos proyectos ganadores que ademas se so-
lapaban. Ante esta situacion, el Ayuntamiento, el Cabildo y la Actividad Portuaria decidian que la refor-
ma del sector se hiciera siguiendo las pautas de Herzog & Meuron pero, ajustandose a las directrices que
marcaba la revision del Plan General de Ordenacion de la Ciudad, confiada a Palerm& Tabares de Nava.

El proyecto de Juan Manuel Palerm y de Leopoldo Tabares de Navas proponia el encuentro de la
ciudad con el mar a través de la articulacion de espacios como “belvederes”, plazas, alamedas... que
ordenan el borde de la ciudad en su encuentro con el litoral*’. Para ello se procedia, como ya habia
propuesto el esquema puerto-ciudad de los setenta, a modificar la rasante de la Plaza de Espafa hasta
igualarla con la plaza de Candelaria, creando una gran superficie ajardinada abierta ante el Cabildo. Su
relacion con el muelle se conseguia eliminando la barrera de transito entre ambos sectores, es decir, era
necesario deprimir la via perimetral (Maritima, avenida de Anaga y de José Antonio).

El trazado de esta nueva via, permite recuperar el antiguo muelle, como pieza del acervo
historico de la ciudad convirtiéndolo en un espacio de transito y paso, a través de un sistema
de rampas adosadas a los antiguos muros existentes y por escaleras, hasta bajar a la cota o
plataforma del puerto, configurando en ese encuentro un doble bastion que acompana el traza-

44 2005, “Concurso de ideas para la ordenacioén del Muelle de Enlace”

45 HERZOG & MEURON, Architekten AG. (2004).

46 El plan de los arquitectos suizos serd pues respetuoso con el PGOU 92, la Revision del PGOU de Santa Cruz de
2004 y el Plan Especial del Puerto.

47 Palerm & Tabares de Naval, S.L. ARQUITECTOS: Nueva escala de la plaza Esparia, Memoria.
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do del borde de la Plaza de Espaiia y de la ciudad, permitiendo una comunicacién directa en
superficie y en cota entre ambas zonas*,

En este sector, la segunda plataforma se convertia en un mirador sobre el puerto, con sistemas de
comerciales, cafeterias, kioskos, cafeterias en la alineacion de la avenida de Anaga.

Se introduce como novedad y con la intencion de potenciar el espacio histdrico y representativo de la
ciudad la recuperacion de la alameda del Duque de Santa Elena, tanto su portada, como la recuperacion
del espacio interior como lugar de paseo, de encuentro y conversacion.

Por su parte, la Autoridad Portuaria convoco un concurso restringido y por invitacion a cinco estu-
dios de arquitectos de reconocido prestigio para la ordenacion y el desarrollo de la plataforma conocida
como Muelle de Enlace®. Al mismo se presentaron los siguientes equipos: la Office for Metropolian
Architecture de Rem Koolhaas, con base en Rotterdam; el estudio sevillano de Antonio Ortiz y Antonio
Cruz; la hispano-irani Foreign Office Architectura, radicada en Londres y dirigida por Alejandro Zaera
y Farshid Moussavi; el equipo de Basilea formado por Jacques Herzog y Pierre Meuron y el japonés
Arata Izosaki, que se retiro del concurso alegando problemas profesionales que le impedian cumplir con
los plazos.

La propuesta ganadora fue la del equipo suizo firmada por Herzog y Meuron® pues, a juicio de las
autoridades y miembros del jurado, se ajustaba a los criterios del Plan Especial del Puerto y a la nor-
mativa urbanistica de la ciudad. Segln la comision evaluadora, el proyecto cumplia con los siguientes
principios: transicion de la ciudad y el mar, calidad arquitectonica y espacial, la idoneidad de los equi-
pamientos y de los espacios libres planteados, la organizacion funcional, la racionalidad y la compatibi-
lidad de la ordenacion viaria®'.

El proyecto de los arquitectos Herzog & de Meuron centraba sus esfuerzo en resolver el didlogo entre
la ciudad y el puerto. Se presentaba bajo la premisa de envolver y contener, es decir, por una parte la
ciudad envuelve al mar y por otra, el mar reaparece en la ciudad®. Defendian que la ciudad saliera al
encuentro con el puerto creando no un muelle de conexion en la forma de una superficie continua o de
un objeto construido en frente al horizonte costero de la ciudad®, sino proyectando un nuevo espacio
publico definido por la sucesion de plazas que trasladaran el centro de gravedad de la vida social capita-
lina hacia un lugar mas cercano al Atlantico.

Desde la calle del Castillo, el ciudadano en su deseo de encontrarse con el mar debera atravesar la
plaza de la Candelaria, la Plaza Espaiia, la Arena hasta llegar a la Marina, nuevo espacio planeado en
contacto directo con el mar. Desde el Atlantico, lo que se percibira es un paisaje artificial con superficies
abiertas y arquitectura topografica de baja altura con diferentes materiales entrelazados en los que el
color y la vegetacion tienen un papel primordial. (Figura n° 4)

En esta relacion entre la ciudad y el mar se incorpora un nuevo elemento, una linea vegetal extendida
a lo largo de toda la fachada costera que actiia de filtro y antesala de la vision del mar*. Herzog y Meu-
ron emplean la metafora de oasis en el mar cuando describen que la entrada a la ciudad se puede percibir
como un jardin magico en el frente de la ciudad, abierta al mar, y de fondo, las montaiias.

48 Palerm & Tabares de Naval, S.L. ARQUITECTOS: Nueva escala de la plaza Espariia, Memoria.

49 2005. “Concurso de ideas para la ordenacion del Muelle de Enlace”. Las bases del concurso se presentaron en di-
ciembre de 1997. Los trabajos se presentaron en junio de 1998 y el jurado resolvio en julio del mismo afio. Todos los equipos
recibieron 8 millones pesetas por participar y el ganador, 8 millones mas de premio.

50 Los arquitectos suizos Herzog y de Meuron contaron con el equipo formado por CGA Cuende y Gutiérrez Asociados,
S.L. Arquitectos, I.G.S. Ingenieros Archipiélago S.I, Reveriego y Asociados Arquitectos, S.L, Cialjeme, S.L. Ingenieria, Agricul-
tura, Paisajismo y Medio Ambiente, y con Miguel Machado Bonde, como historiador.

51 El jurado estaba constituido por el presidente de la Autoridad Portuaria, en calidad de presidente del jurado, Luis
Suarez Trenor, por un experto designado por el Cabildo (Adan Martin Menis), por un experto designado por el Ayuntamiento
(Miguel Zerolo); por un experto de la Autoridad Portuaria (José Luis Mateo), Director técnico del Puerto (Manuel Fernandez
del Castillo), por un representante elegido por los concursantes (Jacques Hondelatte), por un representante del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Santa Cruz de Tenerife; y por el representante del Colegio Oficial de Canarias,
Demarcacion de Santa Cruz de Tenerife (Virgilio Gutiérrez).

52 HERZOG & DE MEURON (1998).

53 HERZOG & DE MEURON (1998).

54 HERZOG & DE MEURON (2002).
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Fig. n° 4. El nuevo Muelle de Enlace. Anteproyecto del Puerto de Santa Cruz de Tenerife. Herzog & de Meuron. Septiembre
de 1999 (Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife. Sig. 11-6-7

El mar también penetra en la capital. Una propuesta novedosa segun los arquitectos es la creacion
de charcos en la plaza Espafia que podrian llenarse o vaciarse segtn la necesidad. Ademas, los técnicos
afladen que hemos ideado una especie de mecanismo en el que agua y las luces imitardn los movimien-
tos del mar con subidas y bajadas a semejanzas de las mareas™. (Los charcos fueron reemplazados por
uno solo o lamina de agua, y ha sido uno de los puntos mas criticados).

De las intervenciones urbanisticas propuestas los técnicos destacaban las siguientes:

1. La Arena. Es una gran plaza en el lugar que ocupaba el castillo de San Cristobal. El nuevo espacio
se convertira en un lugar emblematico pues servira para acoger aglomeraciones de gente en el Carnaval
y durante el concierto de Navidad. Se propondran diversos tratamientos para su superficie en colabo-
racion con artistas como Gabriel Orozco, Jorge Pardo y otros™.

2. La Marina. Se trata de un nuevo espacio formado por un dique que divide la darsena de los Llanos
en dos: la de la Marina, hacia el norte, con capacidad para 600 buques, y la darsena de acceso, hacia el sur.
Este nuevo brazo que se prolongara hacia el mar se ensamblara con el muelle del Enlace dentro del mar
y formara el nuevo malecon que constituira el limite de la ciudad frente al mar. Sobre este nuevo dique
se alzaran edificios de una o dos plantas, plataformas y palmeras. El edificio, conocido como La Marina
tendra patios y rampas de conexion entre los niveles superiores e inferiores. Se destinara a diferentes usos:
servicios nauticos, club maritimo, talleres y, como usos complementarios los comerciales, hosteleria, ofici-
nas... Finalmente, sobre el muro artificial que cierra la darsena se abrira un jardin acuatico y un aquarium
a fin de asegurar la relacion de los ciudadanos con el océano. (Figura n° 5)

55 “El arquitecto Herzog presenta el anteproyecto de la Plaza Espafia”, Diario de Avisos, Santa Cruz de Tenerife, 13
de febrero de 2003.

56 HERZOG & DE MEURON (1998). En la memoria de 1999 no se menciona a estos artistas, sino la colaboracioén con
artistas y arquitectos paisajistas de prestigio internacional.
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Fig. n° 5. El nuevo Muelle de Enlace en Santa Cruz de Tenerife. Herzog & de Meuron, Compettion, July, 1998.
Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife.

3. En el Muelle de Enlace se proyectara la estacion Terminal de Cruceros, la estacion de Ferries y una
importante zona comercial. Las primeras estaran conectadas de forma directa por un paseo independi-
ente, y ambas deben quedar vinculadas al resto de la ciudad y a las vias de entrada y salida del puerto.

4. Hacia la avenida Maritima y frente al Cabildo Insular de Tenerife se programaran dos edificios,
cine y hotel que completaran la oferta cultural y turistica de la capital.

Ademas, todos los edificios proyectados seran de baja altura, salvo el hotel, y estarian fabricados con
tres elementos basicos: el hormigén armado para la estructura y perforado hasta en la fachada; el vidrio y
materiales trasliicidos y transparentes que facilita la comunicacion entre el espacio interior y el exterior,
y el aluminio para las carpinterias.

También llama la atencion la solucion del trafico con bulevares peatonales que conectan la Marina
y la Arena con la avenida Maritima, y la via elevada sobre pilares de considerable altura para el trafico
de vehiculos. Para restar el impacto visual de la mencionada via se tratard como una escultura urbana.
Asimismo, la reorganizacion de los aparcamientos existentes y la creacion de plazas subterraneas....
mantendran el espacio libre para los peatones y no se interrumpe la vision del mar que pretendemos
obtener®’. (Figura n° 6)

El proyecto de los arquitectos suizos Herzog & de Meuron es un plan ambicioso, con tres zonas de
actuacion y tres fases de ejecucion. La primera, financiada por el Cabildo y el Ayuntamiento, ha consis-
tido en la remodelacion de la Plaza de Espafia y su entorno; la segunda, que corresponde al Gobierno de
Canarias tendra como objetivo la construccion de tuneles bajo la avenida de Anaga, convertida en calle
peatonal; la tercera fase, costeada por la Autoridad Portuaria, estara relacionada con la modernizacion y
ampliacion de la zona portuaria, es decir, la nueva Estacion Maritima y la Terminal de Cruceros, la cre-

57 “Santa Cruz y su puerto se reconcilian”, Diario de Avisos, Santa Cruz de Tenerife, 11 de julio de 1998.
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acion de una zona de ocio integrada basicamente por locales comerciales y de restauracion (cafeterias,
restaurantes, comercios, pubs...) y el Puerto Deportivo.

Programas
AL Area comercal, opconal At commecial rea, optonal D1 Hotel**** Los Lianog 01 Los anos ot
A2 Tormina d fres, Areacomrcial A2 fery teming, commercal xea 02 Mulne Oclo Mmmlim’:aﬂ:umw
A3 Area comerclal A3 commercial area E Aena £ Mena
B Acuaro B1 aquarm PA Paring,exstnts 660 coches 1 oxitg prkig 560.car
B2 Jardin Acuatico B2 water garden P2 Parking, comercial 210 coches P2 commetcalpaking. 210y
83 Restaurante, (Usos do a marna) 83 estouarts, (marna i) P8 Parkng, cludod 230 coches 3 cy g Teas
¢ Zona do la Marina ¢ marina facites P4 Parking Los Lanos 30 coches P4 Los Ui prkng MWews
M1 Darsena de la Marna Wi maina F Zooa do ories F ety aen
M2 Darsena del acceso M2watercushion

Fig. n® 6. El nuevo muelle de Enlace. Anteproyecto del puerto de Santa Cruz de Tenerife. Herzog & de Meuron, septiembre
de 1999. Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, 11-6-7.

El principal problema para la puesta en practica de este proyecto por parte de la Autoridad Por-
tuaria ha sido el econdémico, no solo por coincidir con una situacién de crisis econémica general, sino
también porque la propia institucion declaraba desde el afio 1997 que tenia otras prioridades, como la
creacion de otros puertos (“el puerto de Granadilla se perfila como el futuro del trdfico maritimo™®).
Invitaba a la iniciativa privada a participar en la financiacion de esta obra de gran magnitud cuyo coste
alcanzaba los 10 mil millones de pesetas sugiriendo su explotacion por 30 afios renovable a otros 30
aflos.

El proyecto de Herzog & de Meuron se exhibe como propuesta renovadora, sobre todo por las solu-
ciones urbanisticas y arquitectonicas adoptadas, propias del siglo XXI, en unas instalaciones portuarias
obsoletas (tipologias, volumen y materiales de construccion). No obstante, apreciamos que algunas
ideas coinciden con premisas planteadas en el siglo pasado.

Como en anteriores documentos, el plan eleva la rasante de la Plaza de Espafia para que desde ella
podamos ver el mar y para que bajo ella se puedan construir aparcamientos subterraneos, como ya
habian disenado los arquitectos Palerm & Tabares de Navas y el ingeniero Lopez Paramo.

Asimismo, muestra, como sucedia en el pasado, a la Plaza Espafia como superficie ajardinada. Desde
los anos treinta, se afirmaba que era un escenario idoneo para mostrar al viajero la vegetacion autdctona.

Sobre la explanada se ubican pabellones para albergar la oficina de informacion turistica, la tienda de
artesania y un restaurante, tal como habia sido ideado hacia 1932 por el mencionado ingeniero madrile-
o José Luis Escario, asi como la ubicacion de una fuente central en la plaza.

58 “El puerto en la vanguardia arquitectonica”, EI Dia, Santa Cruz de Tenerife, 18 de noviembre de 1997.
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Los arquitectos suizos persiguen que el ciudadano partiendo de la calle del Castillo pueda llegar
hasta el Atlantico, siguiendo un camino longitudinal que unia tres plazas (Candelaria, Espafa y la recién
construida plaza del Agua). La idea es la misma que en su momento idearan José Blasco Robles y José
Luis Escario cuando proyectaron que la calle del Castillo se prolongara hasta la avenida Maritima y en
la interseccion se proyectara una plaza.

El nuevo proyecto explica una propuesta para reordenar el trafico de la ciudad en este enclave crucial.
Para primar al peaton frente al vehiculo y al tiempo facilitar el transito rodado, los expertos aconsejan
la construccion de una via soterrada por debajo de la Plaza de Espafia, desde el tunel de la avenida Tres
de Mayo hasta la avenida de Anaga, concibiéndose el entorno de la plaza como superficie ajardinada y
peatonalizada. Pero, la avenida de Anaga como via peatonal, ya se contemplaba en los afios setenta asi
como la desviacion de su trafico por tineles subterraneos que comunicaban con la calle Bravo Murillo.

El proyecto de Herzog & de Meuron tuvo que respetar y recuperar piezas que forman parte de la
memoria colectiva como es el Monumento a los Caidos y la portada de la alameda del Duque de Santa
Elena. Con respecto a la Cruz, proponen recuperar la funcién de mirador de su parte superior, facili-
tando su acceso al publico, ademas de resaltar por su disposicion la funcion de la Plaza de Espafia como
antesala de un edificio representativo. En cuanto a la alameda del Duque Santa Elena prometen rescatar
su antiguo aspecto, como ya anunciaran Palerm y Tabares, con su portada, pavimentos blandos que per-
mitan el transito peatonal y con arboles que a modo de cinturén se extenderan hasta la avenida Tres de
Mayo. Asimismo, aceptaran integrar en el conjunto las recientemente descubiertas ruinas del castillo de
San Cristobal, para las cuales se crea una galeria bajo la plaza con una exposicion permanente sobre el
valor historico del Castillo.

Llaman la atencion dos ideas que insisten en las premisas iniciales: contener y envolver el mar:

1° La reformulacion de la Plaza Espafia cuyo circunferencia se desvirtiia al crease otro circulo ex-
céntrico a la torre de los Caidos que se mantiene como parte de la nueva composicion, y en cuyo centro
se coloca una gran fuente que cuando llena la plaza de agua pretende traer a la memoria colectiva la
primitiva rada del existente en el lugar (el “géiser” o “charco” han sido uno de los puntos mas polémicos
de plan de Herzog y Meuron). En efecto, su objetivo no es solamente acercar la ciudad al mar sino in-
troducir el mar en la ciudad, de ahi que la recién bautizada plaza del Agua, de enormes dimensiones, se
convierta en el punto de fuga monumental de la calle del Castillo y en el nuevo centro de representativi-
dad de la ciudad. En el entorno de la plaza se levantan unos pabellones con fachada y cubierta vegetal,
obra del paisajista Patrick Blanc.

2° El disefio de un espacio publico que invade el mar con plazas, zonas para el ocio y con edificios
destinados a distintos usos. Esta extension de la ciudad al mar con inmuebles, plataformas, espacios
publicos y de ocios estd atin por iniciar.

El proyecto de los arquitectos suizos ha suscitado numerosas criticas. Para algunos, éste exhibe un
disefio faraénico de presupuesto desorbitado que forma parte de la operacion de maquillaje iniciada
ya hace unos afios para renovar la imagen del frente costero de Santa Cruz. Tras el Recinto Ferial, el
Auditorio,... un plan de remodelacién de la Plaza de Espafia que demuestre que Santa Cruz es una gran
metropolis a la altura de otras ciudades costeras espafiolas.

Otros critican la volumetria y el costo de las nuevas edificaciones, la falta de integracion con los
edificios historicos existentes, el tratamiento empleado en la recreacion de la portada de la Alameda, las
intervenciones en el monumento a los Caidos, el uso privado de cierta parte del litoral, los bolardos y el
flujo peatonal.

Y, finalmente, solo algunos consideran que el proyecto resuelve el frente maritimo y portuario au-
nando tradicion y modernidad.

En definitiva, la reforma de la Plaza Espafa constituye solo el comienzo de un proyecto mas ambi-
cioso, financiado por el Ayuntamiento, el Cabildo Insular y el Gobierno de Canarias, que busca hacer
realidad la recuperacion de la dialéctica ciudad-mar, la incorporacion del puerto al paisaje urbano y la
reconstitucion de la fachada costera de la ciudad.
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